Samradsredogdrelse del 1

Detaljplan fér Stockholm/Nyndshamns hamn,
Kalvo 1:25, Kalvo 1:11 m fl, Norvikudden,

Nynashamn kommun

Upprattad i oktober 2005

SAMRADET
Hur samradet har
bedrivits

STALLNINGSTAGANDE

Kommunstyrelsen beslét 2005-09-21, § 209, att uppdra till
miljo och samhallsbyggnadsforvaltningen att uppratta och
samrada kring ett planprogram for Stockholm/Nynéashamns
hamn pa omradet kring Norvikudden, enligt PBL 5:18.

Samrad har skett under tiden 2005-10-26 — 2005-11-25.

Programmet omfattar omrade for hamn med tillhérande
verksamhetsomrade och industrispar.

Handlingarna har skickats ut i brev 2005-10-26 enligt
remisslista upprattad 2005-10-26 och enligt fastighetsfor-
teckning uppréttad av lantméteriets lokalkontor i Nyndashamn
2005-10-12.

Under samradstiden har programhandlingarna varit tillgangliga
pa miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen i namndhuset
samt pa biblioteket i Nynashamn vilket dven har annonserats i
Nynéshamnsposten 2005-10-28.

Det &r normalt att paborija ett planarbete parallellt med att
miljobeddmning pagar. Miljobedémning och detaljplan kan
darmed paverka varandra. Kommunen ser ocksa att den
planerade verksamheten ger stora ingrepp vid Norvik och
konsekvenserna regionalt men det ar inte kommunen som &r
huvudman for den regionala infrastrukturen och att staten inte
gar fore en hamnetablering och bygger ut infrastrukturen.
Déarfor kan en eventuell etablering som hamnen i Norvik
endast prévas genom att kommunen startar ett planarbete.
Fragor om infrastruktur och miljokonsekvenser ska ges en
utforlig belysning i det fortsatta arbetet.

Kommunen kommer att ldgga ner ett omfattande arbete for att
sjalvstandigt ta stallning till de fragor som uppkommer under
planprocessen.

Forvaltningens beddémning &r att planprogrammet samt det
stallningstagande som redovisas i samradsredogorelsen kan
ligga till grund for det fortsatta planarbetet for Stockholm/
Nynéashamns hamn. | det fortsatta planarbetet ska stor hansyn
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Samradsmote

Inkomna yttranden

tas till landskapsbild samt till Alhagens rekreations-, kultur och
naturvarden nar industrisparets lage laggs fast, sa att Alhagen-
omradet behaller sin attraktionskraft for bl a det rorliga
friluftslivet.

Samradsmote dgde rum torsdagen 3 november 2005 i
kulturskolan. Drygt 30-tal motesdeltagare deltog i
samradsmotet. Exploatérerna Stockholms Hamnar AB och
NCC redogjorde for sin planer for omradet. Pagaende arbete
med upprattande av miljokonsekvensbeskrivning till
tillsandsansokan enligt miljcbalken redovisades. Kommunen
redogjorde for detaljplaneprocessen.

Pa samradsmotet framfordes:

e Flera uttalade att de inte vill ha nagon hamn i Norvik bl a
p.g.a. av att hela Norvikomradet &r ett viktigt omrade for
det rorliga friluftslivet och for boende i Nynashamn.
Omradet utgors av mycket vacker natur.

e Behovet av en hamn i Norvik ifragasattes.

e Enhamn i Norvik kommer inte att ge si manga
arbetstillfallen.

e Transporter till och fran hamnen kommer att medfora stor
belastning pa véagarna inom stor del av Sodertorn vilket
kommer att fororsaka trafikproblem och 6kade
miljoproblem.

e Hur kommer jarnvéagens kapacitet att utdkas for att klara
godshantering pa jarnvag som hamnen kommer att alstra?

e Alvsjo har trangselproblem for tagtrafiken redan idag hur
ska detta problem l@sas for att skapa utrymme for
godstrafik fran Norvik?

e Naturen forstors pa ett betydande satt.

Totalt har 48 yttranden lamnats in under programsamradstiden.

Kommunens bemétande av synpunkterna som framfors
redovisas i kursiv stil i anslutning till respektive yttrande.

Endast de synpunkter som avser detaljplaneprogrammets
innehall behandlas. Saledes tas, som exempel pa detta, fragan
om vilka hamnar som ska finnas i Storstockholmsregionen ej
upp i kommunens bemotande.

Yttranden aterges i sin helhet eller &r ssmmanfattade. De som
ar sammanfattade aterfinns i sin helhet som bilaga till
samradsredogorelsen.
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STATLIGA ORGAN

Lansstyrelsen (78)

Yttranden har kommit in fran:

Lansstyrelsen
Vagverket
Forsvarsmakten 1:a
Amfibieregementet
Banverket Strategisk
planering (2 yttranden)
Sjofartsverket/Stockholm-
Malarens sjotrafikomrade
Raddningsverket
Kustbevakningen
Fiskeriverket

Sveriges geologiska
undersokning
Regionplane- och
trafikndmnden
Storstockholms
Lokaltrafik, AB
Sodertdrns
brandforsvarsforbund och
dess direktion

(2 yttranden)

SRV Atervinning AB
Miljopartiet de grona (2
yttranden)

Realpolitiska Partiet (3
yttranden)

Sorunda.net
Nynashamns
naturskyddsférening
Naturskyddsforeningen i
Stockholms lan

Villadgarforening
Hyresgastforeningen
Haninge kommun (3
yttranden)
Intresseféreningen for
naturens bevarande i
Nynéashamn

Cosmic Construction
Wik-Inn Marina
Vidbynas Forvaltnings AB
Himmelso AB
Gronviksvarvet
Sturesson Johan
Soderqvist Tore

Olga Wallenberg
Hamilton Gurli
Ahlund Hans
Ankarcrona Caroline
Raft Viktoria
Soderberg Chatarina och
Gunnar

Wallenberg Axel

Raft Edvard

Norhagen Marianne
Nilsson Tommy
Nordstrom Carina och
Rolf

VA-forvaltningen

Nummer inom parentes ar lika med handlingens diarienummer.

Program for detaljplan Stockholm/Nynashamns hamn,
Norvikudden, 1 Nyndshamns kommun

Ett program for detaljplan for Stockholm/Nynéshamns hamn,
Kalvo 1:25, Kalvo 1:11 m.fl., uppréttat i oktober 2005, har
Oversants till Lansstyrelsen for yttrande. Programmet avser
anlaggande av en hamn samt ett verksamhetsomrade i Norvik,
avgransat mot tatorten av ett naturomrade.

| programmet anfors bl.a. att det forutses att godsvolymer till
Stockholmsregionen i allt storre omfattning transporteras via
Ostersjon samlastat med stora godsfloden till Ryssland,
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Finland och de Baltiska staterna. Hamnen avses bli ett
komplement till dvriga hamnar i regionen och en ersattning for
den befintliga containerterminalen i Stockholm (frihamnen).

For omradet galler en aldre detaljplan i anslutning till ett
tidigare planerat storre hamn- och industriprojekt. Omradet
innehaller genomforda utfylinader som kommer att
kompletteras, med forandrad strandlinje. 1 vissa delar
forutsatts bergtakt forega byggnation. Vidare planeras
anlaggande av ett industrispar till hamnen.

Planeringen av omradet kommer att ske i etapper, sannolikt en
forsta for hamnen och mindre del av verksamhetsomradet,
Verksamhetsomradet avses utformas for bade sma och stora
foretag som kan utnyttja narheten till hamnen eller vara
oberoende av denna.

Léansstyrelsens 6vergripande synpunkter

Lansstyrelsen ser utifran foreliggande underlag inte anledning
att ifragasatta att vidare utredning sker av lokaliseringen och
utformningen av en hamn i Norvik. Narmare stéllningstagande
avvaktar dock det fortsatta arbetet med detaljplan och
miljohalkstillstand.

Lansstyrelsens synpunkter avseende verksamhetsomradet
avvaktar fortsatt utredning. Fragan kan stallas om inte
verksamheter som nyttjar nérheten till hamn bor efterstrévas i
forsta hand, dven om sadant inte kan styras i planen (hansyn
till narliggande bostadsomraden kan ocksa vara en
begrénsande faktor).

Projekt om hamnstrukturen

Lansstyrelsen och Regionplane- och trafikkontoret driver for
narvarande ett gemensamt projekt som syftar till att 6ka
samsynen om forutsattningarna for den framtida
hamnstrukturen i Stockholmsregionen. | arbetet, som berdknas
paga till och med varen 2006, ingar bl.a. att ta fram ett antal
scenarier for hamnutvecklingen. Dessa avses analyseras och
slutsatserna utgora ett underlag for olika myndigheters
planering och tillstAndsprévning genom att identifiera
strategiska vagval och beslut. Arbetet kan &ven ge visst
underlag for det fortsatta planeringsarbetet for
hamnverksamhet i Norvik.

Transporter

Hur transporterna till och fran hamnomradet kan tillgodoses ar
en mycket viktig fraga, som ska redovisas i planen, och som
ocksa ska inga i miljoprovningen for hamnen. Léansstyrelsen
har ocksa i ett svar i november 2005 pa en remiss rérande
hamnstrategi i Stockholm, framhallit att det ar sarskilt viktigt
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att uppmarksamma det samband som finns mellan en
utbyggnad av hamn i Norvik och behovet av
kapacitetsforstarkningar i den anslutande landinfrastrukturen.

Lansstyrelsen utgar fran att fortsatt arbete rérande Norvik
kommer att narmare redovisa vilken transportinfrastruktur som
bedoms erforderlig i ett Gvergripande och langsiktigt
perspektiv vid en full utbyggnad av hamnen och
verksamhetsomradet. Lansstyrelsen utgar vidare fran att fragan
om tidplaner fér hamn och berérd transportinfrastruktur
kommer att tas upp till sérskild analys i utredningen for
hamnen, med beaktande bl.a. av vad som anférs under Jarnvég
resp. Vagfragor nedan. | MKB bor vidare uppmarksammas
konsekvenser av transporter i form av stérningar och risk.

Jarnvag

Banverket har i ett yttrande direkt till kommunen anfort bl.a.
att en forstudie och en jarnvagsplan bor tas fram for det
industrispar som enligt planprogrammet ska byggas till
hamnen och verksamheterna. Banverket framhaller att det inte
ar Banverkets ansvar att driva planeringsprocessen, men att
verket kan bistd med synpunkter. Banverkets formella ansvar
ar att stalla ut och faststélla jarnvagsplanen.

Regeringen har den 1 september 2005 (N200516815/IR) givit
Banverket i uppdrag att utreda forutsattningarna for att bygga
ut Nyndsbanan till en standard som medger effektiva
pendlingsmojligheter och som dven tillgodoser behoven fér en
eventuell framtida utokad godstrafik om en godshamn i
Nynéshamn forverkligas. Banverket anfor att man inte delar
planprogrammets tolkning att Banverket ska studera utbyggnad
av dubbelspar pa Nynasbanan. Aven Lénsstyrelsen anser att
kommunen bor se 6ver lydelsen.

Nynasbanan ar riksintresse vilket bor anges. Strackan fran
Vésterhaninge till Nynashamn &r enligt ett beslut av Banverket
den 6 april 2000 riksintresse i egenskap av jarnvag till allmén
hamn.

Vagfragor

Végverket framhaller, i ett yttrande den 13 december 2005 som
stéllts direkt till kommunen, att omfattningen av transporter
maste klarlaggas och en bedémning goras av hur
vaginfrastrukturen Klarar att ta emot de 6kade mangderna tung
trafik.

Végverket anfor att det ar oklart om dnskvard standard kan
uppnas pa hela strackan vid ombyggnaden av véag 73 (mellan
Algviken och Fors), Det finns av finansieringsskal risk for att
delar av vagen endast far 2+1 korfalt, vilket kan ha betydelse
om hamnverksamheten innebér betydande 6kningar av
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lastbilstrafiken.

Som Vagverket vidare anfor berdrs planerad hamnverksamhet
i Norvik aven i hog grad av de vagar som forbinder vag 73
med E4/E20 och 6vriga landet. Dessa vagar ar framst vag 225
mellan Osmo och Sédertélje, vag 257 fran Véasterhaninge via
Tungelsta mot Varsta och vag 259 mot E4/E20 via Huddinge.
Véagverket redovisar att de tva forsta har begransad standard
och framkomlighet, och att lansplanen i huvudsak inte
inrymmer forbéattringar. Vag 259, Sodertdrnsleden, har i
dagsléaget en beraknad byggstart forst ar 2010. Fram till dess
att leden ar byggd é&r trafiken hanvisad till Sodra Lénken.
Végverket har den 28 oktober 2005 i skrivelse till
Lansstyrelsen foreslagit att lansplanen revideras och att medel
omprioriteras for att mojliggora en tidigare byggstart.
Lansstyrelsen bereder fragan med avsikt att ta upp den for
beslut under varen 2006.

Végverket anfor vidare att vag 73 berdknas vara fardig 2009,
dvs. tva ar efter planerad byggstart av hamnverksamheten,
vilket kan bli ett problem under byggtiden, och att
hamnbyggnationen bor paborjas forst efter det att vag 73 ar
fardighyggd. Véagverket anfor ocksa att det vore 6nskvart att
Sodertérnsleden kan hinna sta klar innan Norviks hamn byggs.

Sjofart, hamn, riksintresse, m.m.

Fragan om farled berors inte i planprogrammet, Sjofartsverket
har i yttrande direkt till kommunen ldmnat planprogrammet i
dess nuvarande utformning utan erinran. Lansstyrelsens
synpunkter avvaktar Sjofartsverkets fortsatta
stéllningstaganden.

Kommunens oversiktsplan fran 1991 markerar Nynashamns
hamn, djuphamnsléget vid Norvik och farleden som
riksintresse for sjofart. Riksintresset bor redovisas i
planhandlingarna.

Kustomradet och skargardarna, riksintresse enligt 4 kap
MB

Som anfors i programmet ar omradet riksintresse enligt 4 kap.
MB. Riksintresset avser omradets natur- och kulturvarden i ett
helhetsperspektiv. Exploateringsféretag och andra ingrepp i
miljon far komma till stdnd endast om det inte patagligt skadar
omradenas natur- och kulturvarden. Bestammelserna utgor inte
hinder for utvecklingen av befintliga tatorter eller av det lokala
naringslivet.

Omradet ar tidigare planlagt for hamnen, Lansstyrelsen utgar
fran att fortsatt arbete kommer att narmare belysa det
omgivande skargardsomradets friluftsvarden och det nu
aktuella projektets inverkan pa dessa.
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Fornlamningar

Inom omradet finns en stenaldershoplats, fornl. 28, och ett
rose, fornl 16. En sarskild arkeologisk utredning kommer att
krdvas for att utrona om det finns ytterligare fornlamningar
inom omradet,

Totalforsvar

Planomradet gransar till riksintresse for totalforsvaret (Herrén-
YxIon), vilket bor framga i fortsatt planarbete.

Forsta Amfibieregementet har i ett yttrande direkt till
kommunen inte haft erinran under forutsattning att sjotrafik gar
i lotsleden och att gallande ankringsforbud i farleden foljs.

Riskfragor

Raddningsverket har i yttrande direkt till kommunen tagit upp
sakerhetsfragor som bor tas upp i miljobedémningen., Dels
narhet till oljehamn samt oljedepaer. Dels ett helhetsperspektiv
pa den samlade mangden transporter med farligt gods, i
sammanvagning av transporter pa vag och jarnvéag, samt med
beaktande av hela transportstrackan.

Lansstyrelsen utgar fran att raddningsverkets synpunkter
beaktas samt att upphandling av den riskanalys
(riskbeddmning) som ska upprattas, sker i dialog med
Sodertorns Brandforsvarsforbund. Detta for att minska risken
for framtida krav pa kompletteringar av riskbedémningen.

Vattenfragor

Utifran de identifierade miljoaspekterna som ska belysas i det
fortsatta planarbetet och miljobeddmningen vill Lansstyrelsen
poangtera att hanteringen av dagvatten ar en viktig fraga da
stora hardgjorda ytor kan vantas och kansliga recipienter finns
i omradet.

Miljobeddémning / Miljokonsekvensbeskrivning MKB
Kommunen redovisar en miljobedémning for planprogrammet
samt framhaller att samordning ska ske med
miljokonsekvensbeddmningen av hamnverksamheten enligt
miljobalken.

Programmet utgor underlag for flera detaljplaner.
Lansstyrelsen vill uppméarksamma pa att en miljébedomning
ska goras for varje detaljplan som tas fram med programmet
som utgangspunkt. Dock finns da mojlighet att gora ytterligare
avgransningar anpassade efter forutsattningarna i varje
kommande detaljplan inom arbetet med miljobedomningar.

1 planprogrammet foreslas vidare fragor som ska belysas i
miljobedomningen. Samrad med Lénsstyrelsen om
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¢ Kommentar:

miljokonsekvensbedémning for hamnverksamheten och
vattenverksamheten har inletts av Stockholms Hamnar AB.
Léansstyrelsen anser att det &r lampligt att fortsatt samrad om
innehall och avgransning av MKB for hamn- och
vattenverksamheten &ven behandlar avgransningen av den
MKB som hor till detaljplanen. Avgrénsningen bér motiveras
gentemot de bestammelser om innehall i MKB som finns i 6
kap. 7 och 12 MB.

Noteras kan att en etablering i Norvik kan medféra att
miljoforhallanden i Stockholm férandras till det béttre.

Tillstandsprocesser, samrad

I planprogrammet redovisas hur samordning ska ske mellan
detaljplaneprocess enligt plan- och bygglagen och
tillstandsprocess enligt miljobalken for hamnverksamheten.
Enligt planprogrammet ska vidare samordning av samrad med
enskilda och allménheten i bagge processerna efterstravas.
Aven Linsstyrelsen understryker det angelagna i detta, for att
underlatta allménhetens och enskildas deltagande.

| planprogrammet avsedda atgérder aktualiserar dven andra
tillstandsprocesser enligt miljébalken, banlagen mm. De skilda
processerna ar avhangiga olika ansvariga aktorer.
Lansstyrelsen anser att man i fortsatt planarbete bor ge en
beskrivning av berdrda beslutsprocesser. Hur dessa kan
samordnas i tid &r en komplex och angelagen fraga att
uppmarksamma och analysera i planarbetet. En samlad
redovisning ar &ven vardefull som information till allménhet
och enskilda infor samrad.

Lansstyrelsen forordar ocksa att samordning av
miljobeddmning och MKB é&ven efterstravas gentemot 6vriga
parallella tillstandsprocesser (6 kap 22 MB).

RUFS

Utover redovisningen av kommunens dversiktsplaner bor aven
landstingets Regionala utvecklingsplan RUFS 2001 ndmnas.
Programomradet ingar i omraden som i RUFS betecknas som
regional terminal, anldggning och verksamheter med tunga
transporter, resp. 6vrig stadsbygd.

Tydlighet

Det ar viktigt att planen fungerar som sjalvstandigt dokument,
och ger tillracklig och for en lekman begripligt formulerad
information om funktioner som planeras i hamnen pa kortare
och langre sikt. Det bor redovisas vilka verksamheter som
ingar i den miljoprévning som sker parallellt.

Intentionerna i den framtida hamnstrukturen for Stockholms-
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Vagverket (75)

regionen som Lansstyrelsen och Regionplane- och
trafikkontoret haller pa att ta fram kommer att belysas i det
fortsatta detaljplanearbetet.

Samband mellan utbyggnad av planerad hamn i Norvik och
behovet av kapacitetsforstarkningar i den anslutande
landinfrastrukturen ska belysas i detaljplanen. Tidplan och
konsekvensanalyser enligt lansstyrelsens yttrande ska
redovisas i detaljplan respektive miljokonsekvensbeskrivning
till planen.

Omfattningen av transporter som planomradet kommer att
alstra ska klarlaggas sa langt mojligt i planbeskrivning till
detaljplanen.

Forstudie och jarnvagsplan ska upprattas for planerat
industrispar mellan pendeltagspar och den planerade
Stockholm /Nynéashamns hamn vid Norvikudden i Nyndshamn.

Riksintressen enligt lansstyrelsens yttrande ska redovisas i det
fortsatta planarbetet.

En arkeologisk utredning ska genomforas infor planarbetet.

Raddningsverkets synpunkter ska beaktas i det fortsatta plan-
arbetet.

Miljébeddmning och avgransning av MKB ska upprattas for
varje enskild plan som planarbetet kommer att omfatta. De
olika processerna ska samordnas dar sa ar mojligt. Lands-
tingets Regionala utvecklingsplan RUFS 2001 ska namnas i
planhandlingarna.

Verksamheter vilka ingar i den miljoprovning som sker
parallellt med planprocessen ska redovisas. Planen ska
redovisas pa ett tydligt och lattforstaeligt satt sa att det klart
framgar vilka funktioner som planeras i hamnen pa kortare
och langre sikt.

De olika processerna kring byggandet av en hamn ska
redovisas pa ett 6vergripande satt.

Forslag till program for detaljplan Stockholm/Nynashamns
hamn, Norvikudden i Nyndshamns kommun

Végverket Region Stockholm har mottagit rubricerat
programforslag for synpunkter. Syftet med forslaget &r att
utreda mojligheterna till anldggande och drift av en ny hamn
med intilliggande industriomraden pa Norvikudden i norra
Nynashamn. VVagverket yttrar sig som véaghallare for vag 73,
samt ett flertal andra vagar som kan komma att berdras, och
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som sektorsan-svarig myndighet for vagtransportsystemet.

Parallellt med programarbetet for hamnen pagar ett utokat
samrad enligt miljobalken, med ett utkast till
miljokonsekvensbeskrivning. Av dessa handlingar framgar att
hamnen ska ersatta den befintliga containerterminalen i
Frihamnen och tillhandahalla kajplatser for fartyg, lossa och
lasta gods pa hjul (s.k.Ro/Ro-gods) och i containrar (Lo/Lo),
samt under anldggningsskedet av ett narliggande
industriomrade skeppa ut stora mangder Gverskottsberg.
Berdknad hamnkapacitet &r

300 000 TED (containrar) och 300 000 rullande enheter per ar.
| programmet beskrivs det planerade arbetsomradet med
hamnanknutna verksamheter sdsom industri, lager, verkstader
och kontor.

Det kan forvéntas att hamnen och de kringliggande verksam-
heterna kommer att generera en hel del trafik, varav storre
delen tung lastbilstrafik. Detta kommer att paverka de
omgivande vagarna. Vagverket anser att omfattningen av dessa
transporter maste klargoras i det fortsatta arbetet, och en
beddmning maste goras av hur vaginfrastrukturen klarar att ta
emot de 6kade mangderna tung trafik.

V&g 73 har varit en mycket olycksdrabbad vag och Végverket
har i september 2005 pabdrjat en ombyggnad av vagen (mellan
Algviken och Fors) med malet att vagen breddas till fyra
korfalt, for planskilda korsningar och delvis ny strackning. Da
full finansiering for hela detta projekt fortfarande inte har
erhallits, ar det oklart om den énskvarda standarden kan
uppnas pa hela strackan. Det kan darfor finnas risk for att delar
av vagen endast far 2+1 korfalt, vilket kan ha betydelse om
hamnverksamheten innebér betydande 6kningar av
lastbilstrafiken. Nuvarande trafikflden pa vagen &r ca 10 000
fordon per arsmedeldygn, varav drygt 830 &r lastbilar.

Det &r dock inte bara vag 73 som berdrs av hamnverksamheten
i Norvik, utan aven i hég grad de vagar som forbinder véag 73
med E4/E20 och 6vriga landet. Dessa végar ar framst véag 225
mellan Osmo och Sédertélje, vag 257 fran Vasterhaninge via
Tungelsta mot Varsta och vag 259 mot E41E20 via Huddinge.
For de tva forsta, som har begransad standard och
framkomlighet, finns inga medel eller planerade atgarder i
lansplanen, forutom for en liten del av védg 225 mellan
Lovstalund och Gartuna 6ster om Ostertalje som nyligen
paborjats. Vag 259, Sodertornsleden, finns med i lansplanen,
men har i dagslaget en beréknad byggstart forst ar 2010.
Mojligen kan den komma att tidigareldaggas i kommande
revideringar av planen. Fram till dess att SGdertérnsleden &ar
byggd finns det inte nagra lampliga tvarforbindelser for
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¢ Kommentar:

Forsvarsmakten
Forsta
Amfibieregementet
(82)

¢ Kommentar:

lastbilstransporter pa S6dertorn, utan trafiken ar hanvisad till
Sddra Lanken.

Tidplan

For Norviks hamn planeras byggstart 2007 och den beréknas
tas i drift 2010. Vag 73 beraknas vara flardig 2009, dvs tva ar
efter planerad byggstart av hamnverksamheten. Detta kan bli
ett problem under byggtiden, varfor Vagverket anser att
hamnbyggnationen bor paborjas forst efter det att vag 73 ar
fardigbyggd. Likasa vore det 6nskvart om Sodertornsleden kan
hinna sta klar innan Norviks hamn byggs.

Omfattningen av den trafik, varav storre delen tung
lastbilstrafik, som verksamheterna inom programomradet
kommer att generera, ska klargoras i det fortsatt planarbetet.
En beddmning av hur vaginfrastrukturen klarar att ta emot de
Okade mangderna tung trafik ska géras under det fortsatta
planarbetet. Programomradet kommer att byggas ut i etapper
varfor forvaltningen preliminart bedémer att infrastrukturen
sannolikt kan hinna byggas ut innan planomradet ar fullt

utbyggt.

Tidplan och genomférande av utbyggnad av vag 73 och
Sodertornsleden rader inte Nynashamns kommun 6ver.
Kommunen kommer att verka aktivt for att dessa trafikleder
kommer att byggas inom snar framtid. Enligt férvaltningens
uppfattning bor planeringen av hamnen paverka bade
omfattningen och tidplaneringen av infrastrukturen pa
Sodertorn eftersom hamnen &r av regionalt intresse.

Forsta Amfibieregementet (Amf 1) bejakar Lansstyrelsens
yttranden ang. program for detaljplan Stockholm/Nyné&shamns
hamn, Norvikudden, Nyndshamn kommun.

Amf 1 kan for ndrvarande inte lamna ytterligare synpunkter
over sjotrafiken till och fran den planerade utbyggnaden av
hamnen. Da Nynashamns kommun annu inte redovisat denna i
programmet.

Planerad sjotrafik till och fran planerad ny hamn kommer att
redovisas i kommande planhandlingar.

Upprattad i oktober 2005
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Banverket
(72 och 77)

72 Banverket har fatt forslag till program for detaljplan for
Norvikudden for samrad av Nynashamns kommun och vill
framfora foljande synpunkter.

Lagen om byggande av jarnvag

1 planprogrammet foreslas ett industrispar byggas fran

Nynésbanan till den nya hamnen vid Norvikudden. Enligt lag

(1995:1649) om byggande av jarnvag maste lagen aven foljas

vid byggande av industrispar. Enligt Banverkets tolkning av
lagen gar det endast att gora undantag for;

e anlaggande av spar for industri- eller hamnandamal pa
egen mark inom omrade som ar detaljplanelagt for industri
eller hamn eller

e dar den pagaende markanvandningen ar industri eller
hamn.

| detta fall bor darfor en forstudie och en jarnvagsplan tas fram
for industrisparet. Det &r inte Banverkets ansvar att driva
planeringsprocessen enligt lagen om byggande av jarnvég for
industrisparet, men Banverket kan givetvis bistd med
kompetens och synpunkter under arbetets gang. Banverkets
formella ansvar ér att stélla ut och faststélla jarnvéagsplanen.

Regeringsuppdrag

Regeringen har i ett regeringsbeslut (daterat 2005-09-01) gett
Banverket i uppdrag att utreda forutsattningarna for att bygga
ut Nynésbanan till en standard som medger effektiva
pendlingsmojligheter och som dven tillgodoser behoven fér en
framtida utokad godstrafik. Banverket bor darfor utreda vilka
atgarder som ar nodvandiga for att fa till stand en effektiv
godstrafik pa jarnvagen, i det fall planerna pa en godshamn
kommer till stand. Uppdraget skall redovisas till regeringen
senast den 1 november 2006.

Enligt kommunens planprogram for Norvikudden star att
Banverket skall studera en utbyggnad av dubbelspar pa
Nyndasbanan i regeringsuppdraget. Banverket tolkar inte
uppdraget pa samma satt som kommunen, Inom
regeringsuppdraget kommer Banverket bl a att studera vilka
atgarder pa Nynasbanan som ar nddvandiga for att klara en
utokad godstrafik. Det kan da bli aktuellt att foresla dubbelspar
pa vissa delar av Nynasbanan. Uppdraget &r dock inte att
studera en utbyggnad till ett komplett dubbelspar langs hela
Nynésbanan. 1 en referensgrupp for regeringsuppdraget
kommer bl a representanter fran Nynashamns kommun,
lansstyrelsen, Stockholms hamn och Haninge kommun att
inga.

(77) Banverket har fatt samradsinformation kring fortsatt
tillstandsprocess och tillnérande miljokonsekvensbeskrivning
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for utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet i
Nynashamn, Norvikudden. Banverket har ocksa fatt forslag till
program for detaljplan for Norvikudden fér samrad av
Nynédshamns kommun. Banverket anser att det ar mycket
viktigt att de bada processerna samordnas.

Banverket har ett sektorsansvar for hela jarnvagstransport-
systemet i Sverige. En del i var uppgift ar att utveckla
jarnvégen, till en konkurrenskraftig del av det svenska
transportsystemet, for saval person som godstrafik. Vi har
darfér som malsattning att verka for att den tunga lastbils-
trafiken Gverfors till jarnvag, dar sa ar maéjligt. Detta bor
speciellt beaktas vid planeringen av nya infrastruktur-
anlaggningar, for att na den bésta losningen for en langsiktigt
hallbar utveckling och for transportsystemet som helhet.

Jarnvagsanslutning till Nynasbanan

| planeringen av ett nytt jarnvagsspar som ska anslutas till
Nyné&sbanan och dras fram till Norvikudden langs med
Alhagens vatmark galler lagen (1995:1649) om byggande av
jarnvég. Enligt Banverkets tolkning av lagen gar det endast att
gora undantag for:

— anlaggande av spar for industri- eller hamnandamal pa egen
mark inom omrade som ar detaljplanelagt for industri eller
hamn eller

— dar den pagaende markanvandningen ar industri eller hamn.

| detta fall bor darfor en forstudie och en jarnvagsplan tas fram
for industrisparet. Det ar inte Banverkets ansvar att driva
planeringsprocessen enligt lagen om byggande av jarnvég for
industrisparet, men Banverket kan givetvis bista med
kompetens och synpunkter under arbetets gang. Banverkets
formella ansvar &r att stélla ut och faststélla jarnvéagsplaner.

Regeringsuppdrag

Regeringen. har i ett regeringsbeslut (daterat 2005 O9Di) gett
Banverket i uppdrag att utreda forutsattningarna for att bygga
ut Nyndsbanan till en standard som medger effektiva
pendlingsmojligheter och som dven tillgodoser behoven for en
framtida utdkad godstrafik. Det &r inte enbart Nyndsbanans
kapacitet som paverkar godstrafikens mojligheter, utan dven
kapacitetsbristen i jarnvagsnatet kring Stockholms centrala
delar. Banverket kommer att studera vilka atgarder pa
Nynasbanan och dess anslutna bandelar/strak som &r
nodvandiga for att fa till stand en effektiv godstrafik pa
jarnvagen, i det fall planerna pa en godshamn i Norvik
forverkligas.

For att kunna kartlagga behov av kapacitetsforstarkning pa
jarnvégen behovs uppgifter om vilka godsvolymer (per

Upprattad i oktober 2005

dnr 1998.0333/214 obj nr 507 026 13



¢ Kommentar:

Sjofartsverket/
Stockholm -
Malarens
sjotrafikomrade (40)

Raddningsverket
(39)

container, trailer resp. godsvagn for bulk) som Stockholms
hamnar beréknar ska transporteras pa jarnvag och till vilka
destinationer det ska. Detta torde aven vara uppgifter som
behovs for att kunna gora en konsekvensbeddémning av en ny
ut6kad hamnverksamhet i Norvik.

En forstudie och en jarnvagsplan ska tas fram for industrispar
till aktuellt planomrade. Texten ska justeras vad avser
Banverkets regeringsuppdrag att utreda Nynasbanan.

Processerna for dels tillstandsarendet, enligt MB, dels
detaljplanen for planerad ny hamn ska samordnas sa langt
mojligt.

Uppgifter om godsvolymer som Stockholms hamnar beraknar
ska transsporteras pa jarnvag och till vilka destinationer ska
klarlaggas sa langt majligt i den fortsatta planprocessen.

Efter att ha studerat forslaget med bifogade handlingar sa har
Sjofartsverket inget att erinra om forslaget i dess nuvarande
utformning.

Raddningsverket uttalar sig generellt gallande sékerhets-
fragor for kommande miljébedémning.

Paverkan mellan hamnverksamheter
Det &r viktigt att beakta paverkan mellan planerad och befintlig

Upprattad i oktober 2005
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e Kommentar:
Kustbevakningen
(44)

Fiskeriverket (51)

e Kommentar:

hamnverksamhet ur ett olycksperspektiv da det i anslutning till
planomradet ar belaget en oljehamn samt oljedepéaer som bland
annat omfattas av bestammelserna i lagen om atgarder for att
forebygga och begransa féljderna av allvarliga kemikalie-
olyckor (SFS 1999:381), dess hogre kravniva med kravet att
uppratta sakerhetsrapport. Verksamhet ar dven klassad som
farlig verksamhet enligt 2kap. 4 § lag (2004:778) om skydd
mot olyckor.

Risker vid transport av farligt gods

For att undvika fragmentering vid beskrivning och vérdering
av risker vid transport av farligt gods kravs ett helhetsper-
spektiv pa den samlade mangden transporter och dess innehall.
Med detta som utgangspunkt kravs en sammanvagning av de
transporter av farligt gods pa vag och jarnvag som kommer att
ske i anknytning till de befintliga och planerade
hamnverksamheterna i omradet.

En nyetablering av aktuell storlek kommer att utifran farligt
godsperspektivet paverka risker for befintlig och planerad
bebyggelse langs hela transportstrackan.

R&addningsverkets synpunkter ska beaktas i det fortsatta
planarbetet.

Kustbevakningen har i dagslaget inga synpunkter men avser att
fortsatta bevaka vidare utveckling av programmet/projektet.

Fiskeriverket anser att kommunen narmare bor redogora for
vilka konsekvenser de planerade utfyllnaderna i hamnen kan
ge pa fauna och fiske i naromradet. Utfyllnad av grunda
bottnar bor i mesta mojliga man undvikas eftersom det kan
forekomma en hog biologisk produktion pa dessa bottnar.

Fiskeriverkets synpunkter ska belysas i
miljokonsekvensbeskrivning tillhérande detaljplanen.

Upprattad i oktober 2005
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Sveriges geologiska

undersdkning
(SGU)(54)

Samrad - forslag till program for detaljplan Stockholm/Nynidshamns hamn,
_L?lorvikutlden i Nynishamns kommun
Sveriges geologiska understkning (SGU) har genom remiss den 27 oktober dr
2005 erhallit rubricerat drende for yttrande. Med anledning hiirav far SGU
framfora f6ljande.

SGUs maringeologiska undersékningar i omradet runt Norvikudden i Nyniis-
hamns kommun visar att postglacial lera, kristallint berg och glaciallera
forekommer Lings med strandzonen. Vidare visar undersékningarna att en
pigiende sedimentation av postglacial lera forekommer Gver stora delar av
bolten i omridet (se bilaga). Detta recenta (nutida) finkorniga sediment kan
dirfor innehalla fororeningar. Om muddring eller andra typer av ingrepp avses
utféras i den postglaciala leran borde den diirfér undersékas pi innehill av
miljokemiska fororeningar. Om miljilGroreningar férekommer bor den
postglaciala leran handhas som miljélarligt avfall.

Det bér vidare beaktas att vid utfyllnad av vattenomriden kan grumling och
dven spridning av tidigare sedimenterat finkornigt material uppsta vid hird vind.
Detta kan medfira att miljogifter aterfors till det naturliga kretsloppet. Materialet
som avses anvindas till utfylinad av vattenomraden bor vara fritt fran
fororeningar.

SGU hari dvrigt inget att inviinda giillande forslag till program for detaljplanen.

[
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Norvikudden

Legend

Postglacial lera K y

Glacial lera ' ’
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.. Recent sedimentation
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Scdimentfﬁ‘rdelningen i bottenytan och omraden med recent
sedimentation utanfér Norvikudden.
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¢ Kommentar:

REGIONALA ORGAN

Regionplane- och
trafiknamnden(76)

e Kommentar:

SGU:s yttrande ska beaktas i arbetet med MKB for
detaljplanen.

For narvarande arbetar Regionplane- och trafikkontoret,
tillsammans med Lé&nsstyrelsen i Stockholms lan, med en
regional hamnutredning. | detta arbete som pagar till och med
varen 2006 kommer ett antal scenarier for hamnarnas
utveckling att formuleras och analyseras.

Regionplane och trafiknamnden har i yttrande 6ver férdjupad
oversiktsplan for Nynédshamn (RTN 2002-03-95) uttalat sig
positivt dver all halla beredskap for utbyggnad av hamn och
industriomrade. Namnden har i yttrande 6ver forslag till
hamnstrategi for Stockholm (RTN 2005-0350) patalat behovet
av ytterligare analyser for att beddma utvecklingsmojligheter
for regionens hamnar.

Dispositionen av marken inom planomradet ar avhangig
bedémningen om utveckling av eventuell hamnverksamhet.
Denna &r sin tur avhangig bland annat landinfrastrukturens
utbyggnad i sédra lanshalvan. Sédertornsleden och delar av
lansvag 225 ingar i befintliga investeringsplaner. Daremot
saknas investeringsmedel for den eventuella
kapacitetsutbyggnad av

jarnvagsnatet som kan behdvas for 6kad godstrafik. Banverket
utreder for narvarande vilka investeringsbehov som kan bli
aktuella. Namnden anser att i planeringen for hamnverksamhet
i Norvik bor beredskap hallas for mellanlagring av
biobranslen. De markytor som kan krdvas har betydelse for
omradets markdisposition.

En bredare analys som tydliggor de osakerheter, som kan ha
betydelse for omradets markdisposition, &r av betydelse for
detaljplanearbetet. En sadan analys bor kunna tydliggora
behovet av mark for till exempel en mer eller mindre
omfattande containerhantering och markbehov for eventuell
mellanlag-ring av branslen, En bredare analys ar en
forutsattning for att detaljplanen ska kunna medge en
utveckling av hamnverksamhet som vi idag har svart att
bedéma.

Planprogrammet foljer intentionerna i fordjupad Oversiktplan
for Nynashamn antagen enligt Kf § 83, 2004-09-15.

Beredskap for mellanlagring av biobransle ska tas till
Overvagande i detaljplanearbetet. Landinfrastrukturens
utbyggnad i sédra lanshalvan ar mycket viktig och
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Storstockholms
Lokaltrafik, AB(46)

¢ Kommentar:

Sddertorns
brandforsvarsforbun
d (81)

2 yttranden yttrande
(74) se bilaga

Nynashamns kommun kommer att kraftfullt verka for dess
utbyggnad men kommunen rader inte 6ver utbyggnad av
landinfrastrukturen i sédra lanshalvan.

Genom detaljplan, MKB enligt PBL for detaljplan samt MKB
enligt MB for tillstandsarendet kommer markdispositionen att
utredas och belysas sa att ett klarlaggande av hur
hamnverksamhetens utveckling planeras.

Efter granskning av planprogrammet framfor SL foljande
synpunkter pa forslaget.

| programmet redovisas inte hur omradet ar tankt att
kollektivtrafikforsorjas. Ar det s att de verksamheter som
kommer att etableras i omradet inte behéver
kollektivforsorjas? Om sa inte ar fallet bor planen kompletteras
med hur omradet &r tankt att kollektivforsorjas.

Nar industrisparen byggs ut i planomradet &r det viktigt att
denna utbyggnad inte paverkar pendeltagtrafiken.

Kollektivtrafikforsorjning till planomradet ska behandlas i
detaljplanen.

Yttrandet grundar sig pa féljande handlingar:

1. Foljebrev “Samrad om forslag till program.. , daterat 2005-
10-24

2. Detaljplaneprogram, daterat oktober 2005

Sodertorns brandforsvarsférbund har inget att erinra mot
planprograrnmet annat &n genom féljande synpunkter.

1. Raddningstjansten vill understryka vikten av att redan i ett
tidigt skede upprétta en dvergripande riskanalys som en del av
en miljokonsekvensheskrivning som kréavs da planen kan anses
utgora en betydande miljopaverkan. Riskanalysen ska belysa
de olycksrisker som kan identifieras med anledning av den nya
tankta verksamheten, Da verksamheten dven ar foremal for
ansokan om tillstand enligt miljobalken kan riskanalyserna
med fordel samordnas.

Enligt var uppfattning ar en tidig start med analyser av de
risker som kan folja av den planerade verksamheten en
forutsattning for att kunna ha nagra synpunkter framover
angaende behovet av erforderliga skyddsatgarder eller for att
avgora mojligheterna att faststélla detaljplanen
Overhuvudtaget.

2. Riskanalysen/analyserna bor utforas i enlighet med de
riktlinjer som presenteras i Lansstyrelsen Stockholms lans
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faktablad 4:2003 (bifogas). Riktlinjer fér skydds och
sakerhetsavstand for planlaggning av arbetsomraden finns i
Boverkets allmanna rad 1995:5, Béttre plats for arbete.
Riktlinjer for skydds och sakerhetsavstand till transportled for
farligt gods finns i L&nsstyrelsens rapport 2000:01, Riskhénsyn
vid ny bebyggelse intill végar och jarnvagar med transporter
med farligt gods samt bensinstationer.

3. Olycksrisker ska behandlas i
miljokonsekvensbeskrivningens tillhdérande riskanalys i
lamplig grad beroende pa typ av verksamhet i samband med
hamnverksamheten och intilliggande arbetsomraden.
Omfattningen av den planerade riskanalysen/riskanalyserna
ska baseras pa en inventering av vilken verksamhet och vilket
gods som kan komma att hanteras bade i hamnen och i det
tillhorande verksamhetsomradet. Om risker forekommer ska
mot bakgrund av inventeringen en riskbedémning genomforas.
Med ledning av riskbedémningen kan sedan behovet av
utforligare riskanalyser avgoras.

4. De risker som bor belysas i ett fortsatt arbete med en

riskanalys/riskanalyser for att kunna sakerstalla att uppna

miljo-balkens syfte (skydda manniskors hélsa och miljo mot

skador och olagenheter, se 1 kap i § MB) ar enligt var mening

foljande:

= Risker fran riskobjekt eller riskalstrande verksamhet inom
planomradet (bade hamnen och verksamhetsomradet) som
paverkar omkringliggande bebyggelse och/eller andra
anlaggningar bade innanfér och utanfor planomradet.

= Specifika risker pa respektive kommande anléaggningar
inom planomradet som medfor krav pa riskreducerande
atgarder t ex utbildning, instruktioner, beredskap eller
tekniska system. Lansstyrelsen bor horas om eventuell
klassning av anldggning/anlaggningar som farlig
verksamhet enligt 2 kap 4 lag (2003:778) om skydd mot
olyckor vilket kan medfora skarpta krav pa beredskap
bade med utrustning och ev. med personal for att hindra
eller begrénsa effekterna av en olycka.

= Risker med hansyn till avstand fran transportleder, vagar
och jarnvagar till narliggande bebyggelse dar
omfattningen av farligt godstrasporter kan komma att 6ka.
For att mojliggora transporter av farligt gods i omradet bor
omradet planeras med hansyn till de risker som sadana
transporter kan utgora.

5. Vi vill framhalla vikten av att en 6vergripande bedémning
gors av vad verksamheten innebar for regionen, da man maste
se verksamheten i sitt sammanhang. Verksamheten kommer att
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¢ Kommentar:

SRV Atervinning
AB(45)

INTRESSE-
FORENINGAR,
SAMMANSLUTNINGAR M
FL

Miljopartiet de grona
(63)

yttranden (42) se
bilaga

paverka hela sédra Stockholms lan vad géller
infrastruktursfragor, transporter av farligt gods m.m.

Sodertorns brandforsvarsforbund ser framemot att ta del av och
lamna synpunkter pa uppréttat beslutsunderlag i form av miljo-
konsekvensbeskrivningen med tillhérande riskanalyser.

Beskrivning av trafiksituationen pa Sodertoérn
Komplettering till yttrandet angaende Norvikudden fran
Sddertorns brandforsvarsforbund daterat 2005-12-16.

Inom en snar framtid planeras en omfattande expansion pa
Sodertorn, Nar vag 73 byggs ut till fyrfaltsvag kommer det
innebara stora maéjligheter for sval Nynashamns kommun som
for Sodertdrnsregionen att vaxa och utvecklas.

| takt med att hamnen i Norvik byggs ut kommer transporterna
att oka, sa aven transporterna av farligt gods. Redan idag har
trafiken 6kat langs regionens vagar, framforallt den tunga
trafiken. | var olycksstatistik ser vi att fler skadas och
omkommer pa végarna, inte minst pa vag 73. Vi har behov av
sékrare vagar i samband med exploateringen av Sédertorn.
Den utbyggda véag 73 maste darfér kompletteras med en
fardigstalld Sodertornsled och var forhoppning &r att dven vég
225 i framtiden blir utbyggd for sakrare transporter fran
Nynéshamn soderut via Sodertélje.

Da man nu planerar utbyggnad av hamnverksamheten pa
Norvikudden i Nynashamn anser vi att man maste se denna i
ett stérre sammanhang och belysa etableringen i sin helhet och
vilka krav den kommer att stalla pa regionens infrastruktur i
ovrigt.

Riskanalys ska upprattas och évriga synpunkter ska beaktas i
det fortsatta planarbetet.

SRV atervinning AB hart ej nagot att erinra mot planforslaget.

Sammanfattning:

Jarnvdg saknas

E4 Syd ar inte 6nskvérd men blir ett krav
Transporter bor belysas i ett helhetsperspektiv
Affarsidén inte ett kommunalt intresse

Norvik skyddsvart omrade

Alternativ anvandning av omradet, Norviks Sjostad
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Norviks Hamn bor inte komma till stand.

Jarnvéag

Enligt Transek kommer 15 % av godsmangden fran och till Norvik
ga pa jarnvag. Det dr en oacceptabelt 1ag niva. En hogre procent
verkar dock osannolik med dagens sparkapacitet. Det kréavs alltsa
dubbelspar pa Nynasbanan och en anslutning till Norvik, en
investering pa flera miljarder kronor som inte finns i Banverkets
Framtidsplan. Dar finns bara partiell utbyggnad under perioden 2012
—2015.

E4 Syd

Nynashamns tatorts Oversiktsplan konstaterar behovet av en ny
motorvag mellan Norvik och E4:an. En motorvag som skulle ga
tvars over Sorunda till flermiljardskostnad. En motorvag som skulle
gora stora intrang i natur och kulturbygd. Att Stockholms Hamnar
idag fornekar behovet av denna E4 Syd bedémer vi som enbart
taktiskt.

Vagtransporter
Stohab havdar att ca 1000 lastbilar/dygn kommer att trafikera Vag
73. Det stéller stora krav pa véagen. Enligt VVagverket motsvarar en

60-tons lastbil 75 000 (') personbilar i slitage. Detta genererar stora
méngder cancerframkallande partiklar i luften.
Miljokonsekvensbeskrivningen maste innehalla bedomningar av
transporter pa vag i ett regionalt perspektiv. Eftersom hélften av
godset redan fran borjan beréknas bli Ro/Ro-gods blir
vagtransporterna mycket omfattande. Men endast 10-20 % av detta
gods har start eller mal i Stockholms lan, Transittrafik genom
Sverige pa vag ar rena dumheter.

Afféarsidén

Stohab vill bli ledande pa dstkusten vad galler sjotransporter och 6ka
hanteringen tio ganger. Det kdnns inte som ett kommunalt intresse
for &garna, Stockholms kommun. Det finns redan mycket gott om
hamnkapacitet pa ostersjokusten, Att 6ppna ytterligare en hamn
betyder bara konkurrens och sléseri med landinfrastruktur. For att
kunna bygga bostader i VVarta och Frihamnen kan man Idgga ner
containerhanteringen och 6verlata den pa redan befintliga
Ostersjohamnar.

Norvik skyddsvart

Skogsvardsstyrelsen har nyligen upptéackt 2 nyckelbiotoper och 4
naturvardesobjekt i Norviksomradet. Dessa bor bevaras genom
annan anvéandning an storhamn.

Alternativ till storhamn, Norviks Sjostad

Norvikholmen &r sedan tidigare utan strandskydd. Detta innebar att
man kan bygga bostader sjonara med egen batplats. Man kan ha
smaskalig affarsverksamhet av olika slag, sasom center for
sportfiskare, restaurangrorelse, foretagsby med batinriktning,
batuthyrings-verksamhet och seglargymnasium. Samarbete med
vattenmiljo 6forskningen kan etableras.
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¢ Kommentar:

Realpolitiska partiet
yttrande35, 36 och 43
se bilaga

e Kommentar:

Sorunda.net (64)

Norviks Hamn bor inte komma till stand
Miljokonsekvensbeskrivningen bor redovisa de alternativa hamnarna
pé& Ostersjokusten (inkl. Sodertalje och Méalarhamnarna) och deras
kapacitet. Redan befintlig infrastruktur fran dessa hamnar talar for
att de kan anvandas betydligt mer &n idag. Nagon storskalig tavlan
med Goéteborgs hamn ligger inte i allmé@nhetens intresse.

Miljopartiet &r 6vertygat om att en regional bedémning ger vid
handen att nagon storhamn vid Norvik inte behovs, En statlig
riksomfattande bedémning bor ge samma resultat,

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalken ska
uppréttas for hamnen och en MKB enligt plan- och bygglagen
ska uppréttas for programomradet som belyser planens
konsekvenser. | det fortsatta planarbetet kommer
planhandlingarna att bli mer omfattande an vad de &r i
programskedet. | dessa handlingar kommer infrastrukturen
som kommer att berdras av den planerade etableringen i
Norvik att belysas ytterligare. Industrispar foreslas anlaggas
mellan pendeltdgspar och planerade Stockholm/ Nynashamns
hamn. Forslaget foljer intentionerna i den fordjupade
oversiktsplanen antagen av kommunfullmaktige 04-09-15.

Av sakerhetsskal ar det inte lampligt att bygga bostader i
omedelbar narhet till ett Oljeraffinaderi. Alhagens omrade ska
varnas.

VILKEN TYP AV HAMNSLAG PLANERAS NORVIK FOR?
VARVSBASSANGEN VATTENOMRADE SOM, SKA FYLLAS IGEN?
VILKET ANTAL JARNVAGSSPAR PLANERAS?

HUR KOMMER GODSFLODET PA NORVIK ATT GARANTERAS?
HUR SKA HAMNEN FINANSIERAS?

KOMMER INFARTSLEDENS TVA KORFALT ATT KLARA TANKT
LASTBILSTRAFIK?

® MALARDALENS CONTAINERTRAFIK, ETT RIMLIGT GODS OVER
NORVIK?

®  HURHAR LONSAMHETSBERAKNINGARNA UTFALLIT?

| det fortsatta planarbetet kommer detaljer omkring hamn,
industriomrade och industrispar att klarlaggas ytterligare.

Synpunkter pd forslag till program for detaljplan
Stockholm/Nynashamns hamn, Norvikudden i Nyndshamn:

1. Stora infrastrukturprojekt ar per definition extremt svara att
forutse utfallet pa inom éverskadlig tid. Dartill ar de ofta mycket
riskfyllda. Kommunen bor saledes inta en generellt forsiktig hallning
i planprocessen.

2. Projektet kommer att generera stora trafikfléden, ca 378 000
lastfordon eller ekvivalenta tdgenheter ar 2028 enligt hamnbolagets
prognos. Detta kommer att fa stora konsekvenser for
kommuninnevanare dven langt fran detaljplaneomradet. Ett flertal
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¢ Kommentar:

Nyndshamns
naturskyddsforening
(73)

andra kommuner pa Sodertorn kommer ocksa att beroras.

3. Vi foreslar att detaljplaneprogrammet bor utvidgas enligt:

a. Samrad bor ske med alla kommuner som kommer att beréras
av dessa trafikfloden.

b. Utredning av alternativa transportvdgar - vad sker om andra kom-
muner motsétter sig dessa trafikfloden.

c. Speciellt samrad med de kommuninnevanare som bor utefter de
aktuella vagarna och/eller paverkas pa annat sétt.

d. Utredning av potentiella olycksrisker och inverkan pa folkhalsan
for de boende utefter de aktuella végarna.

e. Utredning av behovet av alternativa véagstrackor for lokaltrafik
med fokus pa gangtrafikanter och cyklister.

f. Utredning av behovet och konsekvenserna av végprojektet “E4
syd”, nagot som Stockholms hamn anger som en forutsattning for
projektet.

g. Utredning av behovet av insatser for att hoja kapaciteten pa jarn-
vagsnatet och da i synnerhet anslutningen till stambanan/ Gro-
dingebanan.

4. sorunda.net anser p.g.a. ovanstaende att tiden for detaljplanen bor
forlangas.

5. sorunda.net anser det viktigt att kommunen foretrader innevanar-
na och tar ansvar for planprocessen. Det innebdr att rollen som
planerare utdvas aktivt av kommunen.

6. Sorunda.net anser det viktigt att kommunen uppréatthaller goda
relationer med grannkommunerna och inte orsakar problem for
dem.

Sorunda.net hoppas ovanstaende far gehdr hos Miljé och
samhallsbyggnadsforvaltningen Nyndshamns Ekokommun.

Samrad sker med kringliggande kommuner och berérda
sakagare enligt plan- och bygglagen (PBL). En
miljokonsekvensbeskrivning kommer att upprattas enligt PBL.
Den kommer att belysa de konsekvenser som en hamn med
verksamhetsomrade, och industrispar medfér for omgivningen
bade pa land och till sjoss. Lansstyrelsen har ocksa ett
overgripande ansvar for de regionala fragorna tillsammans
med Regionplane- och trafiknamnden, Banverket, Vagverket m
fl. | det fortsatta planarbetet kommer fragestallningarna att
belysas med storre precision.

Resultat fran naturinventering av Norviksomradet
Naturskyddsforeningen i Stockholms lan lamnade i en
skrivelse daterad 21 november 2005 synpunkter pa
ovannamnda forslag till detaljplaneprogram. 1 skrivelsen
hanvisas bland annat till resultat av en naturinventering av
Norviksomradet. Inventeringen gjordes av Skogsvardsstyrelsen
under hosten 2005 pa uppdrag av Nynashamns
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Naturskyddsforening.

Vi dversander nu for kdnnedom fullstdndig dokumentation om
inventeringsresultaten, som sammanfattas i nedanstaende
stycken. Vi ber att dessa handlingar fors samman med
synpunkterna pa forslaget till detaljplaneprogram.

Sammanfattning av inventeringsresultaten

Skogsvardsstyrelsen har pa uppdrag av Nynashamns
Naturskyddsforening inventerat naturen i Norviksomradet,
Inventeringen har resulterat i helt nya kunskaper om omradets
naturvarden. Den visar att éver 30 procent av det cirka 100
hektar stora omradet kannetecknas av hdga eller mycket hoga
naturvarden. Nastan alla dessa naturvérden skulle utplanas om
de nuvarande planerna for hamnomradet och arbetsomradet
blir verklighet.

Skogsvardsstyrelsens inventeringar syftar till att hitta
biologiskt vardefulla skogsmiljéer och ge dem lampligt skydd
och skotsel. De mest vardefulla miljéerna kallas for
nyckelbiotoper. De har mycket hoga naturvarden, med
egenskaper som gor att de har en nyckelroll for skogens
missgynnade och hotade djur och vaxter. Hotade (rédlistade)
arter kan forvéntas finnas i nyckelbiotoper. De nést mest
vardefulla miljéerna kallas for naturvérdesobjekt. Med
lampligt skydd och skotsel kan de pa sikt utvecklas till
nyckelbiotoper.

Vid Skogsvardsstyrelsens inventering av Norviksomradet
hittades tva nyckelbiotoper, dels Norvikholmen pa 4 hektar och
dels ett 9 hektar stort omrade sydvast om Norvikudden. Om de
nuvarande planerna for hamnomradet forverkligas kommer
Norvikholmen att utplanas. Detsamma galler delar av
nyckebiotoper vid Norvikudden.

Vidare upptéckte inventeringen fyra naturvardeobjekt pa
samanlagt 20 hektar. De bestar i huvudsak av
héallmarkstallskogar pa berg som enligt de foreslagna planerna
ska sprangas bort for att ge plats &t hamnen och andra
verksamheter.

Den framsta anledningen till att en stor del av Norviksomradet
har sd hoga naturvarden &r att det finns gamla och relativt
ororda tallskogar. En sadan orérdhet &r ett livsvillkor for ett
flertal séllsynta insekter och svampar.
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e Kommentar:

Nyckelbiotoperna och naturvardesobjekten i Norvikomradet ar
nu officiellt registrerade av Skogsvardsstyrelsen. Inga ingrepp i
nyckelbiotoper far goras utan samrad Skogsvardsstyrelsen.
Skogsvardsstyrelsen rekommenderar samrad aven nar det
galler ingrepp i naturvardsobjekt.

Enligt Skogsvardsstyrelsen informerades markéagarna
Stockholms Hamn och NCC om nyckelbiotoperna,
naturvardesobjekten och bestammelserna angaende dessa i
mitten av november 2005.

9
w Skogsvardssiyrelsen wiskriflsdatum 2005-11-04
Mardalen

NYCKELRIOTOP/NATURVARDESOBIERT

Planprogrammet foljer intentionerna i den fordjupade
oversiktplanen for Nyndshamn som antogs av
kommunfullméktige 2004-09-15 § 83. Omradet ar enligt
gallande detaljplan utlagt for hamnandamal. Detaljplan med
MKB med tillhérande utredningar ska redovisa hur planerad
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Naturskydds-
foreningen i
Stockholms 1an (60)

detaljplan kan komma att paverka omgivningen och hur
hansyn till naturvarden ska tas. Planhandlingarna kommer att
kompletteras infor nasta skede i planarbetet. Avvagning mellan
planerad verksamhet och natur- och kulturvarden sker
kontinuerligt under planprocessen.

Sammanfattning
Naturskyddsféreningen i Stockholms l&n anser

e att Norvikudden inte &r ett [&mpligt geografiskt lage for
industriverksam het som inkluderar en ny hamn som bl a. hanterar gods
med mal utanfor regionen,

e  att miljobedémningen maste bli tillrackligt ambitids bland annat nar
det géller naturvarden, trafik, vattenmiljd, rekreation och naturresurser,

e samt att kommunen inte okritiskt far ta éver exploatorernas uppgifter
och beddmningar Det ar vasentligt att rollen som planerare utbvas av
kommunen,_inte av exploatdren.

Synpunkter pa den planerade hamnen

Naturskyddsféreningen i Stockholms lan (féreningen) menar att Norvik inte
ar ratt lage for etablering av en ny storhamn och andra logistiktjanster. En
ny, modern hamn maste ha majlighet till miljévanlig vidaretransport av
gods pa land, och det innebar forst och framst bra sparforbindelser sa att det
huvudsakligen blir tagtransporter som kommer att fora godset vidare till
slutmalet. Norvikuddens lage i forhallande till marknaden och tillganglig
infrastruktur ar dock daligt. Visserligen kommer vdg 73 att byggas ut, men
jarnvagskapacitet for godstransporter saknas. Om hamnen éverhuvudtaget
byggs maste problemet med den otillrackliga sparkapaciteten losas forst.
Vidare maste det visas hur det kan sékerstallas att en sa stor del av godset
som mojligt transporteras till/frdn hamnen pa jarnvag.

Det ar ocksa orovackande och motsagelsefullt nar sdvil hamnbolaget som
kommunen marknadsfér hamnetableringen som en miljéinvestering dar
stora delar av godset sags ska transporteras till/frdn hamnen pa spar,
samtidigt som uttalanden om det fordelaktiga ldget som Nynashamn pastas
ha syftar pa utbyggnaden av vag 73. Om huvudsakligen spar géller for den
framtida vidaretransporten pa land har Nynashamn ett daligt lage. Om
huvudsakligen vag géller gar godset vidare pa lastbilar och Norvik kan da
knappast anses vara en miljdinvestering da lastbilstrafiken kommer att 6ka.

Redan idag kan en 6kning av lastbilstrafiken pa den for tung trafik
oldmpliga véag 225 konstateras. Den kommer att véxa om en ny hamn
etableras. Vilken vig ska godset som antas vara pa vag till Malardalen ta
om inte vag 225? Sodertdrnsleden ar inget alternativ an, och det ar tveksamt
om en utbyggnad kan genomforas. Dessutom kommer en stor del av godset
som kommer som trailers p4 Ro/Ro-fartygen att ha mal langre séderut, om
man utgar ifrn dagens transportfloden. | detta perspektiv forefaller
Nynashamns lage foga férdelaktigt, och hotet realistiskt att en motorled
over Himmerfjarden (E4-syd) kommer att kravas och langsiktigt att byggas
- for skattebetalarnas miljarder och med stora och oaterkalleliga
naturintrang som féljd. Tidigare utredningar har for 6vrigt sett motorleden
E4-syd som en forutséttning for en storhamn vid Norvik, jfr den férdjupade
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Oversiktsplanen for Nynashamns tatort (s. 105ff).

Stockholms hamn har framfort att man hoppas kunna ta emot
containerfartyg som idag anloper sydsvenska hamnar och dér
vidaretransport till slutmal inom Malardalsregionen sker med lastbil.
Foreningen haller med om att det vore fordelaktig for miljon om transporter
soderifran till Malardalsregionen sker sa langt som méjligt med fartyg,
samtidigt som miljofordelarna av detta mycket beror pa fartygens
miljoprestanda. Fragan maste dock stéllas varfor fartygen skulle soka sig
till Nyndshamn nar befintliga hamnar nara Malardalsregionen som t ex
Oxeldsund likavél kan hantera denna trafik. Anvéndes befintliga hamnar
blir naturintrangen p g a vagsatsningar (utbyggd vag 225 eller ny E4-syd)
mindre, vilket ar battre for miljon. Transporter fran Oxeldsund till manga
mal inom Malardalen &r inte nodvandigtvis langre an samma transport fran
Norvik. Vinsten for Nyn&dshamn vore att kunna éppna for etablering av
smaskaliga verksamheter och bostader vid Norvikudden, vilket langsiktigt
borde gynna invanarna och Nynéshamns utveckling som skargardskommun
mer &n tung industri.

Det aligger hamnbolaget att visa att den planerade lokaliseringen vid
Norvik &r den basta dven utifran ett miljoperspektiv. Miljoprovningen
enligt miljébalken &r paborjat, men har inte kommit langre an till tidigt
samrad. Det ar forbryllande att Nynashamns kommun satsar resurser och
energi pa att uppréatta en detaljplan for en verksamhet som mojligtvis inte
far tillstind. Foreningen har ocksa svart att se att etableringen av tung
transportindustri skulle vara gynnsam fér Nynashamns invanare. Buller och
luftféroreningar kommer att 6ka, skargardsturism eventuellt att minska
eftersom man méste rakna med att Nynashamns attraktivitet som
skargardskommun avtar.

Angaende underlagsmaterialet (detaljplaneprogram, dnr 1998.0333/214)
konstaterar foreningen ocksa dverraskad, att stora delar av texten som
beskriver hamnplanerna och deras bakgrund verkar vara direkt tagna fran
hamnbolagets samradshandling inom ramen for tidigt samrad i september
2005. En verksamhetsutGvare/markagare har i manga fall andra intressen an
en kommun som bor se till sina invanares basta. Darfor ar det angelaget att
kommunen tar sitt planmonopol pa allvar och granskar forutsattningar och
konsekvenser av en industrietablering noggrant innan och under
detaljplaneprocessen. Att kommunen citerar hamnen i samradsmaterialet
utan att tydliggéra att det handlar om citat inger dessvarre inget stérre
fortroende for en oberoende process fran kommunens sida. Om kommunen
inte véljer att forsoka avstyra hamnens och NCC:s planer pa
industriverksamhet vid Norvikudden borde den fortsatta hanteringen av
detaljplanen kannetecknas av storre oberoende fran verksamhetsutdvarens
syn pa situationen, dess forutsattningar och konsekvenser.

1 samradsmaterialet beskrivs vidare en eventuell etablering av en ny hamn
vid Norvik som en utbyggnad av den befintliga hamnen i Nyn&shamn.
Foreningen anser att en hamn vid Norvik inte kan anses vara en anlédggning
inom ramen for den befintliga hamnen i Nynashamn da den ligger tydligt
avskiljt pa annan plats i kommunen. En eventuell anlaggning vid Norvik
maste anses vara och prévas som en ny hamn.

1 sparet av nedlaggningarna av Musk6basen och Ericsson i Nynashamn har
nya arbetstillfallen anvéants som argument for Norvik. Men det finns
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troligen battre och billigare arbetsmarknadspolitiska atgarder an att bygga
en hamn som kan visa sig vara olénsam pa grund av orealistiska
I6nsamhetskalkyler och konkurrens fran andra hamnar med gynnsammare
lage. Att bygga dubbelspar pa Nynasbanan skulle ge battre
pendeltagsforbindelser for nynashamnsborna och darmed en smidigare
tillgang till en storre arbetsmarknad.

Synpunkter pa miljobedémningen
(miljokonsekvensbeskivning)

Naturvarden

Skogsvardsstyrelsen har under hosten 2005 genomfort en
naturvardesinventering av storre delen av programomradet. Inventeringen
visade att 33 hektar av del cirka 100 hektar inventerade omradet
kannetecknas av hoga eller mycket hoga naturvarden. Tvé nyckelbiotoper
hittades, dels Norvikholmen (4 hektar) och dels ett 9 hektar stort omrade
sydvést om Norvikudden. Vidare upptackte inventeringen fyra
naturvardesobjekt pd sammanlagt 20 hektar. Nyckelbiotoperna och
naturvardesobjekten hotas alla av de exploateringar som
detaljplaneprogrammet beskriver. Inventeringsresultat framgar av
Skogsvardsstyrelsens databas Skogens Parlor. Dessutom kommer
dokumentation om inventeringen att 6versandas separat till kommunen,
Foreningen anser att de studier av programomradets flora och fauna som
ska genomforas inom ramen for miljobedomningen ska utformas pa ett sétt
som kompletterar de befintliga inventeringsresultaten sa bra som mojligt.
Nyckelbiotopsinventeringen indikerar att séllsynta insekter och svampar
kan forvantas finnas i omrédets gamla och relativt ororda tallskogar.
Foljaktligen bor exempelvis en inventering av insekter och svampar ingd i
kommande inventeringsarbete. Forslagsvis inhdmtas synpunkter angaende
inventeringarnas upplaggning fran Skogsvardsstyrelsen.

Trafiken: mer buller, luftféroreningar, olyckor

Trafiken pd kommunens végar och i farleden till/frdn Norvik kommer att
6ka mycket. Hélso- och miljopéaverkan bade fran transporterna till/fran
hamnen och fran verksamheten inom industriomradet maste undersokas och
bedomas. Aven risken for fler allvarliga olyckor ingar har. For att vara
rattvisande far denna del av miljobedémningen inte begransa sig till
programomradet och dess naraliggande anslutningsvagar, utan dven visa
vilka effekter av trafiken som uppstdr i olika delar av kommunen, inklusive
indirekta effekter som krav pa nya végar. Ytterligare en viktig punkt ar
miljopaverkan fran fartyg i hamnomradet, antingen under mandvrering i
hamnbassangen eller nar de ligger vid kaj.

Vattenmiljon

1 detaljplaneprogrammet skrivs att "vattenomradet som berdrs av
hamnverksamheten bedéms inte ha nagot storre skyddsvarde med avseende
pa fiske, bottenfauna eller flora” (s. 10). Denna beddémning sker utan nagon
som helst hanvisning till nagot faktaunderlag, vilket foreningen anser ar
uppseendevackande. Arbetet med miljobedémningen bor innehélla en
noggrann inventering av vattenmiljon for att exempelvis konstatera i vilken
grad habitat av betydelse for fisk existerar inom vattenomréadet. Férekomst
av eventuella miljogifter pa bottnarna bor ocksa undersokas.

Friluftsliv och rekreation

Programomradet bildar tillsammans med Alhagens vatmark det enda
havsnara lattillgangliga rekreationsomrade som finns for invanarna i norra
delen av Nynashamns tatort. Miljobedémningen bor innehélla en noggrann
analys av hur rekreationsvérden paverkas av de planerade exploateringarna.
Vidare bor det beskrivas hur rekreationsvardena forknippade med Alhagens
vatmark kan skyddas fran inverkan fran hamnen och industriomradet, om
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¢ Kommentar:

Villadgarforeningen(
69)

Hyresgastforeningen(5
2)

Haninge kommun
3 yttranden (79)

Yttrande 38, 61 och
del av 79 se bilaga

dessa exploateringar forverkligas. Vidare ar vattendelen av
programomradet livligt trafikerat av fritidsbéatar. Miljobedémningen bor
analysera hur fritidshatstrafiken paverkas av de eventuella restriktioner som
den planerade hamnverksamheten medfor.

Naturresurser

Inom arbetsomradet planeras ett storskaligt borttagande av befintliga berg
trots de hdga naturvarden som finns dér. Det ar viktigt att detta planerade
berguttag betraktas utifran ett helhetsperspektiv nar det géller behovet av
bergmassor i Nynadshamns kommun och angréansande kommuner. Ansvarig
kommunpolitiker har tidigare utlovat uppréttandet av en allmén
hushallningsplan for grus- och bergmassor, och i denna bér hansyn tas till
det planerade borttagandet av berg pa Norvikudden. Om exploateringen
forverkligas minskar detta rimligen behovet av bergtékter pa andra hall i
kommunen.

Ovrigt

Foreningens menar att det & mycket viktigt att kommunen inte okritiskt tar
over exploatorernas uppgifter och bedémningar. Kommunen har ett ansvar
for sina planprocesser, och det ar vasentligt att rollen som planerare utévas
av kommunen, inte av exploattren. Detaljplaneprocessen inki
miljobedémningen ska kunna ge ett tydligt svar pa vilka effekter den
planerade etableringen vid Norvik kommer att ha. Den fradga som
kommunen maste stalla sig ar vilken nytta man kommer att ha av denna
etablering, och vilka o6nskade hélso- och miljéeffekter som kommer att
drabba kommuninvanarna.

Kommunen kommer givetvis lagga ner ett omfattande arbete
for att sjalvstandigt ta stallning till de fragor som uppkommer
under planprocessen.

Det ar normalt att paborja ett planarbete parallellt med att
miljobedémning pagar. Miljobedémning och detaljplan kan
darmed paverka varandra. Kommunen ser ocksa att den
planerade verksamheten ger stora ingrepp vid Norvik och
konsekvenserna regionalt men det ar inte kommunen som &ar
huvudman fér den regionala infrastrukturen och att staten inte
gar fore en hamnetablering och bygger ut infrastrukturen.
Darfor kan en eventuell etablering som hamnen i Norvik
endast prévas genom att kommunen startar ett planarbete.
Dessa fragor ska ges en utforlig belysning i det fortsatta
arbetet.

Nynéshamns villadgare stéller sig positiva till forslaget till
detaljplaneprogram for Stockholm/Nyndshamns hamn,
Norvikudden i Nyndshamns kommun.

Hyresgastféreningen Nynashamn har tagit del av remissen och
staller sig positiva till detaljplaneandringen, da detta kan 6ka
antalet arbetstillféallen.

Nynédshamns kommun har uppréttat ett detaljplaneprogram for
Norvikudden. Syftet med planen &r att mojliggdéra anldggandet
av en hamn med tillhorande verksamhetsomrade och

anslutande infrastruktur, buffertzoner mm och jarnvag fram till
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vattenomradet. Del av vattenomrade kommer att anvandas som
hamnomréde.

Nynéashamns kommun har i fordjupad éversiktsplan (antagen
2004) angett att markanvandningen for berért omrade ska vara
hamnverksamhet, industri och skyddszon. Planprogrammet
omfattar hela det berérda omradet men kommer sannolikt att
delas upp i flera detaljplaner i kommande planprocess. Tidplan
for det fortsatta arbetet &r sadan att ett antagande av detaljplan
for omradet bor kunna ske hésten 2007.

Hamnverksamheten planeras innehalla dels Ro/Ro (gods pa
hjul) och dels Lo/Lo (containrar) dar de bada godsslagen
beddéms uppta halva hamnytan var. Den planerade hamnen
kommer att besta av 1500 m kaj, hanteringsutrustning, vissa
byggnader samt vagar. Hamnen omfattar ca 110 ha mark och
ca 60 ha vattenomrade. Arbets- och verksamhetsomradet i
anslutning till hamnen omfattar ca 130 ha savitt mojligt att
utldsa av planprogrammet.

| programmet anges att den foreslagna exploateringen
forvantas medfora betydande miljopaverkan varfor en
miljobeddmning behdver utforas, Fragor som foreslas belysas i
kommande miljobedémning redovisas i planprogrammet.

Parallellt med detaljplanearbetet pagar en tillstindsprocess,
inklusive miljébeddémning enligt miljébalken for
hamnverksamheten. En samordning av dessa
miljobedomningar avses komma till stand. I nulaget ar dessa
tva processer inte samordnade.

Samradstid for programmet &r 27 oktober - 24 november,
2005. Kommunen har ej beviljats forlangning av samradstiden,
tjnsteskrivelsen har darfor skickats till Nyndshamns kommun
for kannedom i avvaktan pa beslut i kommunstyrelsen.

Milj6 och stadsbyggnadsforvaltningens yttrande:

Haninge kommun har i yttrande daterat 2005-11-15 lamnat
synpunkter till Stockholms stad angaende ny hamnstrategi for
Stockholm, yttrandet bifogas. Haninge delar Nynashamns
uppfattning att en ny hamn &r av stor betydelse for
utvecklingen pa Sodertdrn och ser positivt pa att arbetet med
planlaggning av denna har paborjats. For att hamnen ska fa den
positiva utveckling som efterstravas ar det &ven angeléget att
fortsatt satsning sker pa anslutande infrastruktur, framfor allt
vag 73, Sodertoérnsleden, nord-sydliga forbindelser i
stockholmsomradet och utbyggnad av dubbelspar pa
Nynésbanan.

Haninge kommun har &ven, fran Stockholms Hamn AB

Upprattad i oktober 2005

dnr 1998.0333/214 obj nr 507 026 30



¢ Kommentar:

(SWECO VIAK)), fatt underlag for tidigt samrad enligt
miljobalken pa remiss till och med 9 december, 2005.
Remisstiden &r kort varfor de dvergripande synpunkter som
lamnats i detta programyttrande foreslas utgora svar,
kompletterat med synpunkter pa innehallet i
miljobeddémningen i form av ett tjnsteyttrande.

Planprogrammet ar av oversiktlig karaktar varfor forvaltningen
véljer att endast kommentera Gvergripande och for Haninge
betydelsefulla aspekter. Planprogrammet ger, trots sin
oversiktlighet, en god bild av den planerade verksamheten och
det berérda omradet. Den Gversiktliga karaktaren gor att
flertalet fragor sasom gestaltning och utformning av allmanna
platser hanskjuts till kommande planprocess.

Ur planprogrammet framgar att den foreslagna verksamheten
innebar en total omdaning av det berérda omradet och att stora
mangder berg kommer att tas bort. Berguttaget fran
hamnomradet kommer att anvandas for utbyggnaden av
hamnen, dverskott fran kringliggande mark kan komma att
skeppas bort (framgar av remiss fran Stockholms Hamn enligt
ovan). Planprogrammet bor kompletteras med en 6éversiktlig
beddmning av massbalansen i programomradet som helhet. Vi
kan inte, utifran nu foreliggande underlag, bedoma om det far
konsekvenser som dven berér Haninge kommun.

Forvaltningen delar uppfattningen att exploateringen kan antas
medfdra betydande miljopaverkan och kommande
miljobedomning bor samordnas med den tillstandsprévning av
verksamheten som kommer att ske enligt milj6-balken. Den
planerade miljébedémningen bor, forutom de fragor som
foreslagits, &ven belysa indirekta effekter som hamnen medfor
exempelvis transporter pa land av det gods som planeras
anlépa hamnen. Med det avses effekter i form av buller och
utslapp till luft men &ven hur jarnvéagstransporterna skall
samordnas med persontransporter och hur detta paverkar
befintlig samt tillkommande bebyggelse langs framfor allt
jarnvégens strackning. Miljobedomningen bor &ven hantera
fragor om utdkad trafik i berorda farleder samt vilka
strukturella effekter den planerade hamnen kan fa pa
godstransporter i lanet.

Haninge kommun motsétter sig inte detaljplaneprogrammet
men framhaller att det ar viktigt att belysa de effekter som
hamnen medfor pad infrastrukturen pa Sodertorn. Till
detaljplanen kommer en miljokonsekvensbeskrivning, enligt
PBL, att belysa hamnens konsekvenser fér omgivningen.
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Intresseféreningen
for naturens
bevarande i
Nyndshamn

(53)

e Kommentar:

Cosmic
Construktion &
Build Co.(47)
Illustration se bilaga

¢ Kommentar:

Wik-Inn Marina AB
(80) se bilaga

¢ Kommentar:

Vidbynéas

Forvaltnings AB (48)
Bilaga 1 se bilaga till
samradsredogorelsen

Se likalydande yttrande fran Himmelsé Gard (56).

Se kommentarer till yttrande till Himmelsé Gard.

Redovisar en idé om en framtidshamn som &r oberoende av
klimatforandringar. Hotell, bostad, kontor, sjukhus osv. bestar
av en huvudbyggnad férsedd med ben som inte ar forankrade i
marken, vilket gor att byggnaden flyter vid 6versvamningar.
Havshusen/byggnaderna flyter inte ivag eftersom de har tva
styrpinnar som huset I6per 1angs med nér vattnet stiger. Det
hela fungerar enligt samma princip som en flytbrygga. Nar
vattnet sjunker undan sa atergar Havshuset till ursprungslage
Med hjélp av de tva styrpinnarna.

Planprogrammet foljer intentionerna i den fordjupade
oversiktsplanen for Nyndshamn antagen 2004. Det nu aktuella
planprogrammet reglerar inte vilken typ av hamn som
planeras byggas.

Med anledning av den blivande hamnen i Norvik hemstéller
harmed WIK-INN MARINA att en utredning for sédker passage
av ovanndmnda hamn utféres. WIK-INN MARINA:s
hamnlége &r Thorsvikens inre del.

| detaljplan och miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for bade
detaljplan enligt PBL och tillstdndséarende enligt MB kommer
det att redovisas hur planerad hamn paverkar omgivningen
bade till havs och pa land.

Geografiskt 1&ge for en ny hamn.

Byggandet av en hamn i den storleksordning som &r aktuell i
Norvik &r inte bara en fraga av lokal betydelse. Ett sadant
projekt maste bedémas utifran nationella och regionala
synpunkter eftersom projektet har paverkan langt utanfor den
lokala intressesfaren. Vi har utvecklat vara synpunkter om
detta i vart yttrande 2005-09-09 i samband med det tidiga
samrad enligt mi1jo- balken som pagar samtidigt med det nu
paborjade programarbetet for detalj plan. Vi bifogar kopia av
vart yttrande 2005-09-09, bilagal, som i tillampliga delar far
komplettera vart yttrande i detta planarende.

Vi anser att denna 6vergripande fraga maste avgoras forst
innan detaljerna for en hamn i Norvik klarlaggs. Om det
utifran en regional och nationell bedémning konstateras att en
hamn lampligen bor utvecklas i Norvik har vi foljande
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synpunkter pa det planprogram som fram lagts.

Plansituationen, Samtliga gallande planer fér omradena Norvik
och Kalvé upprattades under 1980-talet, Detta géller saval
oversiktsplanen fran 1991 som detaljplanerna. Dessa planer
praglas givetvis av den syn som da var radande vad galler
anvandningen av mark och vatten. Bevarandeintressena for att
trygga exempelvis naturvard och friluftsliv hade inte alls den
genomslagskraft och betydelse som galler idag. Forst efter
miljobalkens tillkomst 1999 har dessa intressen fatt ett
lagstadgat stod i planeringsprocessen. Trots detta dr det 1980-
talets, utifran dagens syn, nagot otidsenliga plantankande som
fortfarande genomsyrar innehallet i planerna for de aktuella
omradena i Norvik och Kalvo. Detta kan exemplifieras genom
den fordjupade dversiktsplanen for omradet som antogs 2004-
09-15. Denna plan &r ndra nog identisk med 6versiktsplanen
som antogs redan 1991, vilken i sin tur bygger pa 1980-talets
plantdnkande.

Vi anser att dessa forhallanden maste beaktas nar de gamla
planerna nu skall bli foremal for 6versyn. Bevarandeintressena
maste ges en starkare genomslagkraft &n vad som tidigare gallt.
De gamla planernas innehall maste varderas utifran den syn pa
markanvandningen som radde vid planernas tillkomst. Darfor
far inte de gamla planernas innehall vara styrande. Detta maste
noga dvervagas och den nya planlaggningen maste anpassas
till dagens miljétankande.

Vad galler detaljplanen for Kalvo 1:11 -1:19, S221, som
faststalldes 1988-04-08, konstaterar vi att en betydande del av
denna plan upphévdes redan 1994-07-20. Det var den del som
om fattar NCCs fastighet Kalvo 1:11. Pa denna fastighet, dar
det saledes inte langre finns nagon detaljplan, foreslas nu
betydande omraden for tunga verksamheter. Resterande del av
1988 ars plan, som utlades for hamnandamal, har inte langre
nagon genomforandetid. Detta innebéar att kommunen har
formell mojlighet att inskrédnka byggratten i planen helt eller
delvis utan att fastighetsagaren kan bli tillerkand nagot
skadestand.

Vi anser att de gamla planernas status maste beaktas i det
kommande planarbetet. Speciellt bor noteras att den del av
Kalvo 1:11, som i det nu framlagda detaljplaneprogrammet
foreslas som arbetsomrade, inte alls ar detaljplanelagd. Den
framtida anvandningen av denna fastighet maste darfor provas
helt forutsattningslost.

Konsekvenser for boende, natur och miljo

Det omrade, som omfattas av planprogrammet, utgors till allra
storsta delen av ett orért naturomrade bestaende av
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skogbevuxna hallmarker med typisk skérgardskaraktar.
Planomradet &r omvaxlande med bergsryggar upp till 40 meter
over havet. Omradet ar genomskuret av dalgangar.
Planomradet gransar i sydvést mot den nya infartsleden till
Nynashamn. Omedelbart pa andra sidan denna led finns
tatortens bostadsomraden. Vaster om planomradet finns
Alhagens vatmark som har utvecklats till ett intressant
gronomrade med speciell inriktning. Planomradet och
Alhagenomradet om tillhopa narmare 200 hektar utgor ett
ovarderligt narstrévomrade for tatortens befolkning.

Enligt det nu framlagda planprogrammet foreslas att storre
delen av detta naturomrade skall plansprangas och bebyggas.
Pa hamnomradet skall utforas kajer, kranar, trafik och upplags
ytor. Pa arbetsomradet planeras gigantiska industribyggnader
med hushdjder narmare 30 meter! Allt detta &r totalt
frammande for miljon i omradet och dess omgivningar som
idag har relativt orord skargardskaraktar. Utover de fragor som
avses bli foremal for analys i kommande miljébedémning
enligt sid. 7 i det utsanda materialet, maste aven foljande
fragor noga analyseras:

* Projektet innebdr att uppskattningsvis 20 miljoner kubikmeter
berg matt i fast matt skall forflyttas. I 16st matt motsvarar detta
atskilligt mer.

*Vilken &r kostnaden for sprangning och transport av alla dessa
massor?

«Vilken ateranvandning planeras for massorna?

+Vilken miljopaverkan blir féljden av denna jattelika
masshantering?

« Vilken ekonomisk batnad kan paraknas? Denna eventuella
batnad skall vagas mot forlusten av ett oersattligt naturomrade.
« Vilken tid tar det att exploatera hela detta omrade? Detta
galler speciellt arbetsomradet eftersom detta forutsatts bli
exploaterat i etapper.

» Mot bakgrund av den héga vakansgrad som fn rader for
industrilokaler i Nyndshamn beddmer vi att exploateringstiden
kommer att handla om artionden. Under denna tid kommer
kontinuerliga storningar med buller, damm och vibrationer att
forekomma.

Ovriga yrkanden.

Enligt planprogrammets layout skall hamnanldggningarna
utforas fran och med Norviks uddens spets och mot sydvast for
att sluta ca 400 m fran befintligt industriomrade. Vi anser att
denna l6sning innebdr ett onddigt sléseri med mark och vatten,
Istallet foreslas att hamnomradet forflyttas at sydvast sa att det
direkt ansluter till befintligt industriomrade, Harigenom kan
yttersta delen av Norvikudden sparas orérd och bilda en skarm
mot skargarden, naturomradena och bebyggelsen Oster darom.

Det foreslagna arbetsomradet jamte den foreslagna
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e Kommentar:

FASTIGHETSAGARE
Gransar till
planomradet

Himmelsd AB (56)
William Hamilton
Himmels6 Gérd
148 91 Osmo

jarnvégsstrackningen kommer att spoliera ett stort tatortsnara
naturomrade med hoga kvalitéer, Om omradet bevaras orort
skulle det dessutom kunna fungera som ett skydd mot buller o
andra emissioner fran hamnen till gagn for omradena véster
darom. Vi foreslar darfor att arbetsomradet lokaliseras till en
helt annan plats med battre naturliga forutsattningar.
Exempelvis ett mindre kuperat omrade som av den
anledningen inte kraver sa omfattande markarbeten for att
kunna anvandas som arbetsomrade. Jamvéagssparen till hamnen
skulle i sa fall kunna félja den foreslagna tillfartsvéagen till
hamnen (Norvikvéagen), Harigenom skulle man kunna bevara
storre delen av ett vardefullt tatortsnara naturomrade.

Sammanfattning.

Vi anser att fragan om utbyggnad av en storhamn i Norvik
forst maste bedémas utifran regionala och nationella
bedémningsgrunder.

Om denna beddmning talar for att en storhamn skall etableras i
Norvik har vi ovanstadende synpunkter pa det utsanda
materialet.

Vi onskar fortsattningsvis erhalla fortlépande information om
planprojektet.

De avvagningar som tas upp i yttrandet kommer att behandlas
i miljobedémningen av planen. Planen ska tydligt ange hur t ex
Alhagens vatmark ska bevaras som rekreationsomrade med
minimerade stérningar fran jarnvagen och de nya
verksamheterna.

Bostader bor inte forlaggas intill ett oljeraffinaderi.

Undertecknade, som tagit del av kommunens dokumentation infor

det tidiga samradet, samt deltagit i det informationsmote som gavs

av kommunen med de exploaterande parterna som deltagare ber att
fa framfora foljande synpunkter:

Avseende kommunens dokumentation

Enligt tradition genomfors planeringsarbetet av exploattrerna det
vill sdga de parter som &r starkt intresserade av att utnyttja marken
for visst syfte. Det ar da vasentligt att kommunen i sina handlingar
inte utan mycket omsorgsfull provning av fakta uttalar sig i de fragor
som planeringen ror. Att exploatorerna driver sina fragor och darmed
valjer sin argumentation efter sina mal ar ofrankomligt. Den
dokumentation som kommunens tjansteman star for bér daremot
utmarkas av neutralitet visavi olika intressenter och endast besta av
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fakta i drendet.

En genomgang av dokumentationen ger en tydlig kansla av att

kommunens tjansteman redan tagit stallning i drendet. Nagra

exempel:

e Redan i avsnittet “Bakgrund” ges exempel pa forledande
skrivkonst genom att man meddelar att man avser att anvanda
begreppet “verksamhetsomrade” i stallet for “industriomrade”
eftersom verksamheterna “kommer att ligga inom logistik
snarare an inom tung industri”. “Logistik” ar ju ett ord som inte
forstas av sa manga, later fint, men ar synnerligen missvisande i
sammanhanget, speciellt om det stélls som motsats till tung
industri, Den industri som kommer att finnas i hamnen, tungt
transportverksamhet, har alla de egenskaper som ké&nnetecknar
tung industri —

o stora kapitalinsatser och Iag sysselsattning

o Stora och svarkontrollerade emissioner

o Omvandling av naturen pa sadant satt att den inte kan ater-
stéllas

o0 Riskfyllda arbetsplatser

0 Standig osékerhet om framtiden — hela verksamheten kan
laggas ned med ett penndrag.

e | avsnittet “Historik” anges att planer pa att bygga en hamn
funnits sedan 1800-talet. Formodligen avses att Norvik var ett
alternativ vid placeringen av Nyndashamns hamn som av olika
skal inte ansags lampligt. Uttalandet &r i sammanhanget
tendentigst.

¢ | historiken redovisas vidare ett antal misslyckade hamnprojekt
for Norvik, i ett ssmmanhang dar det blir en argumentation for
att nu bygga ut. Det hade varit rimligt att ocksa redovisa skélen
till att de misslyckats vilket inte gors. En mycket mojlig slutsats
av dessa misslyckanden dr ju att Norvik ar olampligt for tung
industri och hamnverksamhet. Vi forutsatter att kommunen i
fortsattningen och fére eventuellt beslut om planuppdrag ger en
utforlig redovisning varfor de olika projekten avbrutits.

e Kommunen gor i avsnittet “Hamnverksamhet” ett antal
uttalanden avseende den framtida sjofarten i Ostersjon som
I och f0r sig tidigare framforts av exploatéren Stockholms
hamnar men som dess representant vid motet pa intet satt
ville styrka. Det galler t ex samlastning av trafik mellan
Nynashamn och de 6stra Ostersjdstaterna, som enligt
redovisad bild inte alls &r troligt —huvudflodet gar 6ster om
Gotland och mycket liten trafik till Sveriges Ostkust. Likasa
havdar kommunen att hamnen skall vara erséattning till
containertrafiken i Stockholms hamn medan Stockholms
hamnars representant sade att den skulle vara komplement.
Vid informationsmétet ville Stockholms hamnar éverhuvud
taget inte uttala sig om behovet av hamn i Nynashamn.
Kommunens tjansteman torde inte heller ha nagon storre
mojlighet att gora korrekta uttalanden i denna framtidsfraga.
Avsnittet bor darfor strykas i kommunens framtida
dokumentation, Samma sak galler skrivningen om att
“Nynashamn har ett fordelaktigt lage”, vilket sannerligen kan
diskuteras och inte bor skrivas som en sanning av
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kommunens tjansteman.

e | avsnittet “Natur” anger kommunen att det vattenomrade som
berdrs av hamnverksamheten inte bedéms ha nagot storre
skyddsvarde Det ar forvisso sant att omradet for narvarande ar
svart sargat av tidigare ansvarslosa bergdumpningar som
kommunen inte haft kraft forma de ansvariga att aterstalla. Det
ar dock ocksa forvisso sant att omradet ar en del av det
omrade som &r av riksintresse, och den viktigaste vattenvégen
fran detta omrade till ppet hav och de dvriga fantastiska
kustomradena dster och soder om Nynashamn. Séttet att uttrycka
sig visar tydligt var kommunens tjansteman star, men bor inte
finnas med i skrivelser frin kommunen, som maste vara neutrala
och objektiva.

Nyligen har Skogsvardsstyrelsen inventerat Norviksomradet och
funnit 2 nyckelbiotoper samt 4 naturvardesobjekt. Dessa &ar nu
officiellt registrerade hos Skogsvardsstyrelsen. Detta betyder att
inga ingrepp far goras utan samrad med Skogsvardsstyrelsen.

e | avsnittet “Gator och trafik” anges att “omkring 1000 fordon
berdknas trafikera végen per dygn” tillsammans med en mycket
tendentids jamforelse av nuvarande trafikvolym. Denna siffra,
som dessvarre ocksa atergavs i pressen, saknar fullstandigt grund
att doma av de uttalanden som gavs av representanten for
Stockholms hamnar. | avvaktan pa att exploatérerna
presenterade atminstone ett forslag pa exploatering bor
kommunen undvika att pa detta satta forringa ett allvarligt
problem.

1 samma avsnitt anges en del uppgifter fran Banverket som kan
tolkas sa att jarnvagen kan ha betydelse for transporterna till/fran
hamnen. Det hade vill da varit rimligt att ocksa aterge
Banverkets uppfattning i detta avseende, som kommunen, men
inte allmanheten torde ha latt att ta reda pa. Enligt de rykten vi
hort kommer jarnvagen inte att ha kapacitet for godstransporter
pa mycket lang tid, och allt gods kommer att fraktas pa landsvag.

Ett bra resultat av planarbetet forutsatter att det gar en tydlig grans
mellan exploatérernas intressen och kommunens och
kommuninvanarnas. Det ar angeldget att kommunens tjansteman i
det fortsatta arbetet formar dra en klarare grans mellan fakta och
asikter. Det forefaller ocksa rimligt att direkt felaktiga och
tendentiosa uppgifter rattas innan arendet gar vidare till kommunens
politiker.

Samradsmatet _kommunens presentation av planarbetet
Dragningen vid samradsmotet utgjordes av en korrekt
presentation av planomradets utstrackning samt en genomgang
av planprocessen. Av den senare framgick att arbetet kommer
att bedrivas med mycket hog takt, sa hog takt att det egentligen
bara kan handla om att sasmmanstélla befintliga fakta och
analyser.

Den i 6vrigt goda presentation stordes tyvarr av att
tjanstemannen tog upp den ovannamnda siffran for biltransporter
inklusive jamforelse, och inte ville ta tillbaka uppgiften trots att
inte ens Stockholms hamnar ansag att det fanns nagra fakta som
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underlag.

Samradsmotet - Stockholms hamnars presentation

Denna presentation bestod av ett antal OH-bilder som beskrev en

allman utveckling av containertrafiken i Europa utan nagra

konkreta kopplingar till Nyn4shamns situation, Som svar pa de
fragor som kom angavs bland annat:

e Att en hamnverksamhet i Nynashamn skulle reducera
volymen lastbilstransporter till Malardalen, vilket med tanke pa
Nynashamns lage i Malaromradets absoluta periferi maste vara
fel.

e Att man idag inte kan gora nagra som helst beddmningar av
transport- och verksamhetsvolymer, “det &r en sak som
marknaden far avgora”.

Synnerligen anméarkningsvart var att malen med Stockholms

hamnars verksamhet éverhuvud taget inte relaterades till Stockholms

stads eller ens Stockholmsregionens behov. Stockholms hamnars
representant talade i stéllet uteslutande om transportbehoven for

Mélardalsregionen samt évriga Mellansverige. Stockholms Hamnar

AB &r ju hel&gt av Stockholms stad och darmed en verksamhet som i

princip skall bedrivas i Stockholm for Stockholms invanare.

Sammanfattningsvis blir slutsatsen av presentationen att Stockholms

Hamnar startar planarbetet utan insikt i mal, mgjligheter, risker och

problem savitt de inte har information som de vill délja for

kommunens innevanare.

Samradsmatet - NCC :s presentation

NCC synes ha en béttre bild av vad de vill astadkomma med sin del
av marken, men forklarade samtidigt att en absolut forutséttning for
av dem planerad verksamhet var att hamnen kom till stand med en
fullt utbyggd verksamhet.

Ur deras foredragning kan man utlésa att deras verksamhet kommer
att vara mer sysselséttningsintensiv &n sjlva hamnen. Dock kommer
nog &ven den typ av verksamhet som NCC férutser att automatiseras
mer och mer i framtiden, och nagra arbeten for personal med den
kompetens som Ericsson och Televerket haft blir det knappast.
Dérutover forutsatter den av NCC planerade verksamheten att
containrarna 6ppnas pa plats, och inte bara kors vidare. Detta innebéar
att den lastbilstrafik som hamnen genererar kKommer att éka
ytterligare eftersom omlastning kommer att ge lagre
transporteffektivitet.

Samradsmaotet - presentation av miljogranskningen

Hér gavs en klar och tydlig redogorelse for hur
miljogranskningen kommer att ga till. Forvanansvart var att
man atminstone initialt inte avsag att inkludera sjofarten
till/fran hamnen i granskningen. Sa skulle till exempel endast
emission av dagvatten analyseras men ej nagra utslapp fran
fartygen, eller fartygens paverkan pa planomradets
vattenomraden.

Forvanansvart var ocksa att den pressade tidplanen inte
innehdll nagra reservationer for att arbetet skulle vara beroende
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av att exploatorerna kan ange den industriella verksamhetens
omfattning 6ver tiden. Idag finns ju som redan omnamnts inga
fakta om detta.

Samradsmotet - fragestund

Under fragestunden efterlystes fran Stockholms hamnar en
konkret forklaring av vad hamnen skulle ge at
Nynédshamnsborna. Stockholms hamnars representant inledde
med att tala om dem som blivit uppsagda fran Ericsson, Detta
vackte allman munterhet i salen varfor representanten
fortsattningsvis tyvarr vagrade svara pa fragor. Nagon
information av vad Nynashamnsborna skulle fa ut av
hamnbygget i Norvik lamnades saledes aldrig vid motet.

Pa en fraga om det ar lagligt for Stockholms hamnar att som ett
av Stockholms stad helagt aktiebolag driva hamnverksamhet i
Nynashamn lamnades ett svar fran en jurist som klart visade att
detta ar synnerligen tveksamt om inte verksamheten begrénsas
till att omfatta sadant som &r nédvandigt for Stockholms
naringsliv och dess invanare. Tyvarr belystes inte vilka
konsekvenser detta kan fa nar det galler lokalisering av
hamnens arbetstillfallen, en forlaggning av arbetsplatserna till
Stockholms stad &r ju en fullt mojlig 16sning for saval
kontorspersonal som chaufforer.

Pa direkt fraga svarade kommunens tjansteman att man inte
planerat nagon oberoende granskning av exploatérernas
uppgifter och slutsatser.

Sammanfattande synpunkter

Med utgangspunkt fran ovanstaende vill vi foresla:

1) Att detaljplanearbetet avbryts i avvaktan pa att
exploatérerna kan redovisa ett utgangsmaterial med
substans att fragan om lagligheten klarlagts samt att det
finns en interregional plan féor hamnarna i Mellansverige.

Skélen till detta &r féljande:

o Kommunen har ett starkt intresse av att koncentrera alla
sina arbetsinsatser pa aktiviteter som snabbt leden till en
battre arbetsmarknadssituation i Nynashamn. Hamnen i
Norvik &r i detta avseende ett blindspar, och arbetet kan
nar som helst tvingas till abrupt slut som innebar att
vardefullt tempo forlorats:

o Hamnen kommer, enligt sakkunniginstanser,
som t ex Regionplane- och trafikkontoret
(RTK), inte att skapa sarskilt manga
arbetstillfallen i Nynashamn. Stockholm
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Hamnars AB har deklarerat att de tanker
fortsétta sin verksamhet i Stockholm. Kontor,
serviceverkstader etc ligger och kommer att
ligga i Stockholm, med tanke pa att
verksamheten &r riktad mot Mélardalen och
Mellansverige och att verksamheten av legala
skal maste vara baserad i Stockholms stad.

Aven om detaljplanearbetet i huvudsak kommer
att bekostas av exploatrerna kommer det ocksa
att belasta kommunens tjansteman och - framfor
allt - .innebara att kommunen och dess
tjansteman tappar fokus och ma.

Stockholms hamnar har inte tagit fram,
alternativt vill inte redovisa, ett
faktaunderlag med sadan substans att
detaljplanearbetet blir meningsfullt. Detta
galler &ven miljoprévningen. Om Stockholms
Hamnar inte ens vill redovisa en hypotes om
volymer Over tiden finns inget underlag for
seridst arbete.

Den legala situationen ar oséker. Stockholms
Hamnar kan nar som helst tvingas avbryta
arbetet.

Den uppgift som Stockholms Hamnar AB vill ta
pa sig, att driva hamnverksamhet for inte bara
Malardalen utan ocksa for hela Mellansverige &r
inte en Stockholmskommunal utan en nationell
fraga och utreds ocksé i nationella fora.
Stockholms Hamnar ar bara en av flera aktorer,
aven om deras ambitioner uppenbart ar att sla ut
alla andra. Norviks hamn behodvs inte. Man bor
avvakta, och/eller félja/delta i detta arbete till
dess situationen klarnat. Det finns inga uppenbara
brister i dagens hamnsituation som gor att det
finns ett utbud for den hamnverksamhet som
planeras i Nyndashamn utan att andra hamnars redan
gjorda investeringar blir vardelosa.

Nynashamn har sedan tidigare synnerligen daliga
erfarenheter av denna typ av tunga
industrietablerings-forsok i Norvik. Kommunen
blir ofrankomligen en bricka i ett mycket storre spel,
utan reell insyn och paverkansmajlighet, pa samma
satt som nar man tidigare gatt med pa att starta
exploateringsarbete pa synnerligen I6sa grunder.

2) Att kommunen lagger historiken at sidan och undersoker hur
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Norviksomradet kulle kunna utnyttjas pa alternativa satt som
skapar fler och sakrare arbetstillfallen med mindre
investeringar och mindre miljostorningar.

Norviksomradet ar unikt. Det gransar till ett naturomrade av
riksintresse. Idag ser man mest de djupa saren fran tidigare
misslyckade hamn- och industriforsok, men det ar sékert mojligt att
skapa ett spannande sysselsattningsomrade dar. Det skulle innebéra
att Nynashamn oppnar ytterligare en vag mot skargardsnaturen,
Norvik sjostad. Omradet skulle vara synnerligen attraktivt for
bostader och smaskalig affarsverksamhet av olika slag, sasom
center for sportfiskare, restaurangrorelse, foretagsby med
batinriktning, batuthyrningsverksamhet och seglargymnasium.
Bostaderna kan kombineras med kajplatser. Ett samarbete med
vattemiljoforskningen kan etableras, Detta &r verksamheter som inte
brutalt kan utraderas av nagon enskild beslutsfattare, verksamhet
som huvudsakligen sysselsdtter ménniskor och inte diesel och
kapital.

Om kommunen inte valjer detta alternativ foreslar vi att:

o Kommunen fortsattningsvis stéller sig neutral i planprocessen
och noggrannare an hittills faktagranskar det material som
bar kommunens namn

e Kommunen sakerstaller att Stockholms Hamnars planerade
verksamhet inom Nynashamns kommun bér laglig grund,
samt skaffar bindande utféstelser dver var arbetsplatserna
kommer att placeras med tanke pa att hamnen i
Nynashamn utan svarighet kan drivas fran Stockholm

e Att kommunen driver pa exploatorerna sa att man snabbt
for fram en konkret utbyggnadsplan for den industriella
verksamheten som underlag for saval miljoprévning som
en politisk bedémning av vad hamnen ger Nynashamns
invanare, den fraga Stockholms hamnar hittills inte velat
besvara.

e Att kommunerna alagger exploatorerna, vars planer dels &r
hart lankade, dels driver at helt olika hall, att engagera en
oberoende utredningsinstans for att kvalitetsgranska
arbetsresultaten avseende konsistens och trovardighet

o Att, sjalvklart, vattenomradet, vattenmiljon och
sjofarten saval inom sjalva planomradet som i dess
tillfarter tas med i saval planarbete som
miljokonsekvensbedémningar

o Att omradesgransprincipen i denna undersokning inte
tillampas strikt geografiskt/aganderattsligt, utan med
utgangspunkt fran de vittgdende storningar en tung
industriell verksamhet av detta slag medfor. T ex
paverkar den okande tunga lastbilstrafiken dven andra
kommuner sdsom Sddertélje, Botkyrka och Huddinge.
Denna trafik genererar ett enormt slitage pa vagbanan med
stora partikelutslapp som foljd, direkt cancerframkallande.
En 60-tons lastbil motsvarar 75 000 personbilar i slitage,
enligt VVagverket.
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e Kommentarer

Boende inom
planomradet

Gronviksvarvet (70)

¢ Kommentarer

e Att kommunen alagger exploatdrerna att for varje steg
ocksa berdkna och ata sig att ansvara for
aterstallningskostnaderna for den handelse projektet
skulle avbrytas eller inte na sddana volymer att till exempel
uppbruten mark inte anvands. Syftet med detta &r att den
forfarliga rovdrift som redan skett med Norviksomradet
inte upprepas. Ett rimligt villkor for att utnyttja
Norviksomradet borde darutdver vara att redan
begynnelseskedet ata sig att skapa en anstandig miljo i hela
omradet.

Om kommunstyrelsen beslutar att planarbetet ska fortsatta
kommer planhandlingarna att kompletteras med mer
omfattande handlingar och erforderlig MKB med tillhdrande
utredningar som belyser planens konsekvenser. En detaljplan
upprattas av kommunen enligt gallande lagar och
forordningar.

En containerhamn i Norvik skulle direkt leda till:

Att Gronviksvarvet som har haft verksamhet sedan 1939 maste
avsluta sin verksamhet.

Att alla Gronviksvarvets kunder som till storsta delen kommer
fran Stockholm blir tvungna att s6ka nytt varv. Kommunens
mister en skatteinkomst.

Att Nynashamns kommun med invanare mister en fantastisk
natur och skargard. En ren naturresurs som har all potential i
varlden att utvecklas.

Att kommunen mister ett alternativt omrade att bygga
kvalitativa bostader pa.

Att kommunen forlorar goda mojligheter till 6kade
skatteintakter.

Att Nynashamns kommun som vanligt planerar tung industri
pa strandtomter.

Att en hel familj pa sju personer varav fem barn som for
narvarande bor ute vid Norvik, tvingas flytta. Eventuellt till
annan ort.

Planprogrammet foljer intentionerna i den fordjupade
oversiktplanen for Nyndshamns stad antagen 2004. Enligt
fastighetsagaren har Gronviksvarvet ett tidsbegransat
kommersiellt hyresavtal som gar ut varen 2007.
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OVRIGA
Nedanstaende har
[amnat in ett
likalydande yttrande
som Himmels6 AB
(56)
Olga Wallenberg (49)
Hamilton Gurli (50)
Ahlund Hans (57)
Ankarcrona Caroline
(58)
Raft Viktoria (59)
Soderberg Chatarina
0. Gunnar (62)
Wallenberg Axel(65)
Raft Edvard (66)
Norhagen
Marianne(67)
Nilsson Tommy(68)
Nordstrém Carina o.
Rolf (71)

¢ Kommentar

Sturesson Johan
(41)

Estovagen 4 A,
149 50 Nyndshamn

Ulrikagatan 7 115 23 Stockholm

Hamilton Gurli, Himmels6 gard 22, 148 91 Osmo
Ahlund Hans, Herro 54, 148 91 Osmo, YxI6 3:54
Ankarcrona Caroline, Villagatan 13 B, 11432 Stockholm,
Vidbynas 1:6

Viktoria Raft, Gamla Varmddvagen 11, 131 37 Nacka
Sdderbergh Catharina o Gunnar, N. Skeppsholmen 148 91
Osmo

Wallenberg Axel, Vidbynas Gérd 36, 148 91 Osmo

Raft Edvard, YxI6 3:47

Norhagen Marianne, Villagatan 10, 114 32 Stockholm

Tommy Nilsson Borgholmen, Himmelsd, 149 91 Osmo
Nordstrom Carina och Rolf, Herrd 22, 148 91 Osmo, YxI6
3:53

Yttrandet har bemotts se Himmelsé Gards yttrande sid 42.

OXELOSUND, EN NORVIKSKONKURRENT ELLER
INTE?

NP 11,11, sid 7- Vd for Oxelésunds Hamn, Erik Zetterlund,
har ratt nar han beskriver norviksprojektet i termer av politiska
beslut. | sammanhanget finns dven farhagorna cver ett
kommande regeringsbeslut om vilka sju hamnar i Sverige som
skall betecknas som strategiskt viktiga hamnresurser. Till dessa
hamnstatus tillkommer Bo Malmstens Hamnstrategiutredning,
sept. 2005 den senaste av ett nu tiotal hamn- och
norviksutredningar sedan 1998.

s-utredningar sedan 1998.

Hamnstrategiutredningens slutsats om en politisk samordning
av regionhamnarna — punkt 2, sid 6 och sidorna 60,61- tycks
dock ha passerat regionhamnarnas kommunledningar forbi.

1 sakfragan ar det viktigt att man skiljer pa nord- sydgaende
feedertrafik och motsvarande i dster- och vasterled Gver
Goteborg. Den forra den traditionella hansan, den senare,
landbridgekonceptet, &nnu en mindre del men i takt med
drivmedelspriser ett kommande jarnvégsalternativ.

Till Hamnstrategiutredningens slutsatser om samordning av
hamnslagen - har en ny samordningsorganisation bildats i ar,
Transportnatverket, ref. Svensk Sjofarts Tidning nr 5 2005, sid
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46:

Sveriges Transportindustriférbund, Sveriges
Skeppsméklareforening, Sveriges Akeriforetag, Sveriges
Redarefdrening, Sveriges Hamnar, Svenska
Privatvagnforeningen, Svenska Flygforetagens Riksforbund,
Branschféreningen Tagoperatorerna.

Oxel6sunds planer ar att utveckla SSAB:s utgaende
containervolymer, men fyllnadsgraden pa den nordgaende
returfrakten ar Iag, varfor man behéver komplettering -.och i
detta avseende blir Stockholm Hamnars nuvarande
norviksprojekt (lastbilar) en tillkommande konkurrent om
samma gods.

Notera dock att OxelGsund inte ar nagon l6sning for
definitionen stockholmscontainer dértill ligger Sodertalje och
Norvik for nara. Samtidigt betjanar nya Sodertérnsleden,
mellan Haninge och E4:an, framst Sodertalje varfor Norviks
tankta hamnslagsskepnad &r uppenbart haltande.

En samordning och uppdelning av regionhamnarna:
Koping/Vasteras: Malardalsgodset

Oxeldsund: Befintlig trafik +Stegeludden

Sodertélje: Bilimport, Scanigods -fregioncontainer
Stockholm: Farjetrafik + regioncontainer (ringledstrafik)
Kapellskar: Finlandstrafik

Norvik: Container i Oster- och vasterled éver Goteborg
Hargshamn: Utvecklingskapacitet

Precis som Oxeldsunds vd séger, varfor bygga Norvik i konkurrens
med sig sjalv och befintligt godsfldde, ett helt onddigt
transportscenario nar man kan tillfora Sverige helt nytt gods i form
av rysscontainer i landbridgekonceptet.

Vilket redan har blivit en verklighet genom Gavle och
Goteborgs hamnars samarbete om transoceana
finlandscontainer i jarnvagsfeeder, SST nr 11/2005, sid 32.
Containervolymerna pa den trafiken berdknas om nagot decennium
uppga till flera miljoner TEU, fn 1,52 miljoner TEU -10-20 procent
pa den trafiken &r redan det 5-10 ganger mer containervolym jamfort
med vad Stockholm hanterar (35000 TEU)!

Ur finansieringsaspekt maste Stockholm Hamnar tanka om,
regioncontaineridén ar en gladjekalkyl och som onédigt rubbar
befintliga fléden. Den finansidr Stockholm Hamnar sdker bland
internationella terminaloperatdrer - SST nr 14, 2005, sid 62 -
foredrar naturligtvis stérre godsvolymer fére mindre -
Transithamnens lénsamhetspotential ar regionalternativet dverlagset,
tillsammans med direktlyft av container (3x1) nastan bara
krankostnader, Likasa uppstar ingen svensk konkurrensutsatthet pa
transitcontainer dster- och vésterled, en fordel i
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e Kommentar

Soderqvist Tore (37)
Norra Kallstal5,
148 96 Sorunda

samordningsperspektivet.

Lonsamhetskalkylen pa landbridgekonceptet Norviks
Transithamn - S:t Petersburg (Ostersjon) - Norvik (Jarnvag) -
Goteborg (Oceanfart) - &r det givetvis inte jag som ska gora -
men den ska naturligtvis goras! En trovardighet i
planprogramprocessen.

Goteborgs oceanhamn &r ett riksintresse som ska prioriteras, likasa
Green Cargo vad vore ldampligare an en Norviks transithamn med ett
flode av nytt gods mellan 250.000-500.000 TEU. F n utvecklas
Skandiahamnen i Goteborg for en kapacitet pa 1,5 miljoner TEU, en
fordubbling, Invandningar om jarnvagskapaciteten &r forvisso
befogade men vi planerar ju for framtiden. Europabanan finns redan
pa papperet och stambanornas lagtrafik 00-06, 09-15 blir annu lagre
nér den ar forverkligad, och kan kanske kompletteras ytterligare med
bussférbindelser mellan vissa orter i inlandet for persontrafiken.

Rysscontainer skapar behovet av en broférbindelse med fastlandet,
for Sodertdrn en ovérderlig tvarforbindelse via Rangsta som
utesluter E4 Syd, avlastar vag 225 och mojliggor en tagpendel pa
Skavsta lagprisflygplats. En hamnsamordning med Sodertélje torde
go6ra denna tvarforbindelse mgjlig t ex genom en betalbro och ett
regionhamn bolag.

Yttrandet behandlar inte detaljplaneprogrammet och
behandlas darfor inte i denna samradsredogorelse.

Jag deltog pa samradsmotet den 3 november Jag har i efterhand
konstaterat att vid den avslutande fragestunden bemattes en av mina
fragor med ett felaktigt pastaende fran en av forvaltningens
representanter.
Jag konstaterade att tidigare utredningar kring en storhamn vid
Norvik har sett utbyggnad av en motorled 6ver Himmerfjarden (“E4
Syd”) som en forutsattning for storhamnen. Det pastods da fran
forvaltningens representants sida att det ar utredningar gjorda av
andra hamnar an Stockholms Hamnar som har nd&mnt denna
motorled som en férutséttning. Jag kan nu i efterhand dock
konstatera att tidigare utredningar fran just Stockholms Hamnar har
fort fram E4 Syd son en forutsattning .
Exempelvis star foljande att lasa i Nynashamns kommuns
fordjupade dversiktsplan for Nyndashamn tatort (2004):

1995 &t Stockholms Hamnar dven utreda konsekvenserna av

en total utflyttning av hela Stockholms Hamnars verksamhet i

Stockholm till Norvik. ---E4 Syd ansags nodvandig att bygga i
sammanhanget” (s. 108).

Vidare framgar foljande av Stockholms Hamnars rapport Norvik: en
potentiell hamn fran Stockholm/Mélardalen (1997) i avsnittet om
potentiella kunders krav pa Norvik:

“Del kravs att infrastrukturen pa land anpassas, dvs framst att
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riksvég 73 byggs ut till motorledsstandard fram till Nyndshamn
men i forlangningen &ven att en anslutning till E4 direkt dver
Morkofjarden anldggs (E4 Syd).” (s. 23)

Jag onskar jag kunde ha bemétt pastaendet direkt under
samradsmotet, men jag hade inte planen och Stockholms hamnars
rapport med mig. Nar det géller redovisning av ovanstaende i
samradshandlingarna ber jag att de laggs i anslutning till
minnesanteckningarna rérande samradsmotet.

e Kommentar: Den skrivning som aberopas ovan fran Fordjupad
oversiktsplan (fop) for Nynashamns stad ar fran en tio ar
gammal utredning och star under rubriken BAKGRUND
TIDIGARE PLANERING sid 108. Stockholms Hamnar AB
uttalar 2005 att ’E4-syd™ inte ar en forutsattning for planerad
hamnsatsning i Norvik, Nynashamn.

KOMMUNALA ORGAN
VA-FORVALTNINGEN
(55)

Planprogram for Norvik

VA Forvaltningen far harmed i egenskap av huvudman for den allmanna vatten och
avloppsanlaggningen och forvaltare eller nyttjare av Nyndshamns kommuns fastigheter
Kalvoé 1:10,1:14, 1:15 och 1:16, samt del av fastigheterna Nynéshamn 2:154, Kalvé 1:11 och
1:17 avge foljande yttrande Over utskickat forslag till planprogram.

Alhagens vatmark

Alhagens vatmark utgor primart ett kvavereningssteg tillhdrande Nynashamns
avloppsreningsverk. Huvuddelen av anlaggningen &r dessutom ett naturomrade med ett
levande fagel- och djurliv. Omradet anvands frekvent som strévomrade for promenader.

Kvavereningsverket

Kvavereningsverket har en inhdgnad skyddszon i séder. Den verksamhet som enligt forslaget
kommer i narheten av denna zon &r jarnvagen. Enligt Boverkets allmanna rad 1995:5 bor
skyddszon upprattas runt denna typ av verksamhet. | det fortsatta planarbetet bér kunna
konstateras att verksamheterna i ovrigt &r forenliga. Skulle de visa sig vara oforenliga, bor
jarnvégen flyttas langre bort.

Det fortsatta planarbetet bor belysa hur korsningar mellan befintliga vagar och den ténkta
jarnvagen skall anlaggas. Vatmarkens reningssteg bescks i princip dagligen for tillsyn och
underhall av anlaggningen, vid utloppet finns aven en provtagningsanlaggning. Detta innebéar
att Va- forvaltningens personal och fordon (storre maskiner mm) skall kunna ta sig till
anlaggningen dygnet runt bade under ett byggskede och nar planomradet ar fardigutbyggt.

Innan en jarnvags lage faststalls i den sydligaste delen av planomradet, kan det finnas skal att
bedéma de geotekniska konsekvenserna, sa att vatmarkens strander inte forflyttas av
vibrationer i leran.

Den nordligaste delen av vatmarken - vatmarkens utlopp ar idag planlagd storhamn. Denna
del bor i en kommande plan utlaggas som reningsverk eller allmén platsmark, natur. Detta far
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stod av kartan i den fordjupade dversiktsplanen, som anger vatmark for omradet.

Natur- och strévomradet

Vatmarkens funktion som natur och strévomrade bor skyddas genom att en skyddszon mellan
vatmark och industriomrade tillskapas sasom samradshandlingarnas text anger. Skyddszonen
bor omfatta sluttningen i enlighet med kartan till den férdjupade éversiktsplanen.
Skyddszonen bor genom en detalj plan tryggas genom att utldggas som allmén plats, natur

En jarnvag bor forlaggas i bakkant av industriomradet mot den tankta sprangda bergvéaggen.
1 soder bor den forlaggas sa att den i mojligaste man anpassas till befintlig natur, se bifogad
skiss som visar ett exempel pa en l6sning. Darvid bor en planlaggning sarskilt belysa hur
korsningar mellan jarnvagen och vandringsleder skall anordnas pa ett sikert och trevligt sétt.
Norviks torp

Kommunen har forvarvat gardsbyggnaderna till hemmanet Norvik (Norviks torp) med
narmsta omgivning. Garden ligger naturskont pa en kulle i direkt anslutning till vatmarken,
Gardsmiljon avses bevaras. Jarnvagen bor darfor forlaggas langre Gsterut.

Dagvatten inom tankt industriomrade

Som det anges i programhandlingen bor en dagvattenutredning sarskilt beakta huruvida
dagvatten fran industriomradet och jarnvagen skall behandlas separat for att ej utgora en risk
for reningsprocessen i vatmarken. Enligt tidigare tecknat avtal med Stockholms Hamn AB
(mom.E) skall dagvatten anslutas till den redan utférda anlaggningen for dagvatten.

Ovrigt

Programsamradshandlingen anger pa sidan 2 att det kan bli aktuellt att dela upp omradet i
flera omraden,

VA-forvaltningen motsétter sig en uppdelning i flera detaljplaner. Planldggning av en jarnvég
bor ske i en sammanhéngande plan, sa att om det visar sig i den fortsatta planprocessen att
jarnvégen bor forlaggas i ett annat lage an det nu foreslagna, mojligheten inte skall vara
blockerad av redan utférda anlaggningar i lagakraftvunna planomraden. Aven
dimensioneringen av spillvatten och dagvattenledningar kan utforas pa ett mer
andamalsenligt satt vid en sammanhangande plan.

ToS—
[:: “"‘

(:] |
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e Kommentar: | det fortsatta planarbetet ska klarlaggas om
kvavereningsverket med sin skyddszon och planerat
industrispar ar verksamheter som ar forenliga. VA-
forvaltningens synpunkter ska beaktas.

Nynadshamns kommun 2006-04-10

MILJO- OCH SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN

Inger Schmiedhofer
Planingenjor
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