Samradsredogorelse 2 B

KOMPLETTERING AV DETALJPLAN FOR

NORVIK, STOCKHOLM- NYNASHAMNS HAMN
MED VERKSAMHETSOMRADE

KALVO 1:25, 1:11 M FL,
INDUSTRISPAR ALTERNATIV 5

Nynadshamns kommun, Stockholms lan

Upprattad i Augusti 2008

SAMRADET

Hur samradet har
bedrivits

Kommunstyrelsen beslutade, 2006-04-19 § 77, att ge miljo- och samhalls-
byggnadsnamnden i uppdrag att med normalt planférfarande uppratta detalj-
plan fér Stockholms - Nyndshamns Hamn enligt intentionerna i program med
tillhérande samradsredogorelse.

Samrad har skett om upprattat detaljplaneforslag for Norvik, Stockholms -
Nynashamns hamn med verksamhetsomrade under varen 2007. Darvid
framkom synpunkter som medforde att ytterligare alternativ for industrispa-
rets strackning behdvde utredas. Av de alternativ som jarnvéagsutredningen
studerade forordade kommunen alternativ 5 och alternativ 2.

For industrisparets alternativ 5 upprattades detaljplanehandlingar.

Milj6- och samhallsbyggnadsforvaltningen beslutade,2008-03-27 § 55, att ge
forvaltningen i uppdrag att samrada kring upprattat forslag till detaljplan.

Samrad har skett under tiden 8 april- 8 maj 2008.

Handlingarna har skickats ut i brev 4 april 2008 enligt remisslista och fastig-
hetsforteckning upprattad av lantméteriets lokalkontor, daterad Nyn&shamn
25 mars 2008.

Under samradstiden har samradshandlingarna funnits tillgangliga pa miljo-
och samhallshyggnadsforvaltningens expedition i namndhuset och pa biblio-
teket i Folkets Hus i Nyndshamn under ordinarie dppettider. Handlingarna
har aven funnits tillgangliga pa kommunens hemsida.

Samradsmate har hallits i Folkets Hus den 17 april 2008. Kallelse till motet
skedde dels i det utsanda brevet, se ovan, dels genom annons i Nyndshamns-
posten den 8 april 2008.
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STALLNINGSTAGANDE

Sammanfattning:
inkomna synpunkter
och bemdétanden

Ett kompletterande samrad for detaljplan for Norvik, Stockholm — Nynés-
hamns hamn med verksamhetsomrade, Industrispar alternativ 5 har varit ute
pa samrad varen 2008 da nytt lage for industrispar skulle prévas. | denna
samradsredogorelse 2B redovisas och bemots de synpunkter som framkom
under samradet.

Under samrad om jarnvagsplan 2008, enligt lagen om byggande av jarnvag,
har miljé-och samhéllsbyggnadsndmndens Au (Msn Au 2008-08-12 §
91)forordat alternativ 5 B med tunnel vid Hammarhagens industriomrade
samt alternativ 5C l&ngs Alhagens dstra sida.

Detaljplanen for Norvik har bearbetats i enlighet med beslutet ovan. Dérvid
har detaljplaneforslaget for industrisparet lagts ihop med detaljplaneférslaget
for Norvik om vilket samrad skedde under 2007 (samradsredogorelse 2 A
finns tillganglig pa kommunens hemsida). Planomradet omfattar hamn, verk-
samhetsomrade, ny strackning av jarnvagsomrade, vagar och natur- och
parkomrade. Planhandlingarna har kompletterats med trafik- och riskanalyser
och kommer att uppdateras infér planutstallandet.

| denna samradsredogorelse bemots endast sakfragor inom detaljplan. Poli-
tiska stallningstagande och fragor som behandlar regionala fragor far hante-
ras i annat forum.

Inkomna synpunkter foreslas inte medfora ndgon forandring av detaljplanen.

Lansstyrelsen, liksom Vagverket, podngterar vikten av att hansyn tas till vag
73:s framtida breddning och trafikplats Kalvo.
Detaljplaneforslaget har bearbetats med hansyn taget till detta.

Lansstyrelsen framfor att utrymme ges inom jarnvagsomradet for riskreduce-
rande atgarder. Raddningsverket efterfragar vissa fortydliganden av gjorda
riskanalyser samt att sakerhetshdjande atgarder regleras i detaljplanen. S6-
dertdrns miljo- och halsoskyddsférbund har dven yttrat sig angaende riskfra-
gorna och efterfrdgar mer detaljerad utredning med avseende pa tva konflikt-
punkter.

Den sammanvagda riskanalysen har slutforts vilket bland annat in-

neburit fordjupad utredning for konfliktpunkt 3.

Lansstyrelsen framfor vikten av att de skyddsatgarder och uppféljningar som
anges i MKB:n sékerstalls.
Genomfdrandebeskrivningen ska redovisa en sammanstallning av
atgarder samt hur dessa séakerstalls.

SGU anser att yt- och grundvattenfragorna behdver belysas ytterligare.
| arbetet med jarnvagsplanens MKB har fordjupade studier genom-
forts. Resultatet av dessa redovisas i detaljplanens MKB. Forutsatt
att erforderliga skyddsatgarder vidtas bedéms de langsiktiga konse-
kvenserna for yt- och grundvatten bli sma.

SL forordar det alternativ for sparstrackning som paverkar ovrig tagtrafik
minst; de 6nskar att industrisparet planeras for avfartshastighet fran Nynas-
banan om 100 km/tim.
Kommunstyrelsen férordade i forsta hand alternativ 5 och i andra
hand alternativ 2. Detaljplan har uppréttats enligt detta beslut.

Vattenfall onskar att avtal uppréttas mellan Vattenfall/kommun/exploator
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Samradsmotet

och kan innan sadant finns ej godkénna detaljplaneférslaget.
TeliaSonera 6nskar att deras ledningar beaktas.

Va-férvaltningen konstaterar att omfattande omléggningar av va-ledningar
behovs, att vagforbindelser till va-anlaggningar skérs av och maste erséttas,
att del av Alhagens vatmark berdrs och eventuellt maste erséttas, att dagvat-
ten ej far tillforas vatmarken samt att VVA-kollektivet ej ska belastas med
kostnader.
| detaljplanearbetet beaktas dessa fragor. Avtal som reglerar genom-
forandet kommer att upprattas mellan berdrda parter.

Fastighetsagarna till Plogen 6 och Plogen 11 efterfragar en annan strackning
gang- och cykelvagen da den foreslagna strackning mellan fastigheterna
medfor negativa konsekvenser for utvecklingen av foretagen pa fastigheter-
na.

GC-vagen har omstuderats och ar placerad utanfor Plogen 6 och 11.

Moderaterna, Kristdemokraterna och Centerpartiet framfor i ett gemensamt
yttrande att de betonar vikten av att hamnen pa Norvikudden byggs men att
helhetsgreppet saknas nér det géller transportinfrastrukturen. De férordar
alternativ 1 for industrisparets dragning.

Kurt och Brita Lagerstrom, Elektronen 25 forordar tunnelalternativen samt
kraver bullerskydd under byggnadstiden. Anne Stenberg, Villagatan 46, for-
ordar alternativ 5. Ake Karlsson, Neutronen 22, anser att sparalternativ 1 ska
studeras vidare samt kombineras med motorvég. llle Kull och Jan Gustavs-
son, Kalvo 1:20, kdnner oro och irritation ver detta stora byggprojekt néra
bostaden och anser det oacceptabelt att Nyndshamn som ekokommun later
detta ske. Elektronens radhusforening kraver for alternativ 5 att tunnelalter-
nativen genomfors, att bullerskydd ordnas under byggtiden samt férordar
alternativ 1. Jennie Karlgvist och Roland Dehlin, Hacktorpsvagen 17, anser
att dven med sparalternativ 5 sa riskerar Hacktorpsomradet att bli ett dott
omrade med jarnvagsspar i "vardagsrummet”, att vag 73 med mer trafik in-
nebdr mer buller och sémre trafiksékerhet, samt att ett helhetsgrepp bor tas
med anledning av miljé- och klimatfragorna och Nynashamns stads framtida
utveckling. Johan Sturesson efterfragar likasa ett helhetsgrepp over framtids-
fragorna.

Detaljplan uppréttas for alternativ 5 med underalternativ 5B, tunnel

forbi Hammarhagens industriomrade samt underalternativ 5C.

Kommunstyrelsen har férordat alternativ 5 i forsta hand och alterna-

tiv 2 i andra hand.

Detaljplaneférslaget anger att bullerskydd ska ordnas mot Hacktorp

langs med vag 73.

Vid samradsmotet, som hade cirka 45 motesdeltagare, framférdes féljande
fragor och synpunkter. Svar som gavs pa métet redovisas med indragen text.

Kommer ljuset fran godstagen att stora bostaderna i Hacktorp?
Nej. Eventuellt kommer nagot ljus att na vag 73.

Kommer det att bli bulleravskarmning pa den 6ppna ytan langs Alhagen?
Plank kan anordnas. Dessa har olika hojd beroende pa var de place-
ras.

Kan vag 73 ges fyrféltighet?
Det ska vara mojligt.

Kommer det att anges ett max-varde for buller i kommunens beslut?
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For bullerstorningar finns det riktvarden som ej far 6verskridas och
det &r dessa bullervarden som ska klaras.

Vad gor man for att undvika visuella stérningar for bostadsomradet, det vill

saga att de boende i Hacktorp inte ska behdva se industrisparet med godstag.
Med hjalp av dverskottsmassor kan en avskarmning anordnas. Inger
Schmiedhofer sa att kommunen ska lata undersoka om omradet langs
vég 73 pa Hacktorpsidan kan hojas. Kjell Karlsson meddelade att
Stockholms Hamnar &r positiva till att medverka till en bullervall.

Fran kolonistugeomradet framfordes fragan om det var olika forutsattningar
for Hacktorp och kolonistugeomradet fastan bagge omradena ar bostadsom-
raden. De ansag vidare att parallellsparet och det nordligaste underalternati-
vet for alt 5 innebar en forsdmring for deras del.
Kolonistugeomradet &r ej ett bostadsomrade utan ett fritidshusomra-
de varfor det géller andra riktvarden for detta én for ett bostadsomra-
de.
Ketil Kindestam instamde i att det blir samre for koloniomradet.

Skiljer sig jarnvagsutredningsalternativen at med avseende pa risk?
Alt 5 &r battre da detta alternativ ligger langre fran bostader. 1 Alha-
gens vatmark kan den biologiska reningen paverkas men med hjalp
av skyddsral kan taget hindras att ga utanfor banvallen vid urspar-
ning. Vid vattenverket, som ska vara kvar som reservvattentékt,
skyddar tatskikt vid olycksfall.

Det har hant olycka norr om vattenverket under 1950-talet och denna orsaka-
des av solkurva.

Vilken tid pa dygnen kommer godstagen?
Tider for godstagen beror pa tillganglig kapacitet pa banan och nar
batar kommer. Godstagen kommer ej att ga enbart pa natten. | ham-
nens inledningsskede kommer det inte att vara sa mycket tag. Stock-
holms Hamnars énskemal &r att banan byggs ut.

Hur klarar métessparen som byggs nu de langa tagen?
Motessparet i Segersang kommer att vara tillrackligt langt for de
langsta tagen.

Hur lang tid tar det for godstaget att passera?
Ett 750 m langt tag i 70 km/tim innebar ca 1 minut passagetid.
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INKOMNA YTTRANDEN

Yttranden

Yttranden har kommit in fran:
(Siffra inom parentes avser diarienummer)

Statliga organ
1. Lansstyrelsen (219)
2. Banverket (201)
3. Réaddningsverket (211)
4. Sveriges geologiska undersokning, SGU (208)
5. Véagverket (217)

Regionala organ
6. Regionplane- och trafikndmnden (198)
7. AB Storstockholms Lokaltrafik (216)
8. Vattenfall (213)
9. TeliaSonera (212)
10. Sodertorns miljo- och halsoskyddsforbund (218)

Kommunala organ
11. Va-forvaltningen, Nyndshamns kommun (205)

Intresseféreningar, sammanslutningar
12. Moderata samlingspartiet, Kristdemokraterna och Centerpar-
tiet i Nyndshamn (214)

Fastighetsagare inom detaljplaneomradet
13. Stefan Olsson i Nynashamn AB, Plogen 6 (200)
14. Nynas Godsforvaltning, Plogen 11 (202)

Fastighetsagare utanfor detaljplaneomradet

15. Kurt och Brita Lagerstrom, Elektronen 25 (203)

16. Anne Stenberg, Villagatan 46 (204)

17. Ake Karlsson, Neutronen 22 (206)

18. llle Kull, Jan Gustavsson, Kalvo 1:20 (209)

19. Elektronens radhusférening (210)

20. Jennie Karlgvist, Roland Dehlin, Hacktorpsvagen 17 (215)
Ovriga

21. Johan Sturesson (197)

22. Johan Sturesson (207)

Inkomna yttranden redovisas nedan i sin helhet. De bilagor som en del
yttranden hanvisar till redovisas ej men finns tillgangliga pa miljo- och
samhallsbyggnadsforvaltningen.
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STATLIGA ORGAN

1. Lansstyrelsen
(219)

Det rubricerade planférslaget, uppréttat i mars 2008, har éversants for sam-
rad. Forslaget innehaller ett nytt lage (alt. 5) for industrispar fran Nynasba-
nan till hamnen pa Norviksudden. Samrad om detaljplanen for hamn- och
industriomradet i Norvik hélls varen 2007. Den planen innehéll sparalterna-
tiv 2. Nyligen genomford utstéllning av jarnvagsutredningen for industrispa-
ret till Norvik redovisar tre alternativa sparstrackningar, forutom alternativen
2 och 5 &ven ett alternativ 1, som dock av kommunen beddmts ge alltfor
stora negativa konsekvenser, varfor det inte provas i detaljplan. Kommunen
forordar i forsta hand alternativ 5 och i andra hand alternativ 2.

Lansstyrelsen har i ett omfattande yttrande, daterat 2007-05-14, lamnat syn-
punkter pa detaljplaneforslaget for Norviks hamn- och industriomrade med
sparalternativ 2. Lansstyrelsens synpunkter i nu aktuellt yttrande ber6r endast
detaljplaneforslaget for sparalternativ 5.

Lansstyrelsen har nyligen ldamnat yttrande, daterat 2008-04-23, i samband
med utstallningen av jarnvagsutredningen. Av detta framgar att Lansstyrel-
sen i princip gér samma bedémning som kommunen och férordar altemativ
5, i forsta hand 5B, bl.a. for att i detta sker betydligt mindre paverkan pa
Kvarnbécken an i 5A. | valet mellan alternativen 5C och 5D anser Lanssty-
relsen att Stockholms Hamnar bor lagga stor vikt vid att minimera stérnings-
och barriareffekter samt vid fragor skapade av klimatférandringar, sdsom
stabilitetsforhallanden, 6versvamningsrisker, mm.

Detaljplaneforslaget for alternativ 5 har av kommunen beddmts medféra
betydande miljopaverkan, varfér en miljobedémning avses genomforas. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har darfér upprattats. Den MKB som
tidigare togs fram for jarnvéagsutredningen har legat till grund for detaljplane-
forslagets MKB.

Planférslagets huvuddrag

Sparalternativ 5 ar indelat i fyra underalternativ, 5A — 5D. Alternativ 5A
viker av fran Nynasbanan strax norr om vattenverket och alternativ 5B strax
soder darom. Vid norra Hammarhagen kommer bada dessa sparalternativ att
dras under en ny bro for vag 73. Nordost om vég 73 gar alternativ 5A och 5B
ihop och ligger sedan parallellt med vagen i bergsskarning, alternativt tunnel
for delar av strackan. | dalgangen vid Alhagens vatmark ligger sparet fortfa-
rande intill vag 73 och kan dar forlaggas pa en lagre bro eller bank. Altema-
tiv 5C gar fran 6vergangen mellan dalgang och berg i snav kurva nordost ut
for att ansluta till den strackning som redovisades for alternativ 2 i detaljpla-
neforslaget for hamn- och industriomradet for Norvik. Sparalternativ 5D fors
fran 6vergangen mellan dalgang och berg nordost ut i en vidare kurva for-
lagd i tunnel. Sparet ansluter sedan vid den planerade bangarden i hojd med
torpet Blommenstorp.

Lansstyrelsens synpunkter
Vagfragor

Lansstyrelsen har tagit del av VVgverkets yttrande daterat 2008-05-07 och
instdimmer i stort i de synpunkter som dar framfors.

| foreliggande planforslag passerar industrisparet under vag 73. Lansstyrel-
sen vill poangtera vikten av att den planerade vagbron ges en bredd sa att den

Samradsredogoérelse del 2 dnr 1998.0333/214 obj nr 507 026 6(28)



rymmer fyra korfalt.

Altemativ 5 innebér konflikt med tidigare skissad ombyggnad av infarten till
Kalvo industriomrade (Kalvo trafikplats). Lansstyrelsen anser att i det fall
alternativ 5 avses att valjas, maste Stockholms Hamnar i samrad med Vag-
verket, innan slutligt stillningstagande har gjorts, klara ut att en planskild
korsning pa ett godtagbart satt kan astadkommas. Kommunen behdver vidare
stamma av trafikplatsens utrymmesbehov med detaljplaneférslaget for spar-
altemativ 5, for att undvika att detaljplanen for industrisparet behdver dndras
inom genomfdrandetiden (15 ar), bl.a. med tanke pa PBL 5: 11.

Riskfragor

Lansstyrelsen vill betona vikten av att i detaljplanen ge tillrackligt stort ut-
rymme for jarnvagsomradet (T1och T2), s att erforderliga riskreducerade
atgarder ryms inom omradet. Det kan t.ex. gélla for eventuella tunnlar, dar
det &r av stor vikt att rdddningstjanstens insatsmdjligheter beaktas.

Vattenfragor

Alternativen 5A och 5B beror vattenskyddsomradet vid Berga. Av MKB:n

framgar att arbete med att uppdatera vattenskyddsforeskrifterna pagar inom
kommunen. Vattenskyddsomradets storlek foreslas i det sammanhanget ut-
oOkas.

Av miljokonsekvensbeskrivningen framgar att alternativen 5A och 5B be-
déms kunna ge stora negativa konsekvenser for vattenresursen. Dock fram-
gar dven att med skyddsatgarder bedéms konsekvenserna som mattliga, och
MKB:n innehaller ocksa forslag till skyddsatgarder. Ytterligare utredningar
betraffande skyddsatgarder avses tas fram i kommande skeden. Med skydds-
atgarder bedoms, enligt MKB:n, inget av alternativen 5A-5D hindra uppfyl-
lelsen av miljomalet "Grundvatten av god kvalitet”. Lansstyrelsen vill fram-
halla vikten av att erforderliga skyddsatgarder sakerstalls pa lampligt satt och
inte endast namns som forslag i MKB:n.

Om alternativ 5 blir aktuellt for fortsatt planldggning anser Lansstyrelsen att
plankartan bor ha en upplysningsruta med information om att planomradet
beror vattenskyddsomradet samt en hanvisning till skyddsforeskrifterna.

Av planbeskrivningen framgar att en planbestammelse anger att dagvattnet
ska avledas till ett lokalt dagvattensystem. Planbestammelsen saknas dock i
detaljplaneforslaget.

Kulturmiljo

Lénsstyrelsen har inga synpunkter ur kulturmiljéhanseende.
Naturvard

Lansstyrelsen har inga synpunkter ur naturvardshanseende.
Ovrigt

Av MKB:n framgar att vissa fragor nu studeras vidare i det pagaende arbetet
med jarnvagsplanen, t.ex. bullerskydd, och att skyddsatgarder och uppfolj-
ning av dessa kommer till utstéllningen att foras in i MKB:n for detaljplanen.
Lénsstyrelsen vill aterigen framhalla vikten av att kommunen ser till att till-
rackligt utrymme finns i planen for erforderliga skyddsatgarder, och att de
sakerstalls pa lampligt sétt och inte bara namns i MKB:n.

Lansstyrelsen har tagit del av Banverkets yttrande 2008-04-24 och har inget
att tillagga betréffande de synpunkter som dar framfors.
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¢ Kommentar

2. Banverket (201)

Vagfragor

Stockholms Hamnar har i samrad med Vagverket studerat framtida planskild
trafikplats Kalvd. Detaljplaneférslaget tar hansyn till en framtida planskild-
het for trafikplatsen och plandndring behdver inte ske for att trafikplatsen ska
kunna komma till stand. Detaljplanen har dven beaktat att vag 73 ska kunna
byggas om till fyrfaltig vag. Dessa fragor hanteras dven i exploateringsavtal
mellan kommunen och Stockholms Hamnar. Avtal ska &ven upprattas mellan
Stockholms Hamnar och Vagverket.

Riskfragor

Riskfragorna har behandlats i en sérskild utredning dar de aktuella riskanaly-
serna har “lagts ihop” och studerats. Dérvid har fyra konfliktpunkter konsta-
terats; vid LNG:s utfartsvag och korsning med Norvikvagen, Norvikvégens
utfart pa vag 73, invid godshangarden samt langs med vag 73 vid Hammar-
hagens industriomrade. Vid LNG:s utfartsvéag hanteras risksituationen genom
enkelriktning av trafik vid sarskilda tillfallen samt signalreglering och dessa
atgarder ar, eller ska bli, reglerade genom exploateringsavtal. Vid Norvikvéa-
gens utfart bedoms risksituationen vara hanterbar beroende pa de stora niva-
skillnaderna som finns mot bostaderna. Vid godsbangarden har tillrackligt
skyddsavstand lagts ut i detaljplanen genom prickad mark inom verksam-
hetsomradet i kombination med bestammelse som anger hur néra spar far
forlaggas kvartergransen. Vid Hammarhagens industriomrade har en fordju-
pad riskutredning genomforts och denna har konstaterat att sarskilda atgarder
ej behdver genomforas.

Planbestammelse anger aven inom vilka omraden det ska vara mojligt att
anlagga vag for raddningstjanstens behov fram till industrisparet.

Vattenfragor

Plankartan kompletteras med upplysningsruta med information om att plan-
omradet berdr vattenskyddsomrade samt hanvisning till skyddsforeskrifter.

Detaljplanens bestammelser for dagvatten har bearbetats.
Ovrigt

I genomfoérandebeskrivningen redovisas de skyddsatgarder som erfordras
samt andra atgarder som MKB:n anger samt hur dessa séakerstalls.

Banverket har mottagit ovan ndmnda plan och vill hdrmed framféra féljande
synpunkter.

Detaljplanen

Det &r inget krav att upprétta en detaljplan for ny jarnvdg. Att anslutningen
till Nynasbanan och ett eventuellt motesspar langs Nynasbanan inte finns
med i planen har Banverket darfor inga synpunkter pa. Det vasentliga &r att
industrisparet till Norvik inte far byggas i strid mot detaljplanen.

Avtal

Initialt skall minst tva avtal tecknas mellan Stockholms Hamn AB och Ban-
verket; ett anslutningsavtal och ett genomférandeavtal. Avtalen bor tecknas
innan detaljplanen faststélls.

Ovrigt

Nynésbanan har utpekats som riksintresse av Banverket enligt foljande krite-
rium: Sparanlaggningar som ar av nationell, interregional, sérskild regional-
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¢ Kommentar

3. Raddningsverket
(211)

e Kommentar

betydelse eller av sérskild betydelse for den regionala utvecklingen.

De vattenledningar som ligger pa den 6stra sidan av Nynasbanan kan komma
i konflikt med ett eventuellt motesspar langs Nynésbanan.

Foreliggande detaljplan upprattas for att omradet &r detaljplanelagt sedan
tidigare och den detaljplanen mojliggor ej tillkomsten av ett industrispar.

Genomfdrandebeskrivningen redovisar de avtal som ska tecknas, bland annat
de som namns i yttrandet.

Foreliggande detaljplan reglerar ej tillkomsten av ett eventuellt motesspar
langs Nynésbanan.

Raddningsverket har fatt kompletterande plansamrad om alternativ 5 med
varianter for detaljplan och MKB for planerat industrispar i Norvik. Verket
har tidigare ldmnat synpunkter i &rendet den 8 november 2005 och 26 mars
2007, samt ett flertal i jarnvagsarendet gallande industrisparet med Radd-
ningsverkets diarienummer 172-5420-2006.

Raddningsverkets stallningstagande

Réaddningsverket vantar med att ta stallning till alternativ 5 med varianter
tills samtliga riskanalyser &r Klara.

Tydliggorande av riskkallor

Det &r viktigt att det tydligt redogors for vilka risker detta nya alternativ
medfor. Bland annat kan konsekvenser fér manniska och miljé férandras
jamfort med tidigare presenterade alternativ 2. Raddningsverket saknar bland
annat en tydlig redogorelse av rangerbangarden, tunnelsakerhet, den planera-
de plankorsningen vid alternativ 5B, forvantad total méangd transport av far-
ligt gods pa vég och jarnvag och de risker dessa kan medféra. Detta bor utre-
das och inga i MKBn.

Reglering av sékerhetshéjande atgarder

Raddningsverket forutsatter att de relevanta resultat som framkommer av
riskanalysen for detaljplaneomradet, inklusive LNG-anlaggningen och Alha-
gens reningsanlaggning, ska regleras i planbestdmmelser. Detta galler fram-
forallt sakerhetshojande atgarder, vilket ni kan finna mer information om i
rapporten "Sakerhetshdjande atgarder i detaljplaner” (Raddningsverket/ Bo-
verket 2006).

Tunnelsakerhet

Det ar Raddningsverkets uppfattning att vid passage genom tunnel skall tra-
fiktunnlar utformas sa att personer ges majlighet att utrymma pa egen hand
utan assistans fran raddningstjansten, samt att det finns forutséttningar for
effektiva raddningsinsatser. Raddningsverket forordar darfor att eventuella
tunnlar utformas med forutsattning for sjalvutrymning och tillgénglighet for
réddningstjénst via anslutningsvagar m.m.

Riskfragorna har behandlats i en sérskild utredning dar de aktuella riskanaly-
serna har ”lagts ihop” och studerats. Darvid har fyra konfliktpunkter konsta-
terats; vid LNG:s utfartsvag och korsning med Norvikvagen, Norvikvégens
utfart pa vag 73, invid godsbhangarden samt langs med vag 73 vid Hammar-
hagens industriomrade. Vid LNG:s utfartsvag hanteras risksituationen genom
enkelriktning av trafik vid sarskilda tillfallen samt signalreglering och dessa
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4. SGU (208)

atgarder ar, eller ska bli, reglerade genom exploateringsavtal. Vid Norvikva-
gens utfart bedoms risksituationen vara hanterbar beroende pa de stora niva-
skillnaderna som finns mot bostaderna. Vid godsbangarden har tillrackligt
skyddsavstand lagts ut i detaljplanen genom prickad mark inom verksam-
hetsomradet i kombination med bestammelse som anger hur nara spar far
forlaggas kvartergransen. Vid Hammarhagens industriomrade har en fordju-
pad riskutredning genomforts och denna har konstaterat att sarskilda atgéarder
ej behdver genomforas.

Planbestammelse anger aven inom vilka omraden det ska vara mojligt att
anlagga vag for raddningstjanstens behov fram till industrisparet.

Sveriges geologiska undersdkning (SGU) har genom remiss den 7 april 2008
erhallit rubricerat arende for yttrande. Med anledning harav far SGU framfo-
ra féljande.

Generella synpunkter pa grundvattnet som en resurs i Nyndshamns kommun

Den planerade jarnvagsstrackningen for alternativ 5 passerar en av de fatal
storre grundvattentillgangar som finns i regionen. Tillgangen tas i ansprak
for Nynéshamns vattenforsorjning. Férekomsten bor darfor betraktas som en
sarskilt vardefull grundvattentillgang. Pa sidan 55 i miljokonsekvensbeskriv-
ningen framhalls att kommunen har gott om grundvatten men brist pa ytvat-
ten. SGU anser att detta ger en delvis felaktig bild av situationen. Inom Ny-
nashamns kommun saval som inom hela Stockholms lan finns det endast
relativt begransade vattentillgangar som kan anvandas for dricksvattenfor-
sorjning. Detta galler sarskilt grundvattentillgangar. Vidare bor noteras att
den nu foreslagna jarnvéagsstrackningen delvis ligger inom befintligt faststallt
skyddsomrade. En revidering av skyddsomradet pagar och savitt kan utlasas
ur det presenterade underlaget kommer stréackningen att ligga inom planerad
primdr skyddszon. Mot bakgrund av detta anser SGU det mindre bra att
kommunen forordar alternativ 5 i forsta hand och alternativ 2 i andra hand.
Valet har dock redan gjorts och det ar nu viktigt att erforderlig hénsyn tas till
grundvattenfragorna i den fortsatta planlaggningen, detta oavsett om den
allménna vattentakten vid Berga kommer anvandas som ordinarie vattentakt
eller reservvattentakt.

Synpunkter pd innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen

Generellt anser SGU att de hydrogeologiska forhallandena ar undermaligt
beskrivna och tolkade i miljokonsekvensbeskrivningen. Detta géller saval
beskrivningarna av effekter och konsekvenser som effekterna av féreslagna
skyddsatgarder. For att en miljokonsekvensbeskrivning skall fylla sitt syfte
ar det av stor vikt att man konkret kan utlasa saval kvantitativa som kvalita-
tiva effekter av alternativa strackningar. Ett mer faktabaserat underlag for en
korrekt beddmning av de olika alternativen hade darfér behdvts.

Likasa ar beskrivningen av jordartsgeologin mycket dvergripande. Det vore
lampligt att redovisa en jordartskarta med det aktuella omradet samt skydds-
omraden inlagda sa att det gar att gora en bedémning av riskerna avseende
t.ex. infiltration.

Kartunderlagen i handlingarna haller en ojamn kvalitet. Uppgifter om SGU:s
kartmaterial finns i Kartplan 2008, bifogas. Kartplanen finns dven digitalt pa
www.lm.se/kartplan. FOr ytterligare upplysningar samt bestéllning av mate-
rial kan kundtjanst kontaktas pa tel. 018-17 90 00 eller via e-post
kund.service@sgu.se. Utdver kartmaterial har SGU olika databaser som ror
grundvatten, jord och berg som dven de presenteras i Kartplan 2008.
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e Kommentar

5. Vagverket (217)

Beddmning av foreslagna alternativ

Underlaget ar otillrackligt for att géra nagon bedémning av alternativen men

med stod av erfarenheter fran SGU:s tidigare undersokningar i omradet anser
SGU att alternativ 5A dr att foredra framfor 5B. Detta eftersom alternativ SB
passerar omraden dar isélvavlagringen gar i dagen och laget for en av vatten-
tékterna. Det kommer darfor att kravas ett kvalificerat grundvattenskydd om

man valjer denna strackning. Vid strackningen for alternativ 5A kan daremot
lerorna delvis ge ett naturligt grundvattenskydd.

| gransomradet mellan grundvattenmagasinen, strax innan jarnvagen viker av
mot NO, passerar jarnvéagslinjen genom en del av tillrinningsomradet till
Bergamagasinet med friktionsjord i markytan vilket innebar hég sarbarhet.
Behovet av grundvattenskydd bor utredas saval har som langs hela strack-
ningen inom tillrinningsomradet till Bergamagasinet.

Betréffande alternativen 5C och 5D har SGU inget att anfora vad avser de
hydrogeologiska forhallandena och konsekvenserna for dessa linjealternativ.
Grundvattnet inom dessa omraden beddms ej sta i kontakt med det grundvat-
tenmagasin som kommunens vattentékter vid Berga ligger i.

Parallellt med detaljplanens framtagande sker arbete med jarnvagsplan for
industrisparet. Utstallning av detaljplanen och utstallning av jarnvagsplanen
ska ske samtidigt.

De fragor som yttrandet tar upp hanteras i jarnvagsplanens miljokonsekvens-
beskrivning och fordjupade studier har genomférts. Resultatet av dessa stu-
dier har forts in i detaljplanens miljokonsekvensbeskrivning; Storst paverkan
pa vattenmiljoer fas under byggtiden. Banvallen tatas dar risk finns for att
fororeningar kan na grundvattnet. Nagon vasentlig paverkan pa yt- eller
grundvattenbildning eller vattenkvalitet bedéms ej uppkomma. Sérskilda
skyddsatgarder kommer att vidtas for att forhindra att fororenat vatten nar
grundvatten eller hav vid eventuell olycka. Forutsatt att erforderliga skydds-
atgarder vidtas bedoms de langsiktiga konsekvenserna for yt- och grundvat-
tenmiljon bli sma.

Plankartan kompletteras med upplysningsruta med information om att plan-
omradet beror vattenskyddsomrade samt hanvisning till skyddsforeskrifter.

Végverket Region Stockholm har mottagit rubricerat arende i samband med
samrad. Vagverket ar vaghallare for vag 73 samt sektorsansvarig myndighet
for vagtransportsystemet.

For industrispar alternativ 5 har detta detaljplaneforslag arbetats fram for
samrad som utgor en komplettering av detaljplanen "Norviksplanen”. Alter-
nativ 5 &r indelat i fyra underalternativ 5A-5D. Végverket &r positiv till an-
laggandet av ett industrispar, som kan maojliggora att en stor del av transpor-
terna kan ske med jarnvég istéllet for med lastbil. Det &r viktigt att sakerstal-
la att godstransporterna pa jarnvag kan ske i tillracklig omfattning utan att
persontrafiken paverkas negativt. Detta skulle avlasta vagsystemet och ge
miljovinster.

Alternativ 5 innebér korsning av vag 73, antingen Over eller under végen.
Oavsett val av alternativ sa far sparet inte forhindra eller begransa framtida
mojligheter till nédvéandiga vagatgarder. Sparet maste utformas sa att vagens
eventuella framtida breddning inte férhindras eller fordyras. For att jarnvags-
sparen skall ga under vag 73 bor den da planerade vagbron goras tillrackligt

Samradsredogorelse del 2 dnr 1998.0333/214 obj nr 507 026 11(28)



e Kommentar

REGIONALA ORGAN

6. Regionplane- och
trafiknamnden (198)

e Kommentar

7. SL (216)

bred sa att den rymmer fyra korfalt. Detta maste studeras noga i jarnvagspla-
nen.

Vid en framtida breddning av vag 73 till fyra kérfalt kommer det att bli ndd-
vandigt med en planskild korsning vid anslutningen mot Kalvd. Alternativ 5
innebér att trafikplats Kalvo i tidigare skissat lage blir omgjlig att genomféra.
Innan slutligt val av alternativ gors skall darfor forslag pa alternativ utform-
ning aven sadan, samt vad denna l6sning innebér i form av exempelvis mer-
kostnader jamfort med det av VVagverket tidigare framtagna forslaget. En
alternativ anslutning till Kalvo industriomrade bor redovisas.

Innan planen antas skall avtal uppréttats mellan kommunen, Banverket,
Stockholms hamn och Vagverket som reglerar ansvarsfragor, finansiering for
ombyggnad av vag 73 i samband med byggandet av industrisparet liksom
ovriga atgarder pa det statliga vagnatet mm. Aven genomforandefragor och
trafikféring under byggtiden mm krévs avtal om. Inga kostnader skall dérvid
belasta VVagverket.

Detaljplaneforslaget tar hansyn till en framtida planskildhet for trafikplatsen
och planandring behéver inte ske for att trafikplatsen ska kunna komma till
stand. Stockholms Hamnar har i samrad med Vagverket studerat framtida
planskild trafikplats Kalvo.

Detaljplanen har dven beaktat att vag 73 ska kunna byggas om till fyrfaltig
Véag.

Genomfdrandebeskrivningen redovisar de avtal som ska tecknas, bland annat
de som ndmns i yttrandet.

Regionplane- och trafikkontoret har inga synpunkter pa strackningen for
industrisparets anslutning till Nynasbanan.

Detta darende kommer att anmalas i Regionplane- och trafiknamnden.
Ingen kommentar.

Nynashamns kommun har éversant rubricerade plan till AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL) for yttrande.

Vi hénvisar till ett yttrande "SLs svar pa samrad rérande jarnvagsutredning
for industrispar till Norviksudden, Nynashamn2008-03-03". (Se indragen
text nedan).

Dar framgar bl.a. att SL forordar alternativen med minst paverkan pa évrig
tagtrafik, dvs dar avfartshastigheten fran Nynasbanan mot Norvik &r 100
km/h.

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) har tagit del av materialet
rérande jarnvagsutredning for industrispar till Norviksudden, Nynas-
hamn.

For SLs och dess kunder &r det viktigt att ett inférande av godstrafik
till Norvik inte paverkar mojligheten att dels fortsatt kunna trafikera
Nynasbanan med befintlig trafik dels utdka trafiken i takt med att re-
sandeunderlaget dkar. Utokningar av trafiken kan komma att ske
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8. Vattenfall (213)

bade under rusningstid och 6vrig tid.

SL forordar darfor alternativen med minst paverkan pa 6vrig tagtra-
fik, dvs dar avfartshastigheten fran Nynasbanan mot Norvik &r 100
km/h.

| jarnvagsutredningen finns den s.k. skytteltagstrafiken avgiven. Den
innebér att genomgaende tag inte kors mellan Stockholm och Ny-
nashamn, utan ett tagbyte behdvs i Vasterhaninge. Detta taghyte
kommer fortsatt finnas kvar &ven efter hosten 2008, da detta har
medfort en betydande forbattring av punktligheten for pendeltagen,
bade s6der om och norr om Vésterhaninge. Nagot datum for aterin-
forande av genomgaende tag Stockholm — Nynashamn finns fér nar-
varande inte.

Vad galler ny motesstation pa Nynashanan sa forordar SL alternati-
vet med Nynasgard fore Bjorsta.

Kommunstyrelsen forordade i forsta hand alternativ 5 och i andra hand alter-
nativ 2 for industrisparet under jarnvagsutredningens utstallningsskede.

Stockholms Hamn AB beslutade om for vilket sparalternativ som jarnvégs-
plan ska upprattas. Beslutet innebér att huvudalternativet 5 véljs och av re-
dovisade underalternativ véljs alternativet 5B med anlsutning till Nyndsba-
nan sdder om vattenverket, delen 6ster om vag 73 vid Hammarhagens indu-
striomrade forlaggs i tunnel och for anslutningen mot godsbangarden paral-
lellt med Alhagens vatmark véljs det “6ppet” forlagda alternativet 5C.

Under jarnvéagsplanens samradsskede beslutade miljo- och halsoskydds-
namndens au att fororda alternativ 5B, tunnel vid Hammarhagens industri-
omrade samt alternativ 5C langs med Alhagens 6stra sida.

Foreliggande detaljplanefdrslag har dérefter upprattats enligt det férordade
alternativet.

Vattenfall Eldistribution AB har tagit del av rubricerad remisshandling och
lamnar hér foljande yttrande i drendet.

Av handlingarna kan vi mycket grovt utlésa att planférslaget innebér en
mycket omfattande ombyggnad av vart regionnat inom omradet. Da éver-
skickade handlingar ar mycket grova kan Vattenfall inte utlasa vilken paver-
kan jarnvagsutbyggnaden har pa vart ledningsnat. Vi behdver detaljerade
handlingar for att utlésa sparlagen, hojder samt om jarnvagen gar pa bank, i
skarning eller tunnel.

Planférslaget berdr tre 70 kV luftledning (AL94 S7, AL4 S6, AL4 S4) och
tva 20 kV luftledningar (AL441 och AL442). Dessa ledningar ar sakrade
med servitut och ledningsrétter. Samtliga ledningar omfattas av linjekonces-
sion som &r beslutad av Energimarknadsinspektion.

En flyttning och/eller ett forandrat utférande av vara ledningar innebar att
nya koncessioner behover sokas for vara ledningar. En ansokan om férand-
ring av koncession lamnar Vattenfall in till Energimarknadsinspektionen.
Ansokan ska bl. a. innehalla MKB, fastighetsagarforteckning, samradredogo-
relse, teknisk beskrivning mm. Handlaggningstiden ar minst ett ar. Energi-
myndighetens beslut kan dverklagas till regeringen. Vattenfall behéver ocksa
ledningsratt eller servitut for den nya strdckningen och utférandet.

Vattenfall godkanner ej plankartan och redovisade | omraden avseende
strackning och bredd. En projektering far visa om det ar méjligt att genomfo-
ra nddvéndiga ledningsomflyttningar.
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9. TeliaSonera (212)

Vattenfall Eldistribution AB kan under inga omstandigheter ga med pa en
forandring av vart ledningsnat inom omradet forran ett avtal finns upprattat
mellan Vattenfall Kommun/Exploatorer. Vattenfall yrkar att detta avtal finns
upprattat innan detaljplan antas av kommunfullméktige.

| avvaktan pa att dnskad ledningsombyggnad ar méjlig att genomfora avstyr-
ker Vattenfall planforslaget.

Under uppréttandet av utstaliningshandlingen har kontakt skett med Vatten-
fall angaende flyttning av ledningar. Planforslaget anger omraden dar luft-
ledningarna kan placeras.

Genomférandebeskrivningen redovisar de avtal som ska tecknas, bland annat
de som ndmns i yttrandet.

TeliaSonera Skanova Access AB har tagit del av forslag till detaljplan och
har foljande synpunkter pa forslaget:

De foreslagna forandringarna inom planomradet medfor konsekvenser for
teleanlaggningar, som eventuellt maste byggas om och flyttas vid genomfo-
randet av planen. TeliaSonera har noterat paverkan pa det befintliga telena-
tet. Se bifogade kartutsnitt

Markanvandning: Teleanlaggningen paverkas av den foreslagna andrade
markanvandningen.

Tekniska konsekvenser for telenatet: Utbyggnaden av Industrispar kommer
att krdva projektering och ombyggnad av befintliga teleanldggningar.
Ekonomiska konsekvenser/fordelning: Detta medfor kostnader for Telia-
Sonera som forutsatter att exploatdren bekostar flytt av befintliga teleanlédgg-
ningar.

Sammanfattning

Tekniska konsekvenser for Telias telenat

Telia 6nskar sammantaget att sa langt som mojligt behalla de befintliga tele-
anlaggningarna i deras nuvarande lagen for att i mojligaste man undvika
sadana olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med
flytt/ombyggnad av teleanlaggningar.

Ekonomiska konsekvenser mm

Det &r av stor vikt att planen ges en utformning som ger den totalekonomiskt
sett basta losningen for alla intressenter. Déri ingar att planforfattarna fortlo-
pande i planprocessen arbetar for att minimera kostnaderna for ombyggnad
och flytt av telendt. Telia forutsatter att exploatdren/byggherren bekostar
dessa atgarder och att reglering dérav sker innan detaljplanen antas.

Ledningsreservat

Pa kvartersmark bor ledningsreservat tillskapas for Telias teleanlaggningar.
Telias anlaggningar utgor sadan allmanna teleledningar som inom u-omrade
bor sakras.

Telia forutsatter att kommunen i planhandlingarna och speciellt i genomfo-
randebeskrivningen beskriver de tekniska, ekonomiska samt fastighetsréttsli-
ga konsekvenser mm avseende erforderliga atgarder i Telia telenat som foljer
av planforslaget.

Bilaga: Karta med Telias ledningsnét
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10. Sodertorns miljo-
och halsoskydds-
forbund (218)

e Kommentar

Ledningar beaktas i detaljplanearbetet.

Synpunkter pa sammanfattande riskbedomning for planomradet Norvik

Bakgrund

Miljé- och samhallsbyggnadsférvaltningen i Nynashamns kommun har bett
Sddertdrns miljo- och hélsoskyddsforbund att granska den sammanfattande
riskbeddmningen for Norviksplanen som utférts av WSP. Bakgrunden &r att
ett flertal befintliga och planerade verksamheter bedomts paverka den totala
riskbilden i naromradet och att detta kan ha konsekvenser for detaljplanens
genomforande. Det dokument som granskningen avser ar bendmnt gransk-
ningshandling 3 daterad 2008-04-04.

Synpunkter
Det granskade dokumentet tar upp 4 st konfliktpunkter:

Konfliktpunkt 1 - LNG/ dumpertrafik: och korsning Norviksvagen. Har fore-
slas ett antal atgarder for att risken skall vara acceptabel. Det dr nodvandigt
att detaljplanens bestammelser sakerstaller att dessa atgarder genomfors.
Vidare bor ett avtal upprattas mellan de ingaende aktdrerna om hur och av
vem atgarderna ska utforas. Férutom Nynashamns Gasterminal AB och NCC
bor avtalet &ven omfatta Stockholms Hamnar AB eftersom hamnverksamhe-
ten kommer att generera andra transporter av farligt gods &n LNG.

For konfliktpunkterna 2,3 och 4 har inte risknivaerna kunnat faststallas exakt
och darfor kan inte ndgon jamforelse med vedertagna acceptanskriterier ske.
Det gar foljaktligen inte heller att i nulaget veta om riskreducerande atgéarder
ar nédvandiga. Detta beror dels pa att de olika riskvarderingarna anvant olika
metoder och verktyg for att bedéma riskerna dels pa att riskerna dverlappar
varandra vilket innebar hogre risk &n om man ser till riskerna var for sig. Det
ar sarskilt viktigt att Konfliktpunkt 2 — transport av farligt gods forbi Hack-
torps bostadsomrade utreds noggrant eftersom ett stort antal bostader berors.
For konfliktpunkt 4 - Industrispar/bangard nara NCCs verksamhetsomrade
namns att rangerbangardar i allménhet klassas som farlig verksamhet enligt
lagen om skydd mot olyckor och att &ven denna bangard troligen kommer att
klassas som sadan. Eftersom detta innebdr att en detaljerad riskanalys troli-
gen kommer att ske i senare skede bor denna utféras snarast for att besluts-
underlaget till detaljplanen ska bli sa komplett som méjligt.

Ovrig synpunkt

Forharskande vindriktning ar pa sommaren sydlig och pa vintern vastlig
vilket beddms vara gynnsamt ur risksynpunkt eftersom det i stort sett saknas
narliggande bostader i sektorn N - E. De riskscenarier som inte bygger pa
spridningsberakningar med faktiska meteorologiska data som grund, innehal-
ler darfor sannolikt en nagot Gverskattad risk. | praktiken innebér detta att
flera av riskerna som identifierats i materialet sannolikt &r nagot till mattligt
Overskattade. Detta géller naturligtvis endast for spridning av farliga &mnen
via utslépp till luften.

Yttrandet utgar fran en preliminar version av den sammanvéagda riskanalysen
som nu &r slutférd. Riskanalysen behandlas i detaljplanens MKB.

I den sammanvégda riskanalysen har fyra konfliktpunkter konstaterats; vid
LNG:s utfartsvag och korsning med Norvikvagen, Norvikvéagens utfart pa
vag 73, invid godsbangarden samt langs med vég 73 vid Hammarhagens
industriomrade. Vid LNG:s utfartsvag hanteras risksituationen genom enkel-
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11. VA-
Forvaltningen (205)

riktning av trafik vid sarskilda tillfallen samt signalreglering och dessa atgar-
der é&r, eller ska bli, reglerade genom exploateringsavtal. Vid Norvikvéagens
utfart bedoms risksituationen vara hanterbar beroende pa de stora nivaskill-
naderna som finns mot bostaderna. Vid godsbangarden har tillrackligt
skyddsavstand lagts ut i detaljplanen genom prickad mark inom verksam-
hetsomradet i kombination med bestammelse som anger hur néra spar far
forlaggas kvartergransen. Vid Hammarhagens industriomrade har en fordju-
pad riskutredning genomfdrts och denna har konstaterat att sarskilda atgarder
ej behdver genomforas.

Nyndshamn kommun, VA- forvaltningen huvudman for den allménna vat-
ten- och avloppsanlaggningen, avger foljande yttrande 6ver samrad for indu-
strispar alternativ 5.

Va-forvaltningen har tidigare (2007-10-18) yttrat sig tillsammans med Miljo-
och samhéllsbyggnadsforvaltningen om att fororda alternativ 5 i férsta hand
(variant som bdérjar strax sdder om vattenverket) och alternativ 2c i andra
hand. Fran Va-forvaltningens sida, framst for att skydda vattentakter i omra-
det for framtida behov.

Av alternativ 5 forordar Va-forvaltningen, alternativ 5B (sdder om vatten-
verket) vid anslutning till befintlig jarnvag och hanvisar till yttrande 2007-
10-18 med tillhérande PM av Tyréns om vattenfragor.

Har foljer nagra fortydliganden.
Ledningsomlaggningar

Alternativ 5B innebadr att nya jarnvagen dras mellan vattenverk och befintlig
jarnvag pa ett omrade dar en stor del av huvudledningama for vatten och
avlopp ligger, bland annat vatten till Nyndshamns tétort och Nynas AB och
avloppsvatten fran Osmo och Segersang tatorter.

Alternativet innebdr dven att jarnvagen kommer att korsa ledningar vid av-
farten till Kalvo industriomrade samt ledningar som for renat avloppsvatten
fran Nynashamns tatort mm och dagvatten till inloppet av Alhagens vatmark.

Detta kommer innebédra omfattande omlaggningar av va-ledningar och hur
det ska goras far studeras narmare av exploatéren.

Vagar till Va-férvaltningens anlaggningar

Om jarnvégsdragningen innebdr att vagar till Va-forvaltningens anlaggningar
skars av maste dessa ersattas. Det géller framst vag fran Hammarhagsvégen
till vattenverket samt vag fran Norviksvagen till inloppet av Alhagens vat-
mark. Dessa maste kunna kéras med tunga fordon.

Dagvatten

Dagvatten leds idag in i Alhagens vatmark via ett utjgmningsmagasin med
oljeavskiljare. JAmvégsdragningen kan innebéra att dagvattenanlaggningen
maste ersattas. Om mer dagvatten ska ledas in i vatmarken maste tillvaga-
gangssattet utredas av exploatoren. Dagvatten far inte foras in i inloppsdam-
marna avsedda for renat avloppsvatten.

Vatmarkens funktion som reningsanlaggning far inte riskeras under utféran-
de av industrispar inom vatmarken eller dess narhet. Om minsta risk far stor-
ning foreligger maste dispens sokas hos lansstyrelsen. Storningar ska om
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mojligt undvikas mellan april och oktober da vatmarkens funktion ar som
bést.

Inga kostnader i anslutning till eller som kan hanféras till byggnad av indu-
strispar skall belasta VA-kollektivet.

Detaljplanen anger u-omraden for befintliga ledningar. Vid omlaggning av
ledningar kommer dessa u-omraden att nyttjas. Detaljplanen anger ersétt-
ningsvagar for vagar som skars av. Dessa har tagits fram i samrad med va-
forvaltningen. | exploateringsavtal mellan Stockholms Hamn AB och kom-
munen regleras genomférandet av ledningsomlaggningar med mera.

INTRESSEFORENINGAR, SAMMANSLUTNINGAR

12. Moderaterna,
Kristdemokraterna
och Centerpartiet
(214)

Moderata samlingspartiet, Kristdemokraterna och Centerpartiet i Nynéshamn
har tagit del av utsdnt material avseende rubricerat &rende. Vi vill med detta
remissvar ge nagra synpunkter.

Inledningsvis vill vi fortsatt konstatera, i likhet med tidigare, och tydligt
markera att vi ser positivt pa att Stockholms stad genom Stockholms Hamn
AB vill anldgga en ny hamn av den karaktér som presenteras. Vi uppfattar
aven att en majoritet av Nynashamns kommuninvanare ar for denna utveck-
ling, men att det &r jarnvagslosningen for valdigt manga invanare som ar
nagot avgorande for hur positiva man kommer att vara i slutdandan. Hamn-
byggnationen med tillhérande infrastrukturldsning ar viktigt for Nyndshamns
kommuns utveckling och for Sédertéms nutida och framtida méjligheter
samt inte minst for huvudstadsregionen (Stockholm-Maélardalen) om vi vill
vara en modem och framtidsinriktad huvudstadsregion dven i praktiken. Mil-
jomassigt ar det ocksa ett steg i ratt riktning som kombinerar modern utveck-
ling och tillvaxt med stor hansyn till olika miljoaspekter. Vi hanvisar vidare i
stort och i 6vrigt till vara tidigare inlamnade synpunkter till saval Nynéas-
hamns kommun som Stockholms hamn i arenden, samrad och detaljplaner
gallande Norvik och Industrisparet i vilka vi ocksa forordat jarnvéagsalterna-
tivet 1 for framtida och langsiktigt hallbara transporter.

Vidare vill vi mena att i detta nya samrad (Samrad om forslag till komplette-
ring av detaljplan och miljokonsekvensbeskrivning for industrispar alternativ
5, Norvik, Stockholm-Nynashamns hamn med verksamhetsomrade, Nynéas-
hamns kommun) om jarnvagsalternativet 5 har intet nytt férutom en nagot
missvisande tredimensionell modell framstatt. Vi saknar fortfarande ett hel-
hetsperspektiv pa transportinfrastrukturen. Vi tycker att vi i detta skede be-
finner oss pa samma lage som man gjorde i Finland med Helsingfors - Vous-
sarii hamnprojketet innan man dar fran Helsingfors stad tog ett helhetsgrepp
om transportinfrastrukturen utifran ett mycket klokt inlyssnande fran med-
borgarna och medborgarperspektivet. Vi kan visserligen konstatera att det ur
ett Stockholms stads och Stockholms hamns perspektiv kanske inte direkt ar
forvanande att man inte tar ett annat helhetsgrepp da dessa intressenter har
hamnfragan sasom huvudfokus och darmed inte vill intervenera i den plan-
laggning som kommunen har. Nyndshamns kommun borde déaremot ha hel-
hetsperspektivet som huvudfokus! En styrande politisk ledning bor faktiskt
fora en battre dialog kring sadana har stora projekt som kommer att forandra
kommunen i allt vasentligt. Detta samradsforslag har en stor svarighet i att
formedla fortraffligheten med industrispar alternativ 5. Det &r en i mycket
stora drag kryptisk och svarmotiverad hantering och foljsamhet i handlingar-
na for detta alternativ som bygger pa motsvarande samrad for ett ar sedan da
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det var alternativ 2 som var huvudsparet.

I nulaget finns mycket stora fragetecken for dubbelspar i verklig mening for
Nynasbanan som helhet och inte heller &r i dagslaget motorvédgsstandarden
for vag 73 klar hela vagen. Har ska fortydligas att det inte kommer att vara
motorvagsstandard hela végen oavsett om vagverket kommer till en 16sning
eller ej for delen Osmo - Algviken. Det kommer alltjamt att vara tvavags
infartsled utan mittracke eller andra sédkerhetsanordningar mellan Norvik och
Algviken med allt vad det innebar. Harut6ver finns ingen diskussion om vag
225 for vilken trafiken alltmer tatnar redan idag.

I MKB och Jarnvagsutredningen saknas fortfarande buller- och ljus aspekter
for boende pa Hacktorpsvagen och Rosenvagen. Den sfériska bullerutbred-
ningen redovisas ej. Inte heller framgar det tydligt hur bullerreducerande
atgarder kan se ut. Vidare finns det inte nagon ytterligare tydlighet avseende
framtida utveckling och tillvéxtpotential fér hamnen i sig och inte minst den
tilltdnkta marknaden.

Var uppfattning kvarstar i det att en enkelsparig jarnvag (alternativen 2 och
5) via bostadsomrade och passage i en bergsravin och via en tunnel samt

med endast nattliga godstagstransporter, pga Nynasbanans enkelspar och
trafikering dagtid av pendeltag, ar helt feltankt och missvisande om man tror
pa en framtida tillvaxt och utveckling dar Stockholm-Maélardalsregionen,
huvudstadsregionen, utgdr en marknad for varor och tjanster. Vidare &r det ur
miljoh&nseende dven hdr missvisande med att fortsatt hanvisa en mycket stor
del (75 %) av transporterna via vagtransporter istallet for att vanda pa fokus
och ta vara pa miljon ur olika perspektiv och satta jarnvagslosningar i forsta
rummet. Framforda synpunkter pa att det skulle vara oseriost att verka for det
omvanda forhallandet ter sig svdra att se i dagens miljomedvetna varld.
Tvéartom torde en sadan viljeyttring med mer jarnvagstransporter fore last-
bilstransporter forstarka ett miljo och klimat vénligt perspektiv pa omvaérl-
den. Nynashamns kommun &r en EKO kommun och borde darfor visa flagg
for detta.

Stockholm Hamn AB:s ide om Mélarslingan &r fortfarande ej belyst i detta
sammanhang vilket &r en brist. Vi vill mena att det skulle satta ett annat fo-
kus pa nodvandigheten av att géra mer ratt fran borjan. Jarnvéagstransporter
pa korta avstand ar idag tidsodande och tamligen dyrt. Saledes bor en storre
helhet finnas, med kombiterminaler som mottagare och avsandare samt en
mer framsynt vision pa framtida mojligheter for Stockholm-
Mélardalsregionens utveckling. Malarslingan skulle gora det tidseffektivt,
kostnadseffektivt och inte minst miljémassigt bra for transporter och ett mo-
dernt logistiskt tankesatt for huvudstadsregionen. Vidare mojliggor fler spar
till Norvik s kallad "skytteltraflk" for att pa sikt gora det Ionsammare att
transportera via jarnvag istallet for pa vag.

Nynéas Refining AB satsning pa LNG tillsammans med Fortum och AGA har
fortsatt passerats utan storre framtoning och finns inte heller med denna
gang. Det ar i och for sig inte inom ramen for Stockholms Hamn AB:s in-
tressesfar men borde kunna utgéra en del i ett forslag. En framtida verklighet
med LNG i omradet och LNG:s eventuella framtida marknadsmajligheter
och darmed transportbehov maste beaktas. LNG transport pa lastbil &r ett satt
for korta avstand men vi menar att om behovet av storre volymer ska trans-
porteras fran Nynashamn sa ska detta ske pa jarnvag. Saledes maste detta
finnas som en parameter i en jarnvagsplan. Detta har Nyndshamns kommun
helt forbisett i detta samrad om forslag till komplettering av detaljplan och
miljokonsekvensbeskrivning for industrispar alternativ 5, Norvik, Stock-

Samradsredogoérelse del 2 dnr 1998.0333/214 obj nr 507 026 18(28)



holm-Nynéshamns hamn med verksamhetsomrade, Nynashamns kommun

Nar det galler transporter pa vag far inte heller glommas de transporter som
sker till Fortum och fjarrvarmeverket med flis mm. Har finns det ytterligare
en potential avseende jarnvagstransporter som atminstone borde finnas med i
diskussionen.

Kalvo industriomrade, som ar under fortsatt utveckling, maste ges méjlighet
for att i en framtid kunna ansluta sig for jarnvégstransporter, alternativ 1 ger
denna mojlighet pa ett utmarkt bra satt.

Vidare kan vi konstatera att de ideer som nyligen tagit fart om komplettering
av alternativet 1 med en vég for transporter &r mycket intressant och &ven av
denna anledning borde Nynashamns kommun tanka till.

Slutligen kan ju bara paminnas om de avtal och ingdngna 6verenskommelser
som finns pa bland annat nationell basis om minskade véxthusgaser med
uppemot 40% fram till ar 2020 och &n mer framdver. Har menar vi att det
finns en stor potential att visa vag och ga fore da vi nu ar i startfasen for den i
modem tid storsta satsningen pa infrastruktur gallande hamnar och darfor
satsa pa jarnvag istallet for lastbilstrafik pa landsvag!

Ytterligare parameter som inte finns med i detta samrad om industrisparet
alternativ 5 &r en flytt av nuvarande hamn for férjetrafliken till Norviks om-
radet. | foreslagen detaljplan och i foreslagen dragning av jarnvag, saval
alternativ 2 som 5, utesluts denna mojlighet pa bade kort och lang sikt. Vi
menar att det maste finnas en mojlighet redan nu for en planering i denna
riktning med en utflyttning av nuvarande féarjetrafik till Norvik med jarn-
vagstransporter for farjeresendrer. Det vore mycket olyckligt for Nynédhamns
stads mdjliga och potentiella utveckling i nuvarande hamn och gasthamns
omrade om dylik mojlighet utesluts!

Sammanfattning

Sammanfattningsvis vill vi saledes betona vikten av att hamnen pa Norvik-
udden byggs och att detta paverkar Nynashamn, Sodertorn och Stockholm-
Malardalsregionen, huvudstadsregionen, pa ett miljomassigt, tillvaxtmassigt,
utvecklingsmassigt och modernt positivt satt. Vi ser ocksa att ett jarnvags-
spar med mojlighet till fler spar anlaggs sa fort som mojligt och att det ar i
fas med hamnbyggnationen i dvrigt. Vi vill dock mena att stora effekter kan
uppkomma i efterhand om man inte tanker till fére da det galler jarnvégs-
dragningen. Helhetsgreppet far inte ga forlorat for att tidsforloppet skenar. Vi
menar saledes ocksa att det sannolikt finns tveksamheter i att bygga Norviks
hamn om industrisparen enligt alternativ 2 och 5 ar de som ar huvudspar och
om inte transportinfrastrukturen l6ses pa ett bra satt. Vi ser det inte som en
mojlighet att oka pa vagtrafiken ytterligare pa vag 225 och inte ens pa vag 73
med eller utan motorvégsstandard. Varfor ska Nyndshamnarna acceptera
Okad végtrafik om inte man i Stockholm ser det som en framtida mojlighet
pa Valhallavagen mfl vagar?

Det vore kanske och sannolikt bast for en miljomassig och hallbar utveckling
att i likhet med Helsingfors ténka till fore!

Saledes upprepar vi foljande: Vi forordar alternativ 1 med en nagot sydliga-
re ingang, avseende jarnvagsdragningen dar Kalvo industriomrade ingar i
parlbandet som en helhet tillsammans med Nynas Refinings LNG terminal
och raffinaderi, Fortums fjarrvarmeverk, NCC logistikcentrum, Norvikud-
dens hamn. Omraden som berdrs av detta korridoraltemativ 1 ar i huvudsak
befintliga och framtida industriomraden och med Sveriges stérsta hamn och
Nynas AB med LNG terminal och Fortums fjarrvarmeverk pa ena sidan och
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ett stort industriomrade (Kalvo) som &r under stark utveckling pa andra si-
dan, finns inte langre nagra bullerfria strévomraden kvar att varna om. Detta
industrisparsaltemativ bilar da ocksa en del i ett parlband lokalt som utgor en
del i en stdrre helhet med en Malardalsslinga fér moderna och framtida
transporter. Dubbelspar pa saval godssparsstrackningen samt framforallt
Nynasbanan &r en viktig parameter som ocksa maste finnas med!

Kommunstyrelsen yttrade sig 6ver utstalld jarnvagsutredning (KS 08-03-19,
8 76) och forordade i forsta hand alt 5 och i andra hand alternativ 2 for indu-
strisparets strackning.

Under jarnvéagsplanens samrad yttrade sig miljo- och samhallsbyggnads-
ndmndens au (MSn 2008-08-12, § 91) och forordade alternativ 5B, tunnel
vid Hammarhagens industriomrade samt alternativ 5C langs med Alhagens
Ostra sida.

Foreliggande detaljplan ar upprattad i enlighet med ovanstaende beslut.

FASTIGHETSAGARE INOM PLANOMRADET

13. Stefan Olsson i
Nyndshamn AB,
Plogen 6 (200)

| planen finns forlag pa en gang och cykelvag fran Akervagen mellan fastig-
heten Plogen 6 och fastigheten Plogen 11.

Detta forslag ar for var verksamhet helt forodande, da vi utnyttjar bada fas-
tigheterna som ett arbetsomrade. Fastigheten Plogen 6 &ger jag, Stefan Ols-
son, i mitt fastighetsbolag Akergléntan AB. Fastigheten Plogen 11 hyr vi av
Nynés Godsforvaltning.

Stefan Olsson AB &gs idag av mig, Stefan Olsson VD, och Christer Bjurling,
chef for var Cramoavdelning. Var omsattning 2007 var 17.300.000 kronor
och sysselsétter idag nio personer. Vi ar ett foretag i Nynashamn, med Soder-
tom som arbetsfélt. Vi arbetar med Uthyrning, Forsaljning och Service av
maskiner for Skog, Bygge och Tradgard. Vi saljer aven tillbehor till dessa
maskiner, samt skyddsutrustning, arbetskléder, arbetshandskar, arbetsskor,
jarnvaror, bilsldpvagnar samt fyrhjulingar. Vi har en serviceverkstad dar vi
reparerar och servar dessa maskiner. Uthyrningen driver vi som ombud for
Cramo Sverige AB, dar vi har hela Cramos sortiment. Vara kunder finns dels
i Nyndshamns kommun, dels Stockholms sddra 1&n. Omsattningen fordelas
pa 25% privatpersoner och 75% foretag.

Foretaget grundades 1989 som enskilt foretag, och ombildades 1991 till ak-
tiebolag. Verksamheten var da inom akeri och entreprenad, samt forsaljning
av industri och lantbruksbyggnader inklusive montering. 1999 kdpte vi fas-
tigheten Plogen 6 av ABL Lars Liljehammar. | kdpet ingick ett hyreskontrakt
med Nynas Godsforvaltning av fastigheten Plogen 11, som ABL haft i 15 ar.
Samverkan mellan fastigheterna har nu varit i 25 ar. Som byggare och entre-
prenor sag jag, Stefan Olsson, da ett behov av uthyrning av byggmaskiner i
Nynashamn och etablerade detta. 2000 utdkade vi verksamheten med trad-
gardsmaskiner. Vi var da tre personer och omsatte 3.000.000 kronor. Varen
2003 hade vi vaxt ur lokalerna pa fastigheten Plogen 6 och sokte nu att byg-
ga ut dessa. Da var tomtmark ej tillat att expandera kontaktade vi Nynas
Godsforvaltning om de kunde tanka sig att bygga nya lokaler pa fastigheten
plogen 11, sa att vi kunde utnyttja bada fastigheterna. Det var de intresserade
av och uppforde en ny lokal anpassad for vart andamal.

Idag planerar vi tillsammans med Nynés Godsférvaltning att bygga ut loka-
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14. Nynas Godsfor-
valtning/Henrik von
Platen, Plogen 11
(202)

lerna pa Plogen 11 med c:a 500 m2 och andra markytorna sa att vi lattare
kan ta emot kunderna och de leveranser som kommer till oss.

Om den planerade gang och cykelvagen byggs kommer den att skara av den
samverkan vi har mellan fastigheterna. Det kommer ocksa att forstora infar-
ten till fastigheten Plogen 11 som vi redan idag har problem med da vara
leveranser kommer med langtradare. Vi har c:a tre till fyra langtradare om
dagen med leveranser till oss. Dessutom kommer manga av vara kunder, som
hamtar maskiner hos oss, med lastbil. Vi har idag helt enkelt for trangt.

Kontentan av forslaget med gang och cykelvag mellan fastigheterna blir att
vi, Stefan Olsson AB, blir tvungen att flytta fran fastigheten och séka nya
lokaler med tillhérande markytor. Detta ar forenat med stora kostnader for
0ss, kostnader som vi ej klarar i dagslaget. Dessutom blir Nynas Godsfor-
valtning utan hyresgast pa sin lokal anpassad for var verksamhet. Fastigheten
Plogen 6 kommer vi ej att kunna utnyttja som vi gor idag.

Vi ar pa intet satt negativa till hamnprojektet vid Narvik, tvartom. Det gyn-
nar oss i allra hogsta grad da vi kan forse det med maskiner och utrustning
under byggtiden samt till hamnverksamheten i framtiden. Narviksprojektet
gynnar oss och hela regionen i framtiden med béttre infrastuktur, fler kom-
muninnevanare samt en gynnsammare framtid, bade for foretag och inneva-
nare.

Kommunen bor hitta en annan I6sning for gang och cykelvagen an den mell-
lan fastigheten Plogen 6 och Plogen 11.

Gang- och cykelvagens strackning har omarbetats och forlaggs nu utanfor
fastigheterna Plogen 6 och 11.

Pa uppdrag av Nynas Godsforvaltning/Henrik von Platen sdsom agare till
fastigheten Plogen 11 lamnas harmed féljande synpunkter pa rubricerade
planforslag.

Planfdrslaget har till &andamal att finna en strackning for ett nytt industrispar
for jarnvag som skall férbinda Nynédsbanan med planerad hamn vid Norvik.
Auvsikten ar att det nya sparet skall ta av fran Nynéasbanan i héjd med vatten-
verket. Darefter skall sparet korsa vag 73 i hojd med Kalvo trafikplats for att
darefter I6pa parallellt med vag 73 dster om denna for att efter passage av
Alhagen vika av mot dster och ansluta till planerat hamnomrade. Planforsla-
get kommer att medfora att nuvarande gang- o cykelférbindelser mellan tat-
orten och naturomradena nordost om denna kommer att brytas. Annan gc-
forbindelse maste darfor tillskapas. Enligt planforslaget foreslas tva alterna-
tiva gc-forbindelser 6ver vdg 73 och blivande jarnvég. Den ena forbindelsen
forslas ske inom Plogen 11 i norra delen av denna fastighet nara angransande
Plogen 6.

Plogen 11 &r en industrifastighet som enligt gallande detaljplan for Hammar-
hagens industriomrade i sin helhet ar avsedd for industriandamal. Pa Plogen
11 finns tva industribyggnader. Den sédra byggnaden &r av éldre datum och
innehaller ca 1000 kvm lokaler i ett plan. Denna byggnad &r uthyrd och an-
vands for batforvaring och for klubbverksamhet. Den norra byggnaden ar
uppford 2004 och innehaller ca 1000 kvm lokaler i tva plan. Byggnaden upp-
fordes efter 6nskemal fran grannen Stefan Olsson i Nynashamn AB som
forhyr hela byggnaden och som dessutom dger angrénsande Plogen 6. De
bada byggnaderna liksom mellanliggande tomtytor inom Plogen 6 och 11
sambrukas. Hyresgastens verksamhet bestar av uthyrning, forséljning och
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service av maskiner for skog, bygge o tradgard mm. Hyresgasten &r dessut-
om ombud for Cramo Sverige AB och tillhandahaller Cramos hela sortiment.

All varuférsorjning till Plogen 11 liksom kundbesék o parkering till denna
fastighet sker via den infart som finns omedelbart norr om byggnaden. Tung
trafik till och fran fastigheten forekommer flera ganger dagligen. Vid infarten
finns &ven en nyanlagd oljeavskiljningsanldggning. En ndrmare beskrivning
av den verksamhet som bedrivs pa platsen aterfinns i hyresgasten Stefan
Olssons inlaga i detta planarende vilken dven vi vill aberopa som skal for var
inlaga.

Eftersom det rader stor efterfragan pa industrilokaler har Nynas Gods for
avsikt att snarast mojligt uppfora ytterligare industribyggnader pa Plogen 11.
BI. a. 6nskar Stefan Olsson disponera ytterligare 500 kvm lokaler inom Plo-
gen 11. Det & Nynas Gods' avsikt att uppfora en sadan lokal for Olssons
rékning. Dessutom planeras ytterligare industrilokaler langs sydvastra gran-
sen for Plogen 11. Anstkan om bygglov for dessa projekt har nyligen ingi-
vits.

Enligt planforslaget forslas den tankta gc-forbindelsen dver véag 73 ske via
Plogen 11 i fastighetens norra del. Genom detta kommer den enda méjliga
infarten till byggnaden att spolieras. Vidare kommer det sambruk som sker
mellan fastigheterna Plogen 6 o 11 att omgjliggoras. For det fall gc-
forbindelsen blir genomférd inom Plogen 11 kan nuvarande verksamhet inte
fortsétta. Hyresgésten Stefan Olsson kommer darfor med sékerhet att tvingas
upphora med sin verksamhet pa fastigheterna och avflytta till annan plats.

Vi beddmer att planférslaget kommer att tillfoga fastigheten Plogen 11 en
allvarlig skada som kommer att krdva en radikal ombyggnad av den relativt
nyuppforda industribyggnaden. Dessutom kommer den av oss planerade
nybyggnationen av industrilokaler pa Plogen 11 att forsvaras hogst avsevart
till foljd av en sadan gc-forbindelse. Slutligen vill vi sarskilt hanvisa till den
ytterst allvarliga skada som kommer att tillfogas var hyresgast i och med att
dennes verksamhet inte kan fortsatta pa nuvarande plats.

Av nu anforda skal vill motsatta oss det framlagda planférslaget i den del det
avser gc-vdg via fastigheten Plogen 11. Vi vill istallet fororda det andra al-
ternativet till gc-férbindelse invid vandplanen vid Akervégens slut pa sétt
som redovisas i planhandlingarna. Enligt detta alternativ behdver ingen en-
skild mark tas i ansprak for andamalet. De tekniska kraven for en gc-
forbindelse kan vél tillgodoses pa denna plats.

Gang- och cykelvagens strackning har omarbetats och forlaggs nu utanfor
fastigheterna Plogen 6 och 11.

FASTIGHETSAGARE UTANFOR PLANOMRADET

15. Kurt o Brita La-
gerstrom, Elektro-
nen 25 (203)

Enligt det presenterade alternativ 5 finns tva strackor dar jarnvagssparet kan
anléggas antingen i skarning eller i tunnel.

Vi kraver att bada dessa strackor anlagges i tunnel.

Vidare kraver vi att bullerskydd anlagges, sa att bullret, som nar vart bo-
stadsomrade minimeras och ej 6verstiger gallande normer. Det géller aven
buller fran véag 73 dar trafikbelastningen kommer att 6ka markant om Norvik
Hamn ska anl&ggas.
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16. Anne Stenberqg,
Villagatan 46 (204)
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17. Ake Karlsson,
Neutronen 22 (206)

e Kommentar

Vi kréaver ocksa bullerskydd under byggnadstiden.

Vi hénvisar till de skrivelser vi tidigare har l[&mnat till Er samt till Stock-
holms Hamn dér vi ansett, och fortfarande anser, att anslutningen av jarn-
vagsspar till Norvik ska ske i enligt med alternativ 1 i jarnvagsutredningen.

Industrisparet ska forlaggas i tunnel vid passagen av Hammarhagens indu-
striomrade.

Detaljplanen anger att bullerskydd ska anordnas pa Hacktorpsidan av vég 73.
De bullerberdkningar som genomforts visar att riktvarden ej dverskrids mot
Hacktorps bostadsomrade. Kommunen anser dnda att ett bullerskydd beho-
ver komma till stand varfor detaljplanen anger detta.

Jag anser att alternativ 2 ar helt forkastligt med tanke pa att den gar sa nara
bostadsomrade. Stoder alternativ 5, som féljer Nynasvagen och kommer
langre fran bostadsomradet i Hacktorp.

Detaljplaneforslaget ar upprattat enligt alternativ 5.

For en langsiktig och miljovanlig I6sning till en effektiv infrastruktur for
hamnen och LNG-terminalen, ar det korridoralternativ 1 som bor studeras
vidare for industrispar och projektering av forlangning av motorvégen.

| MKB'n avseende forordade alternativ till jarnvagsutredning, anges att spar-
alternativ 1 & mindre lamplig for dess paverkan pa natur- och kulturmiljo
samt landskapsbilden, framst beroende av ett ca 4 km langt infrastrukturellt
element i ett kansligt naturomrade.

( Nya vég 73 skapar ett nastan, 10 ganger sa stort infrastrukturellt element i
naturen)

Stora delar av berért omrade for alternativ 1 ar inplanerat som industriomra-
de, som redan till stora delar &r exploaterade. Andra delar av omradet som
berdrs ar mojligen en komposteringsanldggning och en anldaggning for av-
loppsrening. Av natur och landskapsbilden finns inte mycket kvar som kan
bevaras.

Den beréknade trafikmangden till och fran hamn och LNG-terminal &r be-
raknade till 8000 fordon per dygn. Jarnvagstrafiken ar beraknad till 12 tag

per dygn.

Det kan inte vara riktigt att enbart studera jarnvagdragning utan att studera
infrastrukturen totalt. Med en gemensam korridor for jarnvag och en forlang-
ning av motorvagen fran Algviken till hamnen enligt alternativ 1 minskas
vagstrackan med cirka 25%. Det betyder ocksa att utslappen av koldioxid
och dvriga gaser samt farliga partiklar minskas med cirka 25%. Risker med
farligt gods minskar likasa. Jamfort med foreslaget alternativ 5 och nuvaran-
de dragning av végen.

Kommunstyrelsen yttrade sig dver utstalld jarnvagsutredning (KS 08-03-19,
8§ 76) och forordade i forsta hand alt 5 och i andra hand alternativ 2 for indu-
strisparets strackning.

Under jarnvéagsplanens samrad yttrade sig miljo- och samhallsbyggnads-
namndens au (MSn 2008-08-12, § 91) och férordade alternativ 5B, tunnel
vid Hammarhagens industriomrade samt alternativ 5C langs med Alhagens
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18. llle Kull, Jan
Gustavsson, Kalvo
1:20 (209)

e Kommentar

19. Elektronens rad-
husférening (210)

Ostra sida.

Foreliggande detaljplan ar uppréattad i enlighet med ovanstaende beslut.

Jag, llle Kull, min sambo Jan Gustavsson och vara 2 barn har drygt 1 manad
sedan flyttat till Hacktorpsvéagen 50. Nar vi tittade pa huset i slutet av 2007,
visste vi redan da att diskussioner runt industrisparet var i full gang men....

...vi alskar varat nya hem och den naturen runt om Alhagen. Det ar det som
driver oss att skriva till er.

Vi har last mycket om industrisparet pa natet och nu har vi fatt massor av
papper hem ocksa. Det finns blandade kanslor men mest oro och irritation
dver att sa stort projekt planeras bygga néra bostadsomradet.

Jag haller med med manga boenden som foreslar att flytta industrisparet sa
langt fran bostadsomradet som mojligt. Hacktorpsomradet har redan buller
av Nynésbanan samt vag 73 och mer buller blir det ndr motorvagen &r helt
fardigbyggd.

Sedan kan vi inte glomma att anlaggningsarbetet kommer att paga flera ar
vilket betyder att en ekokommun utsétter det tatbebyggda omradet for allt
buller, damm av sprangning, krossning, transport av berg osv som arbetet
utgor. Det ar oacceptabelt. Det &r oacceptabelt att en ekokommun later
detta ske samtidigt som det i centrala Nynashamn har man satsat pa att
skanka hastigheten for biltrafik. Det far vi inte ihop! Varfor tanker ni inte pa
miljon i norra delen av Nyndshamn?

Kommunstyrelsen yttrade sig dver utstélld jarnvagsutredning (KS 08-03-19,
8 76) och férordade i forsta hand alt 5 och i andra hand alternativ 2 for indu-
strisparets strackning.

Under jarnvéagsplanens samrad yttrade sig miljo- och samhallsbyggnads-
ndmndens au (MSn 2008-08-12, § 91) och forordade alternativ 5B, tunnel
vid Hammarhagens industriomrade samt alternativ 5C langs med Alhagens
Ostra sida.

Foreliggande detaljplan ar upprattad i enlighet med ovanstaende beslut.

Detaljplanen anger att bullerskydd ska anordnas pa Hacktorpsidan av véag 73.
De bullerberakningar som genomforts visar att riktvarden ej 6verskrids mot
Hacktorps bostadsomrade. Kommunen anser anda att ett bullerskydd beho-
ver komma till stand varfor detaljplanen anger detta.

Enligt det presenterade alternativ 5 finns tva strackor dar jarnvagssparet kan
anléggas antingen i skarning eller i tunnel.

Vi kraver att bada dessa strackor anlagges i tunnel.

Vidare kraver vi att bullerskydd anlégges, sa att bullret, som nar vart bo-
stadsomrade minimeras och ej 6verstiger gallande normer. Det géller dven
buller fran vag 73 dar trafikbelastningen kommer att 6ka markant om Norvik
Hamn ska anl&ggas.

Vi kraver ocksa bullerskydd under byggnadstiden.

Vi hanvisar till var skrivelse 1996 04 16 dar vi kravde att avfarterna for vag
73 och jarnvagsspar till Norvik lokaliseras till Kalvo industriomrade. Idag ar
det kravet detsamma som alternativ 1 i jarnvagsutredningen.

Vi kraver fortfarande alternativ 1.
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20. Jennie Karlgvist,
Roland Dehlin,
Hacktorpsvagen 17
(215)

Kommunstyrelsen yttrade sig ver utstalld jarnvagsutredning (KS 08-03-19,
8 76) och forordade i forsta hand alt 5 och i andra hand alternativ 2 for indu-
strisparets strackning.

Under jarnvéagsplanens samrad yttrade sig miljo- och samhallsbyggnads-
namndens au (MSn 2008-08-12, § 91) och forordade alternativ 5B, tunnel
vid Hammarhagens industriomrade samt alternativ 5C langs med Alhagens
Ostra sida.

Foreliggande detaljplan ar uppréattad i enlighet med ovanstaende beslut.

Detaljplanen anger att bullerskydd ska anordnas pa Hacktorpsidan av vag 73.
De bullerberékningar som genomforts visar att riktvarden ej dverskrids mot
Hacktorps bostadsomrade. Kommunen anser anda att ett bullerskydd beho-
ver komma till stand varfor detaljplanen anger detta.

Inledningsvis vill vi patala att det &r trist att Nynashamns kommuns social-
demokratiska ledning och kommunens tjansteméan inte lyssnar till en mycket
stor del av stadens befolkning, detta &r dock inte ovanligt. Ett mycket stort
antal medborgare &r fortfarande mot all planering av ett industrispar till Nor-
vik via Hacktorpsomradet. Detta faktum borde ha lett till ett helt annat stall-
ningstagande &n att bara flytta "problemet" till andra sidan infartsleden och
sannolikt gora det &n vérre med anledning av alla de fordyringar och &nd-
ringar som foljer av det kompletterade industrisparet, alternativ 5.

Det har som vi ser det inte framkommit nagot nytt i sakfragan under det ar
som passerat. Vi anser saledes fortfarande att det vare sig ur ett familjeeko-
nomiskt-, miljé-, buller-, boende-, risk- och sékerhetsperspektiv for oss bo-
ende pa Villagatan, Hacktorpsvéagen och Rosenvagen eller for den delen ur
ett utvecklingsperspektiv for Nyndashamn och Norvik ar forsvarligt med

de alternativ som gar intill Hacktorp. Vi ser framfor oss att Hacktorpsomra-
det aven med foreslaget alternativ 5 blir ett dott omrade med ett jarnvagsspar
i "vardagsrummet"! For var egen del passerar industrisparet med 4-5 mycket
langa godstagstransporter (>750 m) mellan klockan 0100 och 0500 pa ett
avstand av endast 250-350 meter utanfor sovrumsfonstret och nedanfor oss,
det ter sig sjalvklart att detta alternativ borde ha varit avfort da det ar klart
olampligt! De buller och andra miljdstérande problem som diskuteras i MKB
och Jarnvédgsutredningen har fortfarande bara perspektivet 2 m 6éver marken
och fokus pa de huskroppar som ligger langst dsterut pa Villagatan savitt vi
kan utlésa ur tillgangliga handlingar. Det vill s&ga att det finns fortfarande
inte ndgot som redovisar hur det ser ut for oss pa Hacktorpsvagen, eller Ro-
senvagen for den delen. Vi har harutdver ingen tilltro till de bullerreduceran-
de atgarder som namns av en mangd olika skal varav det framsta &r att inget
har intréffat efter infartsledens tillkomst i detta syfte! Harutdver ser vi inte
det som en mdgjlighet att bullerreducera eller reducera de andra miljostérande
problemen da jarnvagssparet kommer att ligga sa mycket lagre och med helt
oppet luftrum i forhallande till var fastighet pa Hacktorpsvagen.

Vidare ser vi framfor oss att infartsleden kommer att bli &n mer trafikerad pa
ett for oss bullerméssigt och trafiksakerhetsmassigt mycket oklokt vis. Aven
har &r det omojligt att bullerreducera mm da dven véag 73/infartsleden ligger
sa pass mycket lagre i forhallande till bland annat var fastighet pa Hack-
torpsvagen. Med en sa stor 6kning av antalet lastbilar per dygn som planeras
har vi ocksa svart att se hur man tanker fran Nynashamns kommuns sida i
dessa tider av diskussion kring miljén och klimatet. Sjélvklart borde det pla-
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OVRIGA

21. Johan Sturesson
(297)

neras for mycket mer gods pa jarnvag och ytterst lite pa lastbil och vagarna
73 och 225. Vi vill ocksa framfora att den positiva installning som fanns for
sjalva hamnbyggnationen som vi tidigare upplevde har avklingat fran de
boende pa Hacktorp. Detta framst med anledning av den ignorans som visats
gallande jarnvagsplaneringen fran hamnens och inte minst kommunens sida.

For var del har saledes intet forandrats utifran vara tidigare till hamnen och
kommunen inldamnade synpunkter kring hamn och jarnvdgsdragning. Vi
kvarstar och ar an mer starkta i var uppfattning kring att det endast finns ett
alternativ for en jarnvagsdragning om en hamn faktiskt och éverhuvudtaget
ska byggas pa Norvikudden. Detta alternativ ar nummer ett, for vilket vi
anser att det finns en utvecklingsméjlighet for Norvik och Nynashamn. Om-
raden som berors av detta korridoralternativ 1 ar i huvudsak befintliga och
framtida industriomraden och med Sveriges storsta hamn och Nynas AB med
LNG terminal och Fortums fjarrvarmeverk pa ena sidan och ett stort indu-
striomrade (Kalvd) som ar under stark utveckling pa andra sidan, finns inte
langre nagra bullerfria strovomraden kvar att varna om.

Det ar ocksa mycket anmarkningsvart att det inte framkommer ett helhets-
grepp med anledning av miljé och klimatfragorna och Nynashamns stads
framtida utveckling da det synes vara sa att den gangse metoden &r att gora
lite har och lite déar, en plan fér Norvik, en plan fér LNG, en plan for Kalvo
och sa vidare.

Séledes motsétter vi oss kraftfullt a&ven alternativet 5 och menar att det alter-
nativ som ar mest logiskt och fornuftigast &r alternativet 1.

Kommunstyrelsen yttrade sig 6ver utstalld jarnvagsutredning (KS 08-03-19,
8 76) och forordade i forsta hand alt 5 och i andra hand alternativ 2 for indu-
strisparets strackning.

Under jarnvéagsplanens samrad yttrade sig miljé- och samhallsbyggnads-
ndmndens au (MSn 2008-08-12, § 91) och forordade alternativ 5B, tunnel
vid Hammarhagens industriomrade samt alternativ 5C langs med Alhagens
Ostra sida.

Foreliggande detaljplan ar upprattad i enlighet med ovanstaende beslut.

Detaljplanen anger att bullerskydd ska anordnas pa Hacktorpsidan av vag 73.
De bullerberakningar som genomforts visar att riktvarden ej dverskrids mot
Hacktorps bostadsomrade. Kommunen anser anda att ett bullerskydd beho-
ver komma till stand varfor detaljplanen anger detta.

En sammanvagd trafikutredning och en sammanvagd riskanalys har genom-
forts for att belysa Norvikomradets effekter pa trafik och risker.

Marknadsforutsattningen:
Eftersom rederibranschen kraver hamnforutsattningen dubbelspar faller alla
sparalternativ utom Alternativ ett (1) - det sparalternativ som aven framtids-
hamnen star eller faller med!

Alliansen:

Moderaterna (m), Centerpartiet (c) och Kristdemokraterna (kd) =14 mandat
har under mandatperioden konverterat till sparalternativ ett (I) i ett ansvars-
tagande for framtidskommunen!
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22. Johan Sturesson
(207)

Miljévarden vs marknadsforutsattningen:

Om kommunledningen férvéntar sig en godsforsorjd hamn éverhuvudtaget
heter svaret Tvarforbindelsen Himmerfjardsbro + Inomhusstation Osmo-
Skavsta flygplats med kopcentra och bostader, ett uttalat centrumonskemal -
Dvs. sparalternativ ett (1), ref. VVasteraskontrollerat malardalsgods (Transat-
lantic) kontra Transit — hamnsgod Baltikum/Norvik/Véstkusten.

Regionhamnbolag:

Enér det inte ar ideologispar som ska véljas utan en hamnkalkyl utifran gods-
forutsattningar som ska ligga till grund for beslutet torde ett regionhamnbo-
lag vara att foredra av samordningsskél, ndgot som férordades av Stock-
holms Stads egen Hamnstrategiutredning (Bo Malmsten) 2005 — 1) egna
intdkter 2) eget inflytande 3) eget transitgods, det enda gods hamnen i Nor-
vik kan fa och behalla!

Not samradshandlingar:

2008-04-08 fm - Hamtar samradshandlingar av planarkitekt Inger Schmied-
hofer och papekar samtidigt bristen av rederiinslag i byrakratiforfarandet
Norvik, konsulter inrdknade. Lika lite som man bygger ett kdpcentra utan
kundunderlag — lika lite kan man bygga hamn utan godsforsorjning. Enligt
planarkitekten, en min uppfattning! Ett freudianskt vittnesbdrd om en skriv-
bordsprodukt! Nésta Stockholm Hamn-vd med branschbakgrund &r skriande
da Transitalternativets landbrokoncept &r fortsatt outrett!

Bilaga: Norviks Transithamn/Sthim Syd, Landbrokonceptet per jarnvag,
Gotebrog- Norvik- Baltikum, v.v. Helsingfors/S:t Peters-
burg/Tallin/Riga/Ventspils

Kommunstyrelsen yttrade sig dver utstélld jarnvagsutredning (KS 08-03-19,
8 76) och férordade i forsta hand alt 5 och i andra hand alternativ 2 for indu-
strisparets strackning.

Under jarnvéagsplanens samrad yttrade sig miljo- och samhallsbyggnads-
namndens au (MSn 2008-08-12, § 91) och férordade alternativ 5B, tunnel
vid Hammarhagens industriomrade samt alternativ 5C langs med Alhagens
Ostra sida.

Foreliggande detaljplan ar upprattad i enlighet med ovanstaende beslut.

Flera av de synpunkter som framfors beror fragor som hanteras pa regionpla-
neniva och ej pa detaljplaneniva.

Den sammanvdgda trafikutredningen som genomforts inom ramen for detalj-
planearbetet behandlar i viss man nagra av de framforda synpunkterna. Ny
vag med bro éver Himmerfjarden ar ej aktuell for Nynashamns kommun; E 4
Syd finns inte med i nagon langsiktig planering t ex 6versiktsplan, och
kommunen anser inte att detta &r ett realistiskt alternativ da det bland annat
medfor for stora ingrepp i kulturlandskapet pa bagge sidor av Himmerfjar-
den.

SYNPUNKT II

Framtidsaspekten:

Industrisparalternativ 5 detaljplaneras med enkelspartunnel och d:o berguttag
i enkelspar - en omfattande begransning om dom nationella miljomalen med
omlaggning av landsvagsgods till jarnvag ska bli en verklighet, likasa kan
inte heller framtidsvisionen S:t Petersburg-Norvik-Géteborg i landbrokon-
ceptet forverkligas.
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Nynashamns kommun

september 2008

Framtiden kommer att krava dubbelspar av Norvik; annars ingen hamn alls
annat &n som risken kapitalforstoring.

Hamnkonceptet:

For narvarande planeras Norviks hamn utan kajspar i lo/lo och med en om-
lastningsterminal for container till jarmvégsvagn - ett dubbelarbete som inte
ar rationellt vid storre godsmangder (TEU) jamfort med direktlyft till/fran
fartyg till/fran jarnvagsvagn med containerkran.

Malardalsvisionen = "Obefintligt gods" !
Transitvisionen =2,5 miljoner TEU pa Ostersjon !

Infrastruktur:

| storstockholmregionen planeras byggprojekt for 50-100 miljarder fran
2010-: forbifart sthim, norra lanken, citybanan, slussen, dsterleden, sthim-
Norrtalje, sodertornsleden - samtidigt benamner samradsansvariga i ovan
tvarférbindelsen Himmerfjardsbro (5 mdr) som ett Botniaprojekt!

En obegriplig sensmoral da tvéarforbindelsen Rangsta-Hol6/Morko skulle
mojliggdra en godsforsorjning Norvik inte kan vara utan, samt kollektivtrafik
till Skavsta flygplats, inomhusstation Osmo med nya képcentrat + bostéder,
tillika ej E4 Syd + ej flygplats Sodertdrn !

Varfor satts sjalvklarheter inom Hamn, Sj6fart och Infrastruktur pa undantag
i planeringen av framtidskommunen?

Bilaga 1: Foto Hogakustenbron

Bilaga 2: Kartbild éver ”Den stora visionen”

Bilaga 3: Landbrokonceptet per jarnvag

Bilaga 4: Nynashamns Tidskrift, Oversiktsplan Osmo tatort
Bilaga 5: kartbild med bro éver Himmerfjérden

Bilaga 6: Metro-artikel; Restiden halveras for 20 miljarder
Bilaga 7: Samradsfraga

Se yttrande ovan.

MILJO- OCH SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN

Inger Schmiedhofer
Planarkitekt
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