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Granskningsutldtandet innehéller en redovisning av de olika synpunkter som kommit in under
granskningen samt kommunens kommentarer och stallningstagande.

Granskningen

Granskning har skett under tiden 3 december till 17 december 2021.

Handlingarna har skickats ut i brev i november 2021 enligt remisslista upprattad 23 november 2021
och fastighetsforteckning upprattad av lantmateriet 4 november 2021.

Under granskningstiden har planhandlingarna varit utstdllda pd samhéllsbyggnadsforvaltningen i
namndhuset samt pd biblioteken i Nyndshamn, Osmo och Sorunda. Samrédet har ocksd annonserats
i Nyndshamnsposten den 3 december 2022.

Detaljplanen handldggs med standardférfarande (PBL 2010:900 i dess lydelse efter 1 januari 2015).

Forvaltningens beddémning ar att granskningsforslaget kan ligga till grund for antagande av
detaljplan for del av Lyngsta 2:2 och Lyngsta 2:26.

Stallningstagande

Efter granskning har féljande andringar gjorts i planhandlingarna:
Plankartan har ej éndrats.
Planbeskrivningen har kompletterats/andrats med:

e Fortydligande kring text om den regionala utvecklingsplanen (RUFS).

e Fortydligande kring avstdnd till nérmsta busshaliplats.

e Utokad text om spillkrdkan och fértydligande kring varfor forslaget inte utléser
artskyddsférordningen.

Endast redaktionella andringar och fértydliganden har gjorts sedan granskningen,
Samhallsbyggnadsférvaltningen beddémer darmed att detaljplanen kan godkannas och dverlamnas
till kommunfullmaktige for antagande.
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Totalt har 17 yttranden lamnats in under granskningstiden. Alla yttranden redovisas i sin helhet och
foljs av en kommentar frén forvaltningen.

Nedan foljer en sammanstallning av vilka yttranden som kommit in.

Yttranden Inkommit, Synpunkt Synpunkt Sidnummer
datum tiligodosedd

Myndigheter, organisationer, foreningar, kommunala namnder med flera

Statens Geotekniska institut 2021-12-20 Ja Nej 4
Trafikforvaltningen 2021-12-13 Ja Nej 4
Trafikverket 2022-01-14 Ja Nej 6
Lantmateriet 2021-12-14 Ja Ja 8
Sodertdrns Brandférsvarsforbund 2021-12-17 Ja Nej 8
Lansstyrelsen 2021-12-23 Ja Ja 9
Barn- och utbildningsnamnden 2021-12-20 Nej - 11
Nynashamns kommun

Sakagare och berorda bostadsrittsinnehavare, hyresgaster och boende samt berord

hyresgastforening

Fastighetségare 5 2021-12-14 Ja Nej 11
Fastighetségare 6 2021-12-15 Ja Nej 12
Boende Sjoviksvagen 2021-12-17 Ja Nej 13
Fastighetségare 2 2021-12-16 Ja Nej 20
owiga

Vattenfall Eldistribution AB 2021-12-02 Nej - 22
Vansterpartiet Nyndshamn 2021-12-11 Ja Nej 22
Socialdemokraterna Nyndashamn 2021-12-16 Nej - 23
Sorundanet Nynashamns 2020-12-16 Ja Nej 24
kommunparti

SPF Seniorerna Moringen 2021-12-14 Nej - 25

Osmo Féreningsverksamhet 2021-12-15 Nej - 25




Statens Geoteknsika institut

Det framgar av [2,3] att stabilitet inom omradet kan paverkas av vibrationsalstrande arbete i
byggskedet. SGI vill lyfta frégan hur kravet pa riskanalys sakerstélls ndr det inte finns upptaget i
planbestémmelserna.

Forvaltningens kommentar

Slutsatsen av den geotekniska utredningen som togs fram av Geosigma konstaterar att omradet
med stérsta sannolikhet kan bebyggas utan komplikationer. Den geotekniska utredningens
rekommendation ar att “"Riskanalys for vibrationsalstrande arbete, ex. packning skall tas fram.”
vilket stdr angivet i planbeskrivningen.

Vibrationsalstrande arbete under byggskedet &r tillfalligt och regleras darmed inte i
planbestammelserna i plankartan.

Trafikforvaltningen

Planférslaget anger att Stora Vika och Lyngsta inte namns i RUFS 2050. Stora Vika och Lyngsta
anges pa plankartan i RUFS 2050 som Landsbygd och skargard utanfor den samlade bebyggelsen.
Den narmsta landsbygdsnoden, dit ny bebyggelse pa landsbygden huvudsakligen bér férlaggas
enligt RUFS, &r Osmo. Fér Landsbygd och skargdrd utanfér den samlade bebyggelsen &r
vagledningen i RUFS bland annat att lokalisera ny bebyggelse till redan bebyggda omréden.
Bebyggelsen i planférslaget bedéms inte som kompletterande utan snarare som utspridd.

Trafikforvaltningen har matt avstadndet till hallplatsen Stora Vika Boda och bedémer att avstandet &r
langre &n planférslagets angivna 1,1 kilometer till delar av planomrédet eftersom det ar s3 pass
stort. Till planomradets mitt uppskattas avstdndet till cirka 1,3 kilometer medan det i den nordligaste
delen kan rora sig om cirka 1,5 kilometer.

Trafikforvaltningen rekommenderar att ny bebyggelse planeras inom géngavsténd till
kollektivtrafiken, samt att gdngavsténdet inte Gverstiger 700 meter fér den har typen av
bostadsbebyggelse. Underlaget om 40 bostdder ar ocksa for &gt for att motivera ny kollektivtrafik.

Mot bakgrund av avstandet till kollektivtrafiken samt att planforslaget inte innehdller ndgon
kommersiell service utan endast bostéder, med beroenden till Stora Vika och Osmo, anser

trafikforvaltningen att det ar rimligt att anta att planférslaget kommer att bidra till ett 6kat

bilberoende.
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Det &r av yttersta vikt att cykelvagar och parkeringar mellan omrddet, service och kollektivtrafik
planeras val for att uppmuntra till hallbara fardsatt.

Forvaltningens kommentar

Planbeskrivningen har uppdaterats med ett fértydligande: “Stora Vika eller Lyngsta omnamns
inte i texten i den regionala utvecklingsplanen. I den regionala utvecklingsplanens plankarta ar
Lyngsta markerat som "landsbygd, skdrgdrd och 6vrig mark”.

Fastan planomradet inte &r utpekat som en landsbygdsnod i den regionala utvecklingsplanen s&
bedémer kommunen att det ar befogat att foresld en bebyggelse, eftersom Stora Vika ar
utpekat i Nyndshamns kommuns &dversiktsplan (Nynashamns kommun, 2012) som en av
kommunens 3tta utvecklingsorter. Identifierade utvecklingsmojligheter som beskrivs for Stora
Vika &r viss fortatning och ny bebyggelse dster om orten, vilket ger férbattrade forutsattningar
for service och arbetsplatser. Enligt éversiktsplanen vill kommunen uppféra ca 80 bostéder inom
Stora Vika. Kommunen ar dérfor positiv till en utveckling inom planomradet, trots att det €j
tilln6r de centrala delarna av Stora Vika, da det &r i linje med Gversiktsplanens riktlinjer.
Kommunen hdller ej med i Trafikforvaltningens resonemang utan anser att bebyggelsen som
foreslas ar kompletterande till den befintliga bebyggelsen i Stora Vika samt i narliggande
bostadsomrdden som t.ex. Lyngsta.

Planbeskrivningen har uppdaterats med ett fértydligande kring avstand till ndrmsta
busshallplats.

Olika intressen har sammanvagts inom arbetet med detaljplanen och kommunen anser att man
kan planldgga for nya bostader ldngre &n 700 m. fran kollektivtrafik om det &r mojligt att cykla
till busshallplatsen och om cykelférbindelserna &r goda. Planférslaget innebar att en ny GC-vag
anlaggs utefter delar av Sjoviksvagen och forbinder det nya bostadsomrddet med Stora Vika via
Bodavéagen vilket uppmanar hdllbara fardsatt. Genom att planera for en ny géng- och cykelvdg
Okar forutsattningarna for att boende i omradet kommer ga eller cykla i stéllet for att anvanda
bil.

Det ar framst bostdader som efterfrdgas i detta Iage och kommunen anser att avsténdet till Stora
Vika ar rimligt for att boende inom planomradet ska kunna nyttja Stora Vikas utbud av service
och allmanna platser. Kommunen anser €j att det ar lampligt att planldgga for kommersiell
service inom planomrédet.
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Trafikverket

Planomradets tillgiinglighet

Planférslaget anger att Stora Vika och Lyngsta inte namns i RUFS 2050. Stora Vika och Lyngsta
anges pa plankartan i RUFS 2050 som Landsbygd och skargdrd utanfor den samlade bebyggelsen.
Den narmsta landsbygdsnoden, dit ny bebyggelse pa landsbygden huvudsakligen bor férlaggas
enligt RUFS, &r Osmo. Fér Landsbygd och skargérd utanfér den samlade bebyggelsen &r
vagledningen i RUFS bland annat att lokalisera ny bebyggelse till redan bebyggda omradden.
Trafikverket delar Trafikférvaltning Region Stockholms beddémning om att bebyggelsen i
planforslaget inte &r att anse som kompletterande utan snarare utspridd. Trafikverket anser att
lokaliseringen &r mindre lamplig utifrdn forutsattningar att kunna bidra till ett transporteffektivt
samhalle. Detta mot bakgrund av relativt I&nga avstand till kollektivtrafik samt att planforslaget inte
innehdller ndgon kommersiell service utan endast bostader.

Vid prioritering av atgarder i den statliga infrastrukturen &r RUFS 2050 ett viktigt
prioriteringsunderlag for Trafikverket. Utifrdn planens geografiska lage kommer Trafikverket ha svart
att prioritera medel for att dtgérda brister langs vag 574. Eventuella behov av dtgarder for vag 574
som uppstar till foljd av planen behdver darfér bekostas av kommunen.

Motesplatser och passage

Kommunen framfor i planbeskrivningen att framkomlighet och trafiksakerheten langs vag 574
behdver férbattras genom anlaggande av fler métesplatser. Enligt framtagen trafikutredning ar det
idag cirka 400-500 meter mellan befintliga motesplatser. P& sida 6 refererar utredningen till en tabell
for ” Maximal langd mellan motesfickor pd enféltig gata med trafik i bdda riktningarna”. Tabellen &r
tagen fran VGUs rddsgivandedel. Trafikverket vill informera om att tabellen ar framtagen som rad
vid nedsmalning av en gata i syfte att hastighetssakra vagen, men anda behdlla tillracklig kapacitet.
Denna ar darfor inte direkt applicerbar pd vag 574. Trafikverket delar dock kommunens uppfattning
om att anldaggande av métesplatser skulle férbattra framkomligheten langs vagen. Det bér dock
anses tillrackligt att forstarka vdgen med motesplatser vid ett mindre antal punkter.

Trafikverket vill upplysa om att dtgarder i statlig infrastruktur sd som anléaggning av métesfickor, kan
krava vagplan. Kommunen bdr ta fram ett forslag som fortydligar antal métesplatser och placering
av dessa infor vidare diskussion om genomférande av dtgarden. Trafikverket anser att det dligger
kommunen att finansiera samtliga kostnader som métesplatserna medfor, inklusive eventuella
planldggningskostnader.
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Forvaltningens kommentar

Planbeskrivningen har uppdaterats med ett fortydligande: “Stora Vika eller Lyngsta omnamns
inte i texten den regionala utvecklingsplanen. I den regionala utvecklingsplanens plankarta ar
Lyngsta markerat som "landsbygd, skargérd och Gvrig mark”.

Fastan planomradet inte &r utpekat som en landsbygdsnod i den regionala utvecklingsplanen s&
bedomer kommunen att det &r befogat att foresld en bebyggelse, eftersom Stora Vika ar
utpekat i Nyndshamns kommuns &éversiktsplan (Nynashamns kommun, 2012) som en av
kommunens 3tta utvecklingsorter. Identifierade utvecklingsmdjligheter som beskrivs for Stora
Vika ar viss fortatning och ny bebyggelse dster om orten, vilket ger férbattrade forutsattningar
for service och arbetsplatser. Enligt 6versiktsplanen vill kommunen uppféra ca 80 bostader inom
Stora Vika. Kommunen &r darfor positiv till en utveckling inom planomrédet, trots att det ej
tillhor de centrala delarna av Stora Vika, da det &r i linje med Gversiktsplanens riktlinjer.
Kommunen haller ej med i Trafikverkets resonemang utan anser att bebyggelsen som féreslas
ar kompletterande till den befintliga bebyggelsen i Stora Vika samt i narliggande
bostadsomrdden som t.ex. Lyngsta.

Planbeskrivningen har uppdaterats med ett fértydligande kring avstand till ndrmsta
busshallplats.

Kommunen anser att man kan planlagga for nya bostader Iangre an 700 m frén kollektivtrafik
om det &r majligt att cykla till busshéllplatsen och om cykelférbindelserna &r goda. Planférslaget
innebar att en ny GC-vag anldggs utefter delar av Sjoviksvagen och férbinder det nya
bostadsomrddet med Stora Vika via Bodavagen vilket uppmanar héllbara fardsatt. Genom att
planera for en ny gdng- och cykelvag okar forutsattningarna for att boende i omrddet kommer
ga eller cykla i stallet for att anvanda bil.

Det &r framst bostéder som efterfrdgas i detta lage och kommunen anser att avstdndet till Stora
Vika &r rimligt for att boende inom planomradet ska kunna nyttja Stora Vikas utbud av service
och allmanna platser. Kommunen anser €j att det ar lampligt att planldgga for kommersiell
service inom planomrédet.

Kostnader regleras €j i planhandlingar utan regleras i separata avtal. Dialog har skett med
Trafikverket och ett avtal har upprattats mellan Nynashamns kommun och Trafikverket.

En dialog har skett med Trafikverket som har uttryckt att moétesfickor Iangs med Sjoviksvagen
inte &r ndgot krav for att detaljplanen ska kunna antas. Kommunen anser att moétesfickor inte &r
nodvandigt till foljd av den ringa trafikokning som forslaget innebar. Daremot kan frdgan om
motesfickor komma att utredas framéver om ytterligare exploatering langs med Sjoviksvagen
blir aktuell.
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Lantmateriet

Exploateringsavtalet
Exploateringsavtalets konsekvenser bor fortydligas ytterligare, jfr 4:33 PBL.

Andamal p& markreservatet

Det ar inte obligatoriskt att ange ndgot dndamal pd markreservat for gemensamhetsanlaggning (g-
omrdden), men det kan underlatta plantolkningen samt géra det ldttare att avgéra om
inlésenskyldigheten i 14:18 PBL ar tillamplig

E-omrddena
Hur avses dtkomst till E-omrddena ske? D.v.s. med vilken ratt ska den som forvaltar omrddena lésa
in- och utfartsfrdgan?

Ersattningsfragan
Lantmateriet anser att frdgan om ersattning for de forrattningsatgarder som kan kravas for planens
genomfdrande bor beskrivas narmare i planbeskrivningen.

Forvaltningens kommentar
Exploateringsavtalets konsekvenser har fértydligats i planbeskrivningen.

Andamal p& markreservat for gemensamhetsanlaggning framg&r redan i planbeskrivningen
under rubriken “gemensamhetsanlaggningar”.

Atkomst till E-omr&den har fortydligats i planbeskrivningen.

Ersattning for forrattningsdtgarder har fortydligats i planbeskrivningen.

Sodertorns Brandforsvarsforbund

Risker i omgivningen

Det planerade omrddet ligger idag i icke bebyggt omréde férutom ndgra mindre byggnader.
Sj6viksvdgen som ar den primara tillfartsvégen till omrddet &r en ganska smal vdg, men i nu
laget ingen hard trafikerad vag. Dock finns risk vid 6kad anvéndning av vagen och den smala
utformningen att kollision mellan fordon kan uteslutas.

Oskyddade trafikanter kommer att skyddas med en ny gang och cykelvag.

Raddningstjanstens méjlighet till insats

Réddningstjénstens insatstid ligger pa mellan 15-20 minuter och den féreslagna bebyggelsen
kan medféra att konsekvensen av en brand inte bara medfor skada pa en fastighet utan dven
flera angransande fastigheter. Brandskyddet kan forstarkas genom att utformningen av
byggnaderna férandras alternativ forstarks for att minimera en eventuell skada.



Brandvattenférsorjning namns inte i handlingarna men forutsatts anldggas i samband med
anslutningen till kommunalt VA.

Psykosocial miljo
Trygghetsskapande &tgard for 6kad trygghetskansla ar att vid anlaggning av gang/cykelvag
aven forser densamma med belysning.

Forvaltningens kommentar

Narmsta brandstation finns i Sorunda. Inga specifika brandskyddsatgarder foreslds inom
omrédet. Att byggnaderna klarar krav pa brandskydd sakerstélls i bygglovskedet och regleras ej
i planhandlingarna.

Brandvattenforsorjning anlaggs i samband med anslutning till kommunalt VA.
Brandvattenforsorjning regleras inte i planhandlingarna utan faststélls i byggskedet.

Utformningen av gdng- och cykelvagen ska folja kommunens tekniska handbok.

Lansstyrelsen

Synpunkter gallande planens genomférbarhet - artskyddsforordningen

Lansstyrelsen lamnade synpunkter kopplade till artskyddsférordningen under samradet. Infor
granskningen har planens utformning andrats. I naturvardesinventeringen (Ekologigruppen, 2018-
09-18) anges att bohal for spillkrdka samt hdackmarken efter spillkrdka patraffats inom planomradet.
I planbeskrivningen star det att bohdlet ligger utanfor planomradet. Lansstyrelsen tolkar det som att
detta har skett till foljd av att kommun mellan samrddsskedet och granskningsskedet éndrat planens
utformning. Men, det saknas fortfarande skydds- och forsiktighetsdtgarder for att forhindra bland
annat stérning pé arten spillkrdka och 6vriga faglar. Kommunen behéver darfor samrada med
Lansstyrelsen om planens forenlighet med artskyddsforordningen. Samrdd ska ske sa tidigt som
maojligt och kravs oavsett om detaljplanen vunnit laga kraft eller ej.
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Forvaltningens kommentar

En dialog mellan Lansstyrelsen och kommunen har skett via mejl under vdren 2022. Kommunen
har i samrddan med Lénsstyrelsen uttkat texten i planbeskrivningen om spillkrdkan:

"Spillkrdkan ar rodlistad i kategorin NT, ndra hotad och omfattas av fageldirektivets bilaga 1.
Spillkrdkan &r dven skyddad enligt 4 § i artskyddsférordningen som innebar:

forbud att avsiktligt doéda och skada

forbud att avsiktligt stora djur

forbud att avsiktligt forstéra eller samla in agg i naturen

forbud att skada eller forstora fortplantningsomrdden eller viloplatser

Avverkning och markberedning ska genomfdras utanfér hackningstid. I och med detta ar
beddmningen att forbud enligt artskyddsférordningen inte utldses vad galler férbuden mot att
d6da, skada och forstora agg eller att avsiktligt stéra djur. Denna dtgéard géller for samtliga inom
omrddet hackande fégelarter. Hackningstiden for fagelarter forekommande i detaljplaneomradet
och i dess omgivningar infaller mellan 15 mars och 15 augusti.

Vid naturvardesinventeringen hérdes spillkrdkan vid flera tillfallen vid objekt 3, 7 och 8. Ett
mojligt bohdl hittades strax utanfoér planomrddet och det finns lampliga livsmiljoer i form av
gammal tall och asp samt déd ved inom bland annat objekt 1, 3 och 7. Den nationella
populationen av spillkrdkor bedéms vara cirka 24 000 par varav cirka 700 par uppskattas finnas i
S6dermanland. Framférallt &r arten sérbar for fragmentering av sitt revir som kan stracka sig
Over 400 - 1000 hektar skog.

Bebyggelsen inom planomrédet tar hansyn till spillkrdkan och dess fortplantningsomraden
genom att de objekten med bra miljéer (gammal skog) for spillkrdkan i huvudsak undantas fran
exploatering. I plankartan finns en bestammelse om att marklov kravs for féllning av trad med
stamdiameter 6ver 30 cm métt 1,3 meter ovan mark. Vidare bedoms efterfrdgan pé bebyggelse
vara lagt inom de nérliggande stora skogsomrdden nordost om planomradet. Det ar darf6r
osannolikt att ytterligare namnvart intrdng i spillkrdkans revir kommer att ske. Eftersom hansyn
har tagits till livsmiljéerna i planen i och med att de omrddena, objekt 3, 7 och 8, Iamnas som
naturmark ar bedémningen att paverkan pa lokal och regional bevarandestatus ar obetydlig.

Bedomningen &r vidare att det inte sker ndgon péverkan pé fortplantningsmiljoer och méjlighet
till hackning.

Bevarande av naturmark med hoga och pétagliga naturvarden inom detaljplaneomrédet innebér
ocksa att fortplantningsmiljéer for Gvriga fagelarter klaras. En skétselplan bor tas fram med
forslag pd habitatférbattrande dtgarder inom kvarvarande naturmark.”
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Barn- och utbildningsférvaltningen Nyndashamns kommun

Barn och utbildningsférvaltningens verksamheter i Stora Vika bestdr av en foérskola och pedagogisk
omsorg. Dessa verksamheter ar placerade centralt i samhallet och eftersom en eventuell
nybyggnation pa Lyngsta 2:2 ligger utanfor det centrala samhéllet bor eventuell pdverkan p& dessa
verksamheter vara ringa. Forvaltningen har inga synpunkter pa forslaget till detaljplan for Lyngsta

2:2.

Forvaltningens kommentar
Barn- och utbildningsforvaltningen i Nynashamns kommun har inga synpunkter pa planforslaget.

Nynashamns kommun lamnar dérmed ingen kommentar.

Fastighetsagare 5

Som berdrd sakagare har vi en synpunkt.

Vi befarar att méngden dagvatten som rinner mot var mark kommer att 6ka pd grund av den
planerade byggnationen. Detta kan innebéra att befintliga diken och dranering pa var mark behover
forbattras.

Visar det sig att s3 &r fallet anser vi att den som skall bygga bostadsomradet star for kostnaden som
uppstar pad var mark for dikning och dranering.



Forvaltningens kommentar

Nynashamns dagvattenpolicy sdger att: “Dagvattnet ska i forsta hand hanteras lokalt och helst
infiltreras i marken pé& platsen dér nederborden faller. Om detta inte & majligt ska vattnet
samlas upp sa att flodet utjamnas och fordrojs.

For att kompensera for 6kade floden till foljd av en exploatering forslds att dagvattnet fordréjs
och renas i svackdiken med biokol. Svackdikena placeras inom planomrddet.

Svackdiken beddms vara en kostnadseffektiv och tekniskt enkel 16sning. Dikena tar relativt liten
plats och kan utformas och placeras relativt flexibelt. Uppfylls ndgra enkla anlaggningstekniska
regler sd som korrekt lutning pd tomter och gator samt ett korrekt fall pd dikesbotten sa ar
I6sningen att se som robust. Den ar dven enkel att skala upp och ned beroende pa andrad
exploateringsomfattning.

Vid skyfallsregn avleds 6versvamningsvattnet via gatunatet och svackdiken mot lagre liggande
odlingsmark i vaster.

Kostnader regleras inte i planhandlingarna.
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Fastighetsagare 6

I detaljplanen framgdr inte hur tomtgransen kommer att sdkras mellan fastigheterna. D3
angransande mark brukas som &kermark &r det av stor vikt att fastighetsgransen respekteras. Dels
finns naturligtvis risk att uppodlad mark péverkar vilket kan medféra ekonomisk skada for
fastighetsagaren och dennes arrendator - men aven uppenbar skaderisk om boenden ar i nérheten
da tunga jordbruksmaskiner &r i rorelse och brukas pd dkermarken.

Hur kommer fastighetsgransen att markeras?

Under forutsattning att hogre staket uppfors som tydligt separerar fastigheterna, har dock
fastighetsagaren inget att invanda mot det foreslagna uppférandet av nybyggnation pé Lyngsta 2:2
& 2:26.



Forvaltningens kommentar
Kommunen avser €j att reglera detta eftersom det inte ar en planfrdga. Nuvarande
fastighetsgranser galler.

Det ar respektive fastighetsagares ansvar att inte pdverka ndgon annans fastighet, och om det
ar oklart var en grans gér kan man (p3 egna bekostnad) begdra utsattning av gréanser fran
Lantmateriet.

Om avstyckningar sker framover for foreslagna kedjehus s& kommer dessa rymmas inom
Lyngsta 2:2 och ej ta mark i ansprak av angransande fastigheter.
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Boende Sjéviksvagen

Synpunkter pa lokalisering, trafik och kommunikationer fran boende langs
Sjoviksvagen.

Milj6- och samhallsbyggnadsforvaltningen i Nynashamn driver arbetet med detaljplan for 41
enfamiljshus i form av kedjehus. Planen ar nu i granskning-skede.

Det tilltankta bostadsomradets enda tillfartsvag for bil, fotgangare och cyklister &r den smala och
krokiga Sjoviksvagen, vag 574.

Vi som bor langs Sjéviksvagen ar redan idag mycket oroade av trafiksituationen pé vagen, och an
mer bekymrade Gver prognosticerad 70% trafikokning frdn det foreslagna planomrédet.

1. Detaljplanen saknar dverenstimmelse med Nynishamns Oversiktsplan pd
punkten “Transporter och hallbart resande”.
Dar stdr sd har pa sidan 58 i Oversiktsplanen:

Lokalisering av bostader och verksamheter &ar den viktigaste faktorn for ett héllbart transportsystem.

Hur samhallen byggs avgor till stor del hur stor trafikalstring som genereras och vilken typ av
resbehov som skapas. En tdt stad med blandade funktioner minskar det totala resbehovet.
Genom att planera och bygga s att manniskor bor och arbetar néra service, ngjen, kollektivtrafik
och rekreationsomrdden blir samhéllet mer tillgangligt.

Darfor ska ny bebyggelse i Nynashamns kommun lokaliseras inom 700 meter frén busshallplatser
eller inom 1 000 meter fran sparbunden kollektivtrafik (fdgelvagen).

Utbver det kravet ar en hogre exploateringsgrad lamplig inom avstand upp till 400 meter frén
busshallplatser med minst fyra avgangar i timmen under rusningstid och upp till 1 000 meter frdn
stationer for sparbunden kollektivtrafik.

I svaret pa var skrivelse till samradet star sa har i Samradsredogérelsen, sidan 30, punkt 7:
Kommunen anser att man kan planlagga for nya bostader langre &n 700 m. frén kollektivtrafik om
det ar mojligt att cykla till busshallplatsen och om cykelforbindelserna ar goda.

Fraga till Granskningen: i
Varifrdn kommer denna dsikt som star i direkt motsats till Oversiktsplanen? Politiskt beslut eller fran
annat hall?



I ndgot sammanhang har anforts att det har beviljats bygglov for enstaka hus pa langre avstand an
foreskrivet i Oversiktsplanen, men det kan ju knappast gélla for en detaljplan fér 41 hus.

Det aktuella projektet med 41 hus bor val ocksd rimligen vara "hégre exploateringsgrad”.
Forklaring 6nskas.

2. Detaljplanen saknar dverenstimmelse med malen i Oversiktsplanen frdn 2012
och Utvecklingsplan for Stora Vika fran 2015.

I kommunens "Oversiktsplan fr&n 2012” och i "Utvecklingsplan fér Stora Vika fr8n 2015” formuleras
en onskan om varsam fortatning och ny bebyggelse 6ster om dagens bostadsomrade, vilket anses
kunna ge forutsattningar for service och arbetsplatser.

Dér skrivs ocksd att Stora Vika har en tydlig karaktar och identitet som ska bevaras.

I Stora Vika finns inte langre ndgon service ut6ver en liten forskola och ett pizza-stalle.
Livsmedelsbutiken och bensinmacken ar stangda sedan manga ar. Skolan &r stéangd och barnen
bussas till Sorunda eller har valt att g& i Osmo eller p& annat hll.

Detaljplanering for bostader pd omradena direkt Gster om samhéllet har avbrutits av olika skal.
Formuleringarna i den nu aktuella detaljplanen for Lyngsta 2:2 stammer knappast med ovanstdende
beslutade mal:

e Inte avseende narhet (omrédet ligger 1,5 km norr om dagens samhélle)

» Knappast heller avseende anpassning till det befintliga samhallets karaktar och identitet

e Inte heller avseende typ och mix av bostader som &nskas i Utvecklingsplanen.

« P4 vilket satt det nya omrddet genererar ndgot signifikant antal arbetsplatser eller utdkad service i
Stora Vika framgar inte av detaljplanen.

Vi krdver att granskningen ger detaljerade svar i dessa fragor.
3. Trafiksdakerheten och boendemiljon langs Sjoviksvidgen

Vi har till samrddet framfort detaljerade synpunkter angdende sakerheten langs Sjoviksvagen.

I samrddsredogdrelsen beaktas inte alls synpunkterna kring sdkerheten och boendemiljon for de
som bor langs vagen.

e Kommunens och Trafikverkets svar anfor att Sjéviksvagen har “kapacitet” for den trafikokning som
planférslaget genererar, vilket direkt motsager trafikutredningens slutsats.

» Kommunen anfor vidare att hastigheten pa Sjoviksvagen ar "sjalvreglerande pa grund av dess
slingrande karaktar och bredd och darmed &r vagens hastighet lagre hogsta tilldtna hastighet”.

Véra fragestalliningar om sakerheten for de boende léngs vagen med kraftigt 6kad trafik besvaras
inte i samradsredogorelsen, vilket vi kraver att granskningen tar stallning till.

For tydlighetens skull repeterar vi delar av vad vi anférde till samrddet.

Fakta ur detaljplanens trafikutredning, Lyngsta 2:2 och 2:26 PM Trafik, av konsultfirman CIVIT.
Enligt Trafikverkets matning &r 2015 berdknades trafiken till 422 ADT (3rsmedeldygnstrafik) langs
Sjoviksvagen. Trafiken under maxtimmen beddms till 65 f/h norrut och 45 f/h soderut.

Ut6ver dagens trafik beraknas det nya bostadsomrddet p& Lyngsta 2:2 tillféra cirka 300 ADT, en
okning pa 70%, till cirka 722 ADT. Trafiken under maxtimmen blir d& cirka 110 f/h norrut och 75 f/h
soderut.

Trafikverket anger i sin prognos for r 2040 cirka 800 fordon/dygn.
Trafikutredningen konstaterar att vagen har kérbanebredden 4 - 4,5 m och saknar mittmarkering,
trottoarer och belysning, samt att gdende och cyklister ror sig i blandtrafik.

Trafikutredningen konstaterar vidare att Sjéviksvagen saknar kapaciteten av dubbelriktad vag for att
hantera detta flode. Man fastslar att for att 3 tillracklig kapacitet och trafiksékerhet bor hastigheten
sankas och fler métesplatser skapas.

14(27)



Synpunkter frdn boende langs Sjéviksvdgen angdende trafiksakerheten. Okad trafik och hégre
hastigheter under de senaste 10-20 &ren.

En allman uppfattning hos oss boende langs Sjoviksvagen ar att biltrafiken 6kat markant under de
senaste 10-20 dren. Hela karaktdren har forandrats fran 1dg-frekvent, 1dngsam lokaltrafik till vad
man idag upplever som “stressad” genomfartstrafik i betydligt hdgre hastighet.

Det finns ingen utredning om orsakerna till den dkade trafiken men flera samverkande faktorer kan
antas bidra:

e Lyngsta tomtomrade med cirka 30 hus har éndrat karaktér frdn fritidsomrade till
permanentboende.

« Fler pendlare som dagligen kér bil till pendeltdget och motorvégen i Osmo for att ta sig till arbete
och studier in mot Stockholm.

* Ett forandrat livsstils-monster dér varje familj i brist pa lokal service och kollektivtrafik har flera
bilar som anvands flera génger per dag for ink6p, hamtning och lamning, mm.

e Grundskolan i Stora Vika ar stangd sedan négra ar. Idéen ar att barnen ska bussas till skolan i
Sorunda, men i praktiken g&r m&nga i férskola och skola i Osmo eller langre in mot Stockholm.
M8nga foréldrar passerar dnd& Osmo p8 vig till arbeten &t Stockholms-hallet.

e I Stora Vika finns inte langre ndgon livsmedels-affar, post, mack eller ens en kiosk. Narmast ar
Osmo, dit enda fardsattet &r bil langs Sjdviksvagen.

« I Stora Vika ar utbudet av fritidsaktiviteter mycket begransat, vilket ocksa alstrar mer trafik till
Osmo dér det finns m8nga aktiviteter.

 Stockholm bulkhamn i Stora Vika alstrar trafik. Det finns en icke-formell uppgoérelse att tung trafik
dit inte ska kéra Sjéviksvagen utan den betydligt béttre véagen 573 via Norsbol och Algviken. Men
detta ar svart for ledningen att styra, det kommer ofta tunga container-ekipage via Sjéviksvagen.
Enligt ledningen vid Stockholms Bulkhamn beror detta pa att lastbilarnas GPS visar detta som den
ndrmaste vagen fran Stockholm.

Dagliga incidenter vid méten.

Trafikanter pd Sjoviksvagen upplever dagligen incidenter vid méten dar man maste kdéra utanfor
asfaltskanten, och vid méte med tung trafik tvingas backa till en fungerande plats fér méte.
Métning visar att kérbanan pd ménga stéllen inte haller 4,5 meters bredd.

Mycket riskabelt fér fotgangare.

Vi ar mycket oroade Gver de risker som barn och vuxna utsatts for nar man gér eller cyklar langs
vagen. Narmaste busshéllplats ligger vid korsningen till vdg 225 och manga barn och ungdomar gér
till den for att ta bussen till skolan.

Vagrenarna ar mycket smala eller obefintliga och dikena ar branta.

Nar vi haft snérika vintrar blir fotgangarna an mer utsatta, det blir en vdsentligt smalare vagbana
mellan snédrivor och ingen majlighet att gd &t sidan. Tyvarr bidrar denna situation till att manga
som kan tar bilen och skjutsar sina barn, vilket i sin tur ger ytterligare 6kad trafik.

Ofta forekommande dikes-kdrningar och kollisioner:

P& den kurviga och smala vagen sker varje ar dtskilliga avakningar och kollisioner, vanligen i
samband med moéte. Oftast endast med skador pd fordonen, men dven olyckor med personskador
har forekommit. De flesta olyckor féranleder inte polisutryckning och kommer sallan eller aldrig med
i ndgon statistik.

For héga hastigheter langs den norra delen av vagen.

Dagens hastighetsbegransning pd 70 km/h uppfattas av de flesta som rimlig pd de mittre avsnitten
dar vagen ar hyggligt rak och gér genom obebyggda falt och skogspartier. Men det ger helt fel
signaler med samma hastighetsbegransning i den norra, kurviga och smala delen med dalig sikt och
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manga utfarter. (Med den "norra delen” avser vi strackan frén Sjéviksvagen 111 till 151, gamla
225:an till Soludden.)

Tyvarr ar det alldeles for mdnga bilister som haller fér hog fart pd denna stracka.

I sammanhanget vart att notera att den sddra delen av Sjoviksvagen vid Lindalens gérd sedan ndgra
ar har sankt hastighetsbegransning till 50 km/h, men Trafikverket anser inte att motsvarande
behdvs i den norra delen trots fler boende och smalare och kurvigare vég.

Sammanfattningsvis kréver vi att ovanstdende frégor om trafiksékerheten méste
behandlas i detalj inom granskningsprocessen, och I6sas innan man kan ga vidare med
planering av stérre bostadsomrédden /éngs Sjéviksvagen som det foreslagna Lyngsta
2:2.

4. Planomradets tillganglighet och lokalisering ger 6kat bilberoende.

Det framgar av flera tunga instansers inlagor till Samréddet att omrddets lage riskerar att 6ka
bilberoendet.

Se inlégg fran Trafikforvaltningen, Trafikverket och Lénsstyrelsen i samrddsredogdrelsen.
Lansstyrelsen pdpekar att det “saknas ett resonemang i planhandlingarna kring forenligheten
gallande tillganglighet och trafikférsérjning”.

Lansstyrelsen later sig inte 6vertygas att den foreslagna gc-vagen 6ver Boda till Stora Vika gor att
detaljplanen éverensstimmer med riktlinjerna i kommunens Oversiktsplan. Man p8pekar ocks8 att
ny bebyggelse ska planeras s& den majliggor for barn, aldre och personer med funktions-variationer
att anvanda omradet.

5. Prioriterat framtida cykelstrdk i kommunens Oversiktsplan frdn 2012,

Alla i omradet noterade med gladje att Sjoviksvagen betecknades som ett “Prioriterat framtida
cykelstrdk” i den senaste Gversiktsplanen fran 2012. M&nga av oss boende skulle garna cykla i st6rre
omfattning men de flesta upplever att riskerna ar fér hdéga redan med dagens trafik.

Den nu berdaknade trafikékningen och métesproblematiken ger inte intrycket av att vara i linje med
oversiktsplanens ambitioner.

I samradsredogorelsen pekas pé att den planerade GC-vagen via Bodavagen gor det lattare for
boende att cykla till Stora Vika. Sant, men den ckade biltrafiken pa vagen upp mot vag 225 gor
cykling annu riskablare @n vad det redan ar idag.

Aterigen ett problem kopplat till detaljplanen som ér i direkt konflikt till
Oversiktsplanen. Svar dnskas i Granskningen.

6. Den planerade gang- och cykelvagen.

Det I3ter ju bra med denna anslutning via Bodavégen till vag 573 i Stora Vika. Men i realiteten ar
Bodavégen ar kuperad enskild vag med underhall och vintervaghélining som skéts av de enskilda
fastighetsagarna, och som det nya bostadsomradet inte har ndgon radighet dver.

Dessutom finns ingen gang eller cykelbana langs vag 573 pa den cirka 200 meter 1dnga strackan till
busshéllplatsen. Trafikverket har heller ingen ambition att r&da bot pa det.

Granskningens svar pd detta 6nskas.

7. Detaljplanearbetets syfte.

Arbetet med en detaljplan som denna handlar ju inte bara om att till varje pris 4 till en plan for att
exploatering och byggande av nya bostader. Det handlar ju minst lika mycket om att skapa en
héllbar boendesituation for de bostdder och boende som redan finns, i samklang med 6nskemdlen
om ny bebyggelse.

Denna aspekt saknas helt i det nu framlagda underlaget. Vi kraver att dessa aspekter belyses i det
Gransknings-processen.
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Sammanfattning

Vart budskap &r att det knappast kan vara forenligt med modernt tankande kring hallbarhet och
sakerhet att forldgga ett stort bostads-omrdde pé landsbygden 1.5 km frdn samhallet Stora Vika, i
ett l1age dar det saknas kollektivtrafik och lokal service, och med den smala och kurviga
Sjoviksvagen som den huvudsakliga kommunikationen.

Trafikutredningen visar med all tydlighet att denna vag redan idag saknar erforderlig sékerhet.
Om man ska gé vidare med planen maste rejala dtgarder vidtas for att 6ka sdkerheten langs
Sjoviksvagen. Hur detta ska dtgardas méste klargoras innan planprocessen drivs vidare.

Inom ramen fér granskningsprocessen énskar vi svar med stddjande fakta och utredningar i
samtliga ovannamnda fragor.



Forvaltningens kommentar

1.

Arbetet med detaljplanen grundar sig i ett politiskt beslut. I december 2018 tog Miljo-
och samhallsbyggnadsnamnden beslut om planuppdrag. Redan ar 2015 tog Miljé- och
samhallsbyggnadsnamnden beslut om att utreda méjligheten att bebygga detta omrade.
Kommuns tjanstemdn som har varit aktiva i arbetet med detaljplanen anser att man kan
planlagga for nya bostéder langre &n 700 m frén kollektivtrafik om det ar méjligt att
cykla till busshéllplatsen och om cykelférbindelserna &r goda. Planforslaget innebar att
en ny GC-vag anlaggs utefter delar av Sjoviksvagen och forbinder det nya
bostadsomrddet med Stora Vika via Bodavagen vilket uppmanar héllbart resande.
Kommunens politiker i samhallsbyggnadsnamnden har godként att detaljplanen har varit
p& samrdd och granskning.

Stora Vika ar utpekat i Nynashamns kommuns &versiktsplan (Nyndashamns kommun,
2012) som en av kommunens dtta utvecklingsorter. Det innebér att det framst ar inom
utvecklingsorterna som kommunens tillvaxt ska ske. Identifierade utvecklingsmdjligheter
som beskrivs for Stora Vika ar viss fortatning och ny bebyggelse éster om orten, vilket
ger forbattrade forutsattningar for service och arbetsplatser. Enligt éversiktsplanen vill
kommunen uppfora ca 80 bostdder inom Stora Vika. Kommunen &r darfor positiv till en
utveckling inom planomradet, trots att det ej tillhér de centrala delarna av Stora Vika,
da det &r i linje med Gversiktsplanens riktlinjer. I Utvecklingsplanen for Stora Vika star
det att: "Kommunens &versiktsplan pekar ut Stora Vika som en potentiell utvecklingsort.
Hur potentialen omsétts till reella byggprojekt beror till stor del pa hur efterfrégan av
bostader och tomter méter utbudet. Efterfrégan varierar idag beroende pa
upplatelseform och bostadstyp. Darfor ar det av stor vikt att man i arbetet med framtida
detaljplaner inom omradet identifierar de typer av boenden som begérs, och planerar
darefter.”

Planférslaget innehdller bostader (ej kommersiell service) men med en 6kad befolkning i
naromrddet kan férhoppningsvis den service som finns i Stora Vika stédjas av ett storre
kundunderlag. Kommunen ar positiv till att Stora Vika utvecklas med fler bostader vilket
ar i linje med kommunens 6versiktsplan.

Utvecklingsplanen for Stora Vika (fr&n 2015) beskriver de centrala delarna av Stora
Vikas karaktar dar de mest unika delarna bestdr av bebyggelse uppford i funktionalistisk
stil frdn 1940-50 talen. Utvecklingsplanen lyder: "Eventuella nya byggnader inne i
samhadllet ska héllas i samma skala som den befintliga bebyggelsen.” Den féreslagna
bebyggelsen ligger ca 1,5 km utanfér de centrala delarna och darfor anser kommunen
€j att bebyggelsen stilmassigt behéver anpassa sig till Stora Vikas centrala bebyggelse.
Kommunen anser daremot att den foreslagna bebyggelsen inom planomradet anpassar
sig till mer narliggande bebyggelse och stammer éverens med denna i storlek, skala och
utférande. Kedjehusen som foreslds ar tvd vaningar héga med sadeltak vilket
kommunen anser passar in i landskapsbilden samt stammer 6verens med narliggande
bostdders skala.

Kommunen anser att man har svarat pa dessa frégor i samrédsredogérelsen men
kommer har med ett fortydligande. Kommunen anser att Sjoviksvdgens hastighet ar
sjdlvreglerande pd grund av dess slingrande karaktar och bredd och dérmed &r végens
verkliga medelhastighet lagre én hogsta tilldtna hastighet. Detta resonemang stér dven
Trafikverket bakom och 3dterspeglas aven i Trafikverkets egna matningar i
vagtrafikflodeskartan (se Trafikverkets yttrande som finns med i samrddsredogérelsen).
Trafikverket gor i sitt samrddsyttrande bedémningen att Sjéviksvagens
hastighetsbegransning "b6r lédmnas oférandrad”. Den uppmatta medelhastigheten pa ca
60 km/tim kombinerat med det ldga antalet fordon motiverar detta. Kommunen har
lyssnat pd Trafikverkets expertis och anser darfor att Sjoviksvagens hogsta tilldtna
hastighet ej behdver andras.
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Forvaltningens kommentar fortsattning

4. Lansstyrelsen har i sitt granskningsyttrande €j uttalat sig om trafiksituationen eller
huruvida planférslaget skulle leda till ett kat bilberoende. Kommunen hanvisar till
svaret under punkten 1 i denna kommentar och hanvisar aterigen till kommunens
Oversiktsplan som pekar ut Stora Vika som en av kommunens &tta utvecklingsorter.
Detaljplanen foreslar en ny gdng- och cykelvdg utefter Sjéviksvagen till Bodavégen
vilket ska oka tillgangligheten till Stora Vika. Genom att planera foér en ny gédng- och
cykelvég 6kar forutsattningarna for att boende i omradet kommer ga eller cykla i stallet
for att anvanda bil. Utefter Vikavagen finns bussar som mojliggdr kollektivt resande till
bland annat Nyndshamn och Osmo.

5. Kommunen anser €j att det ar i konflikt med Gversiktsplanen att foresld en ny géng- och
cykelvag utefter delar av Sjoviksvagen utan tvart om — det ar i linje med dversiktsplanen
dar Sjoviksvagen ar utpekat som ett prioriterat framtida cykelstrdk. Fler invénare langs
vagen innebar ett stdrre behov av cykelvagar och ett stérre underlag for att i framtiden
bygga ut gc-vdgen. Att den &r utpekad i OP innebér inte att hela Sjéviksvéagen far gc-
vag pa en gang. Gang och cykelvagen ar separerad fran Sjoviksvagens korbana och
anses darmed vara saker att anvanda for b&de fotgdngare och cyklister.

6. Bodavagen slutar vid den fére detta bensinmacken i Stora Vika och det finns ingen gc-
vag pa stréckan fram till busshallplatsen. Det stammer att man, precis som i nuléget, far
ga utefter Stora Vika véagen drygt 200 m for att komma till busshallplatsen d& det
saknas trottoar. Redan idag ar det mdjligt att réra sig utefter Bodavégen tack vare
allemansratten. Kommunen ar medveten om att vagen ar enskild, men bedémer att
vagen ar godtagbar for den ringa 6kning av géng- och cykeltrafikanter som
detaljplanens genomférande forvantas medféra.

7. Detaljplanens syfte finns beskrivet i borjan av planbeskrivningen. Enligt Boverket och
PBL Kunskapsbanken ar syftet med detaljplanering att reglera och faststalla Iamplig
anvandning av mark- och vattenomrdden. Kommunen anser att den anvdndning som
foreslds inom detaljplanen ar lamplig.
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Fastighetsagare 2
Véra synpunkter inskickade 2020-04-21 kvarstdr. Vi har tagit del av samrddsredogérelsen och har
ytterligare synpunkter:

Angaende gang och cykelvdg ldngs Sjoviksvagen pa del av angransande fastighet.

En 200 m 13ng gang- och cykelvag planeras ldngs Sjéviksvagen med passage Gver vdgen pa 2
stallen i vagens plan och vidare fortsattning via den privata véagen Bodavagen for dtkomst till
busshéllplats p& vag 573, 1000-1500 m fran den planerade bebyggelsen med 41 kedjehus. For

att kunna genomftras kravs oundgangligen markdtkomst av del av angransande fastighet for att
6verhuvudtaget kunna ansluta gangvagen till Bodavagen. Detta &r negativt for oss fastighetsagare.
For att acceptera detta kraver vi en fastighetsreglering som beskrivits i tidigare skrivelse, dvs att
exploatoren far (kopa/atkomst till) det som krdvs for gang- och cykelvagen i byte mot resterande
del av 2:2s dker p& den sidan av Sj6viksvagen. Marken ligger intill vat" &ker och detta skulle vara

I gynnsamt for dkerbruket.

Detaljplanen kan inte godkdnnas med mindre att det finns ett avtal mellan exploatéren och oss
fastighetsagare for fastighetsreglering. Exploatoren har hittills inte varit i kontakt med oss. Det &r
exploatdren som ansvarar for att sdkra erforderliga rattigheter avseende mark som skall utgora
allman plats.

Angdende Bodavagen

Bodavéagen ar en helt privat vag. Enligt planen raknar man med att alla fr&n 41 hushall som
skall med bussen eller till Stora Vika skall cykla och gé pd den végen baserat pa
allemansratten. Det kan rora sig om ett hundratal personer ett par gdnger om dagen. For att
vagen skall vara saker fér barn, unga och gamla kravs underhdll med snérgjning, skrapning,
sandning samt belysning, vilket inte kan vara ett ansvar for den privata vaghallaren nér en
sdadan har bebyggelse planeras. Har behovs en planering och samverkan mellan den private
vaghallaren och exploatéren/kommunen/Trafikverket. Risken &r annars att de boende i stéllet
tar bilen till arbete/affar och for att skjutsa barn till skolan mm.

Angadende fastighetsdgare 3:s forslag om ny viagdragning

I samrddsredogoérelsen finns ett utmarkt forslag fran fastighetsagare 3 om en ny vag, 350 m ldng
frdn det planerade bostadsomrddet direkt till vag 573 for bilar, cyklar och gdende till bussen
och i direkt anslutning busshallplats och tydligt markerat 6vergangsstalle. Detta forslag har
ménga fordelar;

A) Gangare och cyklister far narmare till bussen, bara ca 350-400 m s3 kommunens utlovade
plan att inte planera samlad bebyggelse langre bort &n 700 meter fran kollektiva
transportmedel skulle inte behéva brytas 'Detta skulle bli sakrare da ingen vag behdver korsas
B) Biltrafiken frdn det nya omradet bostadsomrédet avleds direkt till vég 573 istallet for att
belasta Sjoviksvagen som ar kurvig och smal, med f& métesplatser och som redan idag ar
orsak till avdkningar, besvarliga méten och risk fér gdngare och cyklister som kan behdva
kliva ned i diket for att inte bli pdkérda. En dubblering av trafiken pd Sjoviksvagen har
berdknats i och med den nya bebyggelsen men med ny avfart kan detta undvikas.

C) Eftersom den nya bebyggelsen enligt kommunen ar planerad som komplettering till Stora
Vika &r det rimligt att biltrafiken leds ditdt till vdg 573 som dessutom &r bredare och battre f6?
fard till Nyndshamn, Osmo och Sorunda.

D) Gang-och cykelvag ldngs Sjéviksvagen skulle inte behdvas

E) Den privata Bodavagen skulle inte belastas fér den vardagliga trafiken till buss men kunna
nyttjas for fritidspromenader

Kommunen har i sitt svar till fastighetsagare 3 avfardat forslaget om en ny vag for bil, cykel och
gangare till vag 573 med motivering kostnad och att vagen skulle stéra utsikten. Jordbruksmark
skulle behtva exploateras men vi anser att detsamma galler om géng-och cykelvdg langs
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Sj6viksvagen skulle byggas pé intilliggande &ker. Trafikverket har fransagt sig ansvar for
gang-och cykelvag langs Sjoviksvagen sa gdngvagen maste byggas pa dkermark utanfor den
statliga vagens vagdike. Vi yrkar pd omtank i denna fraga.

Vi yrkar ocksd pa en vagplan for hela Sjéviksvagen mellan vag 573 och vag 225 for
stallningstagande till belastning, olycksrisker, métesplatser, buller fér grannar i redan
befintliga bostader innan detaljplanen kan godkannas.
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Forvaltningens kommentar

Gang- och cykelvdg pa angransande fastighet

Markéatkomstfrdgan samt ersattning for markintrdng behandlas inte i detaljplanehandlingar utan
diskuteras separat med fastighetsagaren. Kommunen énskar ha en dialog med berérd
fastighetsagare.

Bodavagen

Den planerade gc-vagen ska gora det lattare fér boende att ta sig ldngs Sjoviksvagen till och
frén Stora Vika via Bodavagen. Redan idag ar det majligt att rora sig utefter Bodavagen tack
vare allemansratt. Kommunen anser inte att det blir en markant skillnad fran idag om ett 40-tal
byggnader tillkommer och hdller inte med i yttrandets formulering: "ett hundratal personer ett
par gadnger om dagen”.

De som bor utefter Sjéviksvagen kor inte in pd Bodavagen idag nar de ska till Stora Vika.
Kommunen ser ingen anledning att nyinflyttade skulle géra det heller. Darmed anser kommunen
att dagens trafiksituation, avseende privatbilism, pa Bodavagen inte paverkas av planforslaget.

Kommunen ar medveten om att vagen ar enskild, men beddémer att vdgen ar godtagbar for den
ringa 6kning av gdng- och cykeltrafikanter som detaljplanens genomférande forvantas medfora.
Eftersom Bodavdgen &r den genaste, och darmed snabbaste vagen fér de som ror sig till fots
eller med cykel sd anser kommunen att den kommer anvandas. Kommunens uppfattning ar
dven att gdende och cyklister foredrar mindre trafikerade vagar.

Forslag till ny viagdragning

Kommunen har i samrddsredogérelsen forklarat varfor man ej anser att det ej b6r anldggas en
ny angoringsvag fran Vikavégen/vag 57 (enligt den skiss som inkom under samrddet fran
fastighetsagare 3). Kommunen anser vagdragningen olamplig pa grund av ett flertal faktorer,
bland annat trafiksdkerhet, pdverkan pd befintlig jordbruksmark, paverkan pa landskapsbild och
kostnader for genomférandet. Kommunen star fast vid sitt stallningstagande.

Kommunen vill pdpeka att det &r skillnad pd att anldgga en mindre géng- och cykelvag i kanten
av en befintlig dker (som i planforslaget) jamfort med att anldgga en 350m 18ng bilvag Gver tre
privata fastigheter som idag anvands som jordbruksmark (skissen som yttrandet hanvisar till).
Kommunen hanvisar till samrédsredogdrelsen for vidare forklaring.

Véagplaner tas fram av Trafikverket for statliga vagar och detta har kommunen ej radighet Gver.
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Vattenfall

Vattenfall Eldistribution AB har inga elnatsanlaggningar inom omradet for aktuell detaljplan och har
darfér inget att erinra i detta drendet.

Forvaltningens kommentar
Vattenfall har inget att erinra i rubricerat arende. Nyndashamns kommun lamnar dérmed ingen
kommentar.

Vansterpartiet

Det inledande stycket i Kulturmiljélagen (1988:950) anger foljande:

"Det &r en nationell angeldgenhet att skydda och vérda kulturmiljon. Ansvaret for kulturmiljon delas
av alla. Savél enskilda som myndigheter ska visa hansyn och aktsamhet mot kulturmiljon. Den som
planerar eller utfor ett arbete ska se till att skador pad kulturmiljon unadviks eller begrénsas.”

Med utgdngspunkt i detta stycke, och allas vart gemensamma ansvar for kulturmiljon, vill
Véansterpartiet Nyndshamn gora tvd kommentarer till det aktuella forslaget for en ny detaljplan vid
Lyngsta 2:2 i Stora Vika, dar man avser bygga ett 40-tal kedjehus.

Forst och framst anser Vansterpartiet att forekomsten av lagskyddade fornlamningar inom omradet
inte ar fullt utrett. Det uppdragsarkeologiska foretaget Arkeologistik utférde 2018-2019 en
Oversiktlig arkeologisk utredning inom Lyngsta 2:2. I denna utredning identifierades bland annat
bebyggelselamningar efter ett torp vid namn Bjorkakarr, i form av en aldre kallargrund, en
kallmurad stenmur, och ett réjningsrose av aldre typ. Nar lamningar av detta slag identifieras ar det
avglOrande att datera dem. Enligt 2 kap. 1 § i Kulturmiljélagen (1988:950) skall lamningar efter bl.a.
bostader som ar varaktigt évergivna och tillkomna genom aldre tiders bruk réknas som lagskyddade
fornlamningar om de tillkommit fére ar 1850.

I Arkeologistiks utredning konstateras endast att torpet Bjorkakarr finns som aldst belagt i
kartmaterialet pd en laga skifteskarta dver Lyngsta frén &r 1870. Detta sdger dock ingenting i sig
sjalvt; den aldre historiska karta 6ver Lyngsta som ligger 1870- kartan nérmast i tid &r daterad ar
1807. Alltsa finns ett glapp pad 63 &r i kartmaterialet, inom vilket Bjorkakarr mycket val kunde ha
etablerats, och frdgan om huruvida torplédmningen kan dateras till fore eller efter r 1850 kan alltsa
inte anses vara utredd. En mindre arkivstudie i Sorunda sockens kyrkoarkiv och dess
husforshorslangder, vilka finns latt tillgangliga online, borde dock kunna ge ett snabbt svar pa denna
frdga, vilken behdver besvaras for att avgéra huruvida byggprojektet pd Lyngsta 2:2 skulle riskera
medfdra ett fornminnesbrott eller ej.

Oavsett detta rent lagmdssiga problem framgér det dock fran projektets plankarta att de lamningar
som inventerades i utredningen i huvudsak kommer ligga omedelbart utanfér den bebyggda
kvartersmarken — men anda tillréckligt néra for att det finns en stor risk for att kallargrunden,
stenmuren och rojningsroset skadas eller férstors vid markberedningen, av byggmaskinerna, osv.
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I planbeskrivningen (diarienr. 2015.0722) anges pa sida 25 féljande: “Gatunamn f6r den nya
lokalgatan foreslas blir Bjorkakarrsvagen for att Idta namnet pd det gamla torpet Bjorkakarr som
legat pa platsen leva kvar”. Det &r bra att ortnamnet far finnas kvar i en ny form, och pd sd satt
uppfylls ocksd Kulturmiljélagens (1988:950) krav i 1 kap. 4 § att “vid statlig och kommunal
verksamhet ska god ortnamnssed iakttas”. Vansterpartiet anser dock att detta inte ar tillrackligt. Om
inte kunskapen om kulturarvet fors vidare s blir det bara ett détt namn utan anknytning till det
forflutna. Torpruiner ar ett viktigt inslag i den svenska landsbygden och kulturarvet efter de
obesuttna bdr varnas. Detta galler speciellt nar jordbrukslandskapet i Sorunda socken i allt hégre
grad bebyggs och férandras. Sorundabygdens speciella kulturmiljé bér skyddas och
uppmarksammas, for framtida generationer.

Darfor anser Vansterpartiet att kommunen bor sdkerstélla att Idmningarna efter torpet Bjorkakarr
inte forstors under det kommande byggarbetet, och i samband med denna process aven utforma
passande informationsskyltar for platsen. Forslagsvis t.ex. en skylt fér sjalva torpmiljon och de
levnadséden som utspelats dar, och en vid réjningsrdset en bit séderut som illustrerar aldre tiders
jordbruk. Genom denna mycket begransade insats kan man pd ett kostnadseffektivt sétt bédde
skydda den lokala kulturmiljon, skapa nya pedagogiska varden for de nyinflyttade boende, och ge
bostadsomradet en socialt hallbar forankring i lokalsamhallet och dess kulturarv.

Forvaltningens kommentar

Kommunen har varit i kontakt med Arkeologistik som har gjort den arkeologiska utredningen.
Arkeologistik har fortydligat att nar utredningen genomférdes var fastigheten bebyggd och
darmed inte att betrakta som dvergiven, vilket &r ett av grundkriterierna for att en lamning ska
kunna bedémas som en fornlamning.

Kommunen har tagit del av husférhérslangder samt diskuterat inkomna uppgifter med
Arkeologistik. Arkeologistik har forklarat att namnet Bjorka karr (1812) och Bjorkakarr (1851/53)
i bdda fallen utg6r dgonamn och inte bebyggelsenamn. Det gér dérmed inte att sakerstélla nar
torpet har uppforts och torpet kan ha uppkommit forst i samband med ett senare agobyte.

Kommunen anser darmed att frdgan &r utredd och att torplamningen inte utgor en fornlamning.

Socialdemokraterna Nynashamn

Socialdemokraterna ser positivt pd att Stora Vika utvecklas med nya bostéder, vi ser inget i
foreslaget pa detaljplan som gor att planen inte skall kunna faststéllas.

Utvecklingen av Stora Vika &r en del av den utveckling for vdr hembygd som vi socialdemokrater
pekar pd i vért Samhallsbyggnadsprogram ” Manniskan i centrum nar helakommunen utvecklas”
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Forvaltningens kommentar
Socialdemokraterna Nynashamn ser inget i forslaget som gor att planen inte ska kunna
faststallas. Nyndshamns kommun Idmnar dérmed ingen kommentar.

Sorundanet Nynashamns kommunparti

Vi hanvisar till vart tidigare yttrande fr&n 2020-04-22 och vill ytterligare en gdng understryka att den
basta placeringen av GC-vagen ar pad den nordvastra sidan av Sjoviksvéagen, pa den befintliga
kérbanan och gor Sjoviksvagen bredare &t sydost dar GC-vagen nu &r planerad. Anldggningsmassigt
innebér det endast en marginell 6kning av anlaggningskostnader att flytta Sjoviksvagen, eftersom
man andd skulle anldgga en ny GC- vag dar.

Forvaltningen havdar att det ar olampligt att en GC-vag korsas av biltrafik fran en privat fastighet.
Det kan s& vara, men jamfort med alternativet med att ha GC-vagen pé den sydostra sidan, maste
det vara mycket sakrare an att ha GC-vagen dar man blir tvungen att korsa Sjoviksvagen tva
ganger. Dessutom ar Sjoviksvagen mycket mer trafikerad och fordonen framférs med betydligt
hogre hastighet. Om man bygger GC-vagen sa att man maste korsa Sjéviksvagen tvé ganger,
misstanker vi att gdng- och cykeltrafikanterna kommer att anvénda vagrenen pd den nordvastra
sidan varvid GC-vagen skulle bli helt onyttig.

Forvaltningens kommentar

Kommunen anser att den basta placeringen av gadng- och cykelvagen ar pd den sddra sidan av
Sj6viksvagen for att det finns mer utrymme att tillgd samt att gc-végen ej behdver korsas av
uppfart till privatbostad (vilket skulle ske om gc-vagen l&g p& den norra sidan av Sj6viksvagen).
Ur trafiksdakerhetssynpunkt ar det inte Idampligt att en gc-vdg korsas av biltrafik till en privat
fastighet.

Marken &r dessutom flackare pa den stdra sidan och markintrdng sker endast pa en fastighet
(jamfort med tre pd den norra sidan).




SPF Seniorerna Moringen

Vi har tacksamt tagit del av handlingarna avseende detaljplanen for den planerade bebyggelsen i
Stora Vika. Vi ar positiva till denna byggnation.

Vi anser att all nybyggnation i de olika kommundelarna ar mycket viktigt for utvecklingen av
landsbygden som d& mdjliggér att infrastrukturen utvecklas, grundskolan finns kvar, samt sist men
inte minst att man i detta sammanhang dven har en plan for att bygga boenden som ar anpassade
for de dldre att kunna bo kvar i sin hembygds vackra famn.

Forvaltningens kommentar

SPF Seniorerna Moringen ar positiva till foreslagen byggnation och har inget att erinra.
Nyndshamns kommun lamnar dérmed ingen kommentar.

Osmo féreningsverksamhet

"Stora Vika &r utpekat i Nyndshamns Kommuns 6versiktsplan (2012) som en av kommunens atta
utvecklingsorter vilket innebar att det framst ar dar som kommunens tillvaxt ska ske. Identifierade
utvecklingsmdéjligheter som beskrivs fér Stora Vika ar en viss fortatning och ny bebyggelse dster om
orten, vilket ger férbattrade forutsattningar for service och arbetsplatser. Planomradet ligger knappt
en kilometer nordost om Stora Vika langs Sjéviksvagen. Delar av de tva fastigheter ingar i
planomrddet Lyngsta 2.2 och Lyngsta 2.6.”

Detaljplanen avser uppférandet av ett 40-tal kedjehus samt att skydda de omraden med hdgs
naturvarden genom att planldgga dessa som naturmark.

Forvaltningens kommentar

Osmo féreningsverksamhet framfér ingen kommentar i sitt yttrande och tycks dérmed inte ha
ndgot att erinra rubricerat drende. Nyndshamns kommun lamnar darmed ingen kommentar.
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Meddelande enligt 5 kap 24 § plan- och bygglagen
Enligt 5 kap 24 § plan- och bygglagen ska granskningsutlatandet eller ett meddelande om var det
finns tillgangligt skickas till dem som yttrat sig och inte fatt sina synpunkter tillgodosedda.

Foéljande berdrs av detta:

Berorda

Statens Geotekniska institut

Trafikférvaltningen
Trafikverket
Sddertoérns Brandfdrsvarsférbund

Fastighetsdgare 5

Fastighetsdgare 6

Fastighetsdgare 3

Fastighetsdgare 2

Vansterpartiet Nyndshamn

Sorundanet Nyndashamns kommunparti

Meddelande enligt 5 kap 30 § plan- och bygglagen
Enligt 5 kap 30 § plan- och bygglagen ska meddelande om detaljplanens antagande och uppgifter
om hur ett dverklagande gér till skickas.

Nar kommunfullmaktige har antagit detaljplanen kommer meddelandet skickas till féljande.

Lansstyrelsen

Lantmateriet

Statens Geotekniska institut

Trafikforvaltningen
Trafikverket
Sddertdérns Brandfdrsvarsférbund

Fastighetségare 5

Fastighetségare 6

Fastighetségare 3

Fastighetséagare 2

Fastighetségare 1

Fastighetsdgare 4
Skanova AB
Ellevio

Miljopartiet

Vansterpartiet Nyndshamn

Sorundanet Nyndashamns kommunparti

PRO Samorganisation
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Tidplan infér Antagande

Detaljplanen antas av kommunfullmaktige. Fére antagandet godkanns detaljplanen av
samhallsbyggnadsnamnden och bereds sedan av kommunstyrelsen enligt féljande prelimindra
tidplan:

Samhallsbyggnadsnamnden: Q3 2022
Kommunstyrelsen: Q3 2022
Kommunfullméaktige: Q4 2022

Medverkande
Tjanstepersoner vid Nyndashamns kommuns planenhet och andra berérda enheter och avdelningar
har medverkat i upprattandet av denna handling.

Nyndshamns kommun
Samhallsbyggnadsférvaltningen

2022-06-17

Mikaela Arvidsson, Svefa

Planarkitekt
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