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1. INLEDNING

1.1. Bakgrund

I Killberga 1 planeras for ett nytt bostadsomrade som fullt utbyggt kommer att rymma
600-700 bostdder kring en bykdrna med verksamheter, samhillsservice, butiker, skola
och forskola. Detaljplanen vann laga kraft 2018-09-11 och de forsta arbetena 1 omradet
paborjades i februari 2021.
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Figur 1 Oversikt

1.2. Uppdraget

Structor Mark Stockholm AB har fatt i uppdrag av Hoivatilat att genomfora en
trafikutredning. Trafikutredningen ska redogora for nuléget, belysa och identifiera olika
trafikanters behov samt foresla och utreda eventuella atgardsforslag som framkommer
under utredningen och projektets géng.
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Planomradet ligger dster om Osmo, norr om Nyniishamn.

1.3. Avgransning, forutsattningar
Uppdraget ar avgrinsat till atgarder vid planerad skola, forskola och idrottshall.

e Flevantal skola: 420 st
e Barnantal forskola: 100 st
e Personal totalt: 50 st

For uppdraget har foljande rad/riktlinjer foljts och andra forutséttningar identifierats:

Oversiktsplan for Nynashamns kommun

Trafik- och mobilitetsstrategi for Nynashamns kommun
Nynashamns gang- och cykelplan

Parkeringspolicy och parkeringsnorm for Nyndshamns kommun
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2. NULAGE

2.1. Gang

Frén det nya planomradet Kéllberga, dar skolan och idrottshallen ligger 1 de centrala
delarna, #r avstandet till Osmo centrum ca 2 km. P4 vissa striickor finns det separerade
gangbanor, men i stort dr det en avsaknad av trafiksdkra forbindelser for giende mellan
det nya omridet och Osmo. En gang- och cykelbro finns en bit norr om planomradet
vilken mojliggdr en sdker passage over Nyndsviagen (Vag 73). Inom planomradet finns
idag grusade vigar utan separerade gédngbanor.

2.2. Cykel

Separerade cykelbanor saknas inom omrédet men vissa gemensamma ge-végar finns
mot Osmo, framforallt vister om Nynisviigen. Lings Muskovigen dr cyklister
hinvisade till korbanan liksom inom planomrédet. I cykelplanen redovisas de saknade
linkarna som skulle ge en forbittrad koppling mellan det nya omridet och Osmo.
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Figur 2 Fran Nynédshamns cykelplan
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2.3. Kollektivtrafik

Omradets norra del dér skolan, forskolan och idrottshallen &r beldgna, ligger cirka 1,5
km fran pendeltagsstationen i Osmo. Det finns busshéllplatser pd Muskdvigen precis
vid omradets norra anslutning samt vid Osmo trafikplats.

Turtétheten for bussarna som trafikerar Muskovégen ar relativt ldg med 30- 60 minuters
trafik pA morgonen och ca 1 ging i timmen pa em/kvill. Busshéllplatserna vid Osmo
trafikplats har lite fler avgingar, ca 2-3/tim i respektive riktning dagtid. Det gar dven
direktbussar till Gullmarsplan i hogtrafik, ca 4-5 avgangar/tim for de som pendlar in
mot Stockholm fran busshéllplatsen.

2.4. Motorfordonstrafik
Muskdvigen har idag en hastighetsbegransning pa 70 km/tim men avses enligt
planbeskrivningen fa hastigheten 50 km/tim strax oster om cirkulationsplatsen och

vidare vésterut. Sittestavigen dr en grusvag som dven den ar hastighetsbegrinsad till 70
km/tim idag.
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Figur 3 Hastigheter fran NVDB (Nordisk Vigdatabas)
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3. PLANFORSLAG

Utredningsomrédet ligger centralt inom den nya detaljplanen sydost om Osmo. Den nya
skolan planeras for 420 elever och forskolan for 100 barn, totalt ca 50 personal. Utover
skolfastigheten utreds hér dven idrottshallen strax norr om skolan.

3.1. Gang

I omrédet planeras for gang- och cykelbana pé lokal- och huvudgatornas ena sida. Léngs
gatan soder om idrottshallen planeras for gdng- och cykelbana pa bada sidor. Det
planeras dven for forbittrade kopplingar mot busshéllplatserna vid Osmo trafikplats
samt Osmo titort.

Kring forskolan och skolan dr gdngforbindelserna bra och det gar att né fastigheten fran
samtliga riktningar om dn med en nivéskillnad fran soder. Tillgdngligheten till
fastigheten ar tillgodosedd med ramper for att nd RH-platser, entréer och skolgéarden.

Vid idrottshallen finns gdng- och cykelbana s6der om byggnaden samt anslutning dver
gatan i lage med byggnadens entré.

3.2. Cykel
Cykelbanor ar planerade langs lokalgatorna, huvudgatan samt 6ster om skolfastigheten
dér ett separat gdng- och cykelstrak planeras i park/naturmiljo.

3.3. Kollektivtrafik

Tanken &r att busslinjen som idag trafikerar Muskovégen ska ansluta det nya
planomradet och fa nya héllplatsligen samt mojlighet att vinda inom den 6stra delen av
Killberga. Aven bussar mot Muskd kommer att fi en bittre koppling till omradet. Det
beskrivs dven i planprogrammet att det finns 1dngsiktiga planer pd att dra busslinjer
genom Killberga med nya héllplatsldagen.

3.4. Motorfordonstrafik/Angoring/Parkering

Lokalgatan langs skolfastighetens vistra sida dr dimensionerad for dubbelriktad
motorfordonstrafik utan angéring lings gatan. Detsamma géller strickan forbi
idrottshallen. Direkt 6ster om idrottshallen dr gatan bredare med angoring pé dess bada
sidor.
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Enligt kommunens parkeringsnorm ligger planomradet pa gransen mellan zon 1, 2 och 3
enligt den kartbild som finns redovisad samt definitionerna. Skolan, férskolan och
idrottshallen ligger inom ca 350 meter fran hallplatserna vid Osmo trafikplats
fagelviagen och bor diarmed tillhora zon 1 enligt definitionen.

3.4.1. Skola och férskola

For skolan planeras 420 elever att ga och pa forskolan 100 barn. Med skolan och
forskolan inom zon 1, enligt kommunens parkeringsnorm, skulle ett spann pa mellan
15- 30 parkeringsplatser for personal och besdkande till skolan och forskolan ges, detta
inkluderar inte platser for himtning och 1dmning.

De elever som kommer att g i forskolan antas i forsta hand bo 1 ndromridet inom den
planerade bebyggelsen dér det finns goda forutséttningar for att ga eller cykla.

For cykelparkering blir det ett spann pd mellan 15-20 cykelparkeringsplatser for
anstéllda och besokande.

For himtning och 1amning till férskola och skola finns ingen uttalad parkeringsnorm
utan det anges att det bor finnas, framforallt for de yngre arskurserna, samt att dessa
platser inte bor ligga for nira skolan.

Till forskolan kan antas foljande rakneexempel:

e En femtedel antas vara syskonpar = 10 syskonpar, 20 som samaker

e (Ca 10 % antas vara sjuka vilket innebér att 90 barn ar pa forskolan varje dag.

e 50 % av fordldrarna skjutsar = 45 barn blir skjutsade, ca 10 av dessa saméker =
40 fordon som hémtar/limnar.

Lamning pé forskolor sker under ett storre tidsintervall &n exempelvis pa skolor och en
del av barnen har syskon pd samma forskola darfor kan antalet hdmta/ldmnaplatser vara
relativt lagt. Har skulle t.ex. fem platser med en omsittning pa 10 minuter i snitt ger 30
parkerade bilar pd en timme, med ovan ndmnda antaganden hinner alla barn som blir
skjutsade till férskolan 1dmnas inom loppet av ca 1,5 timmar.

Pé samma sétt som for forskolan saknas riktlinjer for antal hamta/ldmna till skolan. Det
kan tinkas att det frimst dr yngre elever som blir skjutsade dé édldre elever har mgjlighet
att ta sig sjdlva till skolan i storre utstrdckning. Hér har fo6ljande generella antaganden
gjorts nér antalet platser for himtning och lamning berédknats.

¢ Goda forutsittningar finns for att gd och cykla till skolan finns inom nédromréadet
e 30 % av eleverna blir skjutsade 420*0,3 = 126
e 10 % av dessa saméker (tva elever/bil) dvs. ca 13 elever vilket ger
7 bilresor farre = 119
e 50 % kommer 15 min innan skolan borjar 119*0,5=60
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e Hiilften av de skjutsande antas sta 1 min/plats 30/15 = 2 platser for att
himta/ldmna, hilften i 5 min/plats 30/3=10 platser

Cykelparkeringar antal Bilparkeringar antal
Skoltyp Miniminorm Ytbehov Miniminorm Ytbehov
Zon
Forskola — 0,4 per anstilld 0,3-0,6 per anstilld
grundskola dk 3 alt. 20-30 per 40-60 m* alt. 9 (max 11) per 225 m®
1och2 1 000 m* BTA 1 000 m* BTA
Fdrskola — 0,3 per anstilld 0,5-0,8 per anstilld
grundskola ak 3 alt. 15-25 per 30-50 m® alt. 12 (max 15) per 300 m”
3 1 000 m* BTA 1 000 m* BTA
Grundskola ak 0,5 per elev alt. 0,3-0,6 per anstilld
4—4k9 30-45 per 1 000 60-90 m* alt. 7 (max 10) per 175 m®
loch2 m’ BTA 1 000 m* BTA
Grundskola ak 0,5 per elev alt. 0,4-0,8 per anstilld
44k 9 25-40 per 1 000 50-80 m’ alt. 12 (max 15) per 300 m’
3 m® BTA 1 000 m® BTA

Figur 4 Cykelparkering och personbilsparkering frin kommunens parkeringsnorm

3.4.2. Idrottshall
Idrottshallen utgors av en (1) hall, den har inga liktare eller andra sittplatser for
besdkande och antas dirfor inte ta emot publik. Idrottshallen ir 487 m?.

Parkeringsbehov for idrottshallen baseras pé antaganden att det i snitt &r 20 personer per
traningstillfille, av dessa antas 60 % anldnda med bil (12 st) varav 40 % parkerar, dvs 5
st. Dessutom forutsitts utovare/tranare/fordldrar som ska nérvara vid nidstkommande
trdning anldnda innan foregaende traningspass dr slut vilket innebdr att ca ytterligare 3
parkeringsplatser bedoms behdvas, dvs totalt §.
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4. ATGARDER

4.1. Skolan

4.1.1. Gang

Géangbanor med goda kopplingar till skolomradet finns i samtliga riktningar.
Exempelvis finns en centralt placerad entré i véster, dvs utover den grind som finns i
anslutning till parkeringsplatserna i séder.

Passager over in- och utfarter foreslas anlédggas som genomgaende gangbanor for 6kad
trafiksdkerhet och tydligare vdjningsregler.

Gangbanan direkt norr om infartsgatan vid vindplanen foreslas avskiljas fran gatan med
kantsten, dér en ytterligare mojlighet ar att forse strackan med pollare for att undvika
konflikter med motorfordon.

4.1.2. Cykel

Cykelbanor kommer att omge hela skolomradet. Strategiskt placerade
cykelparkeringsplatser dr darfor viktigt for att cykling ska prioriteras av fordldrar,
personal och skolbarnen. Utover cykelparkering i norra delen av omradet foreslas darfor
aven utrymme for cykelparkering intill den sédra parkeringen.

4.1.3. Angoring

For sopbil kan foreslagen vindplan anvindas och klarar d& rundkérning utan intrdng pa
gang- och cykelbana genom att ett omrade om 1,5 meter halls fritt fran moblering kring
den i 6vrigt 18 meter breda viindplanen. Aven mot gc-banan #r méttet 1,5 meter for
detta dndamal.
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Figur 5 Korspar (Los) vid vindplan
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For en stor lastbil om 12 meter krévs vid samma plats en backvéndning for att komma
runt, detta dr inte aktuellt utan fordonslangden ska begrénsas for leveranser till skolan
och forskolan.

16.90 16.81 6.5

7
18.0

+1680 - 4
_416,80

ATERVINNING

Vid vindplan kan eventuell skolskjuts hanteras. Beroende pé transportens storlek kan
fordon vinda alternativt krdva backviandning enligt ovan.

4.1.4. Parkering

Den sodra parkeringen ar anpassad i sidled sa att ett bra utrymme kan skapas kring p-
platserna. Vid dess infart gors gadng- och cykelbanan genomgéende. En gdngbana
anordnas mellan p-platser och bollplan samt ansluter till gang- och cykelbanan.

En tvérstdlld parkering om 12 platser anordnas sdder om skolan, nere vid planerad
bollplan. Denna &r ténkt att anvdndas for ldmning och hdmtning for att 3 till en sdker
koppling till skola och forskola. Intill parkeringsytan anldggs en gangbana s& barn och
forédldrar pa ett sidkert och tryggt sétt kan gé till byggnaderna utan att korsa biltrafik.
Gangbanan ansluter dven ge-végen ldngs lokalgatan och en cykelparkering
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Figur 6 Himta/limna till férskolan och skolan

4.2. |drottshall

4.2.1. Gang

En ny géngbana tillskapas ldngs idrottshallens Ostra sida for att koppla samman entrén
med parkeringen. Denna gangbana skapar dven en buffertzon fran den forbindelsedorr
som finns 1 idrottshallens norddstra horn och dirmed minskad risk for olyckor.

Overgangsstillet dver gatan sdder om idrottshallen foreslas hastighetsregleras dd ménga
barn kommer att korsa gatan.
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Figur 7 Avsmalnat évergangsstille vid idrottshallen

4.2.2. Cykel

Parkering for cykel placeras sa den undviker konflikt med fotgdngare fran parkering och
entré. For okad tillgénglighet placeras cykelstéll sé att cykel hanteras langs fasad istéllet
for tvarstélld ut mot gangyta. Genom detta kan cykelparkeringen ramas in samt att in-
och uttagandet av cykel sker inom denna zon istéllet for rakt ut mot gdngytan.

4.2.3. Angoring

Mindre lastbilar, max 7 meter Lbm, kan angdra idrottshallen intill norddstra entréddrren
vid foreslagen langsgiende lastplats. Ett servitut i nordvist mojliggor rundkorning for
motorfordon som dirigenom slipper vianda inne pa parkeringen.

En parkeringsplats for personer med rorelsenedséttning anordnas direkt dster om
idrottshallen.

4.2.4. Parkering

Parkeringen vid idrottshallen innehaller 25 p-platser inklusive p-plats for person med
rorelsenedsittning. Platserna utformas som tvirstillda. For den langsgéende rh-platsen
kan vandning av fordon ske langre norrut inom parkeringsomrédet alternativt att avtalat
servitut 1 nordvést nyttjas.
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En yta for himtning och ldmning foreslas norr om idrottshallen.
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Figur 8 Parkering samt hiimta/limna vid idrottshall.
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5. SLUTSATS

Foreslagna atgéarder kan genomforas utan justeringar pa planerad ny bebyggelse.

En av de viktigaste fragorna dr att fa till en trafikséker 16sning f6r hantering av
himta/ldmna. Genom att hdnvisa foréldrar till den sodra parkeringen kan detta ske pa ett
ordnat sétt.

Korsningspunkter mellan oskyddade trafikanter och fordon s& som dvergangsstéllen, in-
och utfarter samt passager bor utformas hastighetssikrade.
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