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1 Uppdraget

1.1 Bakgrund

Nyndshamns kommun avser att uppritta en ny detaljplan for del av fastigheten
Lyngsta 2:2 och 2:26. Syftet ir att moéjliggdra smaskalig bostadsbebyggelse pa en del
av fastigheten Lyngsta 2:2. Utéver de vigar och utrymmen som krivs mellan
bostadsbebyggelsen maste dven en anslutningsvig till Sjéviksvagen samt en gang- och
cykelvig till Bodavigen strax séder om fastigheten Lyngsta 2:2 anldggas.

Milj6- och samhillsbyggnadsférvaltningen pabérjade planuppdraget i december 2018.

1.2 Beskrivning av uppdraget

Denna trafikutredning ska ge en bild av forutsittningarna f6r exploatering och vilka
atgarder som behovs. Hir har forvintad trafikalstring av planerad exploatering
skattats och framtida paverkan pa kapaciteten for Sjéviksvigen beskrivits. Det interna
gatunitet och en anslutning mot framtida gang- och cykelstrak har utretts tillsammans
med arkitekt.
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2 Forutsattningar

2.1 Nulagesbeskrivning

Omradet ér lokaliserat drygt en kilometer nordést om Stora Vika, lings Sjéviksvigen.
Fran Nyndshamn centrum dr omradet beldget cirka 16 kilometer mot nordvist.
Omradet ér cirka 5 hektar stort och delas upp av Sjoviksvigen. Sjéviksvigen dr smal
utan trottoar eller separat gang- och cykelvig. Vigen gar mellan vig 573 1 Stora Vika
och vig 225. Lings vigen finns flertalet bade permanentbostider och fritidshus.

Omradet som planeras att exploateras, omradet vister om vagen, bestar framférallt
av skog men ocksa en lada, tva fritidshus och ett nedbrint torp. Samtliga byggnader
ar 1 daligt skick. Fastigheten Gster om vigen, bestar framforallt av jordbruksmark
vilket bedéms olimpligt att exploatera och foreslas diarfor 1 denna detaljplan inte att
bebyggas.

2.2 Framtida Lyngsta 2:2 och 2:26

Exploateringsomradet ar i vister avgransat av fastighetsgrinsen for Lyngsta 2:2, 1
notr har en begrinsning av befintlig naturmark och topografi satt grinsen. I oster
grinsar exploateringsomradet mot befintlig vig, Sjoviksvigen.

Inom planerad detaljplan planeras en anslutning av en lokalgata och en ging- och
cykelvig mot Sjoviksvigen. Det planeras dven en gang- och cykelvig parallellt med
vigen och Oster om denna. Gang- och cykelvigen foreslas ga mellan den nya
anslutningsvigen till omradet och befintlig korsning med Bodavigen. Géaende och
cyklande kan 1 séder firdas lings Bodavigen, som dr ndrmaste vigen till Stora Vika.

2.2.1 Bostader

Inom omradet planeras ca 40 nya bostider i form av kedjehus. En viktig forutsittning
for utformning av bostidderna ar anpassning till befintlig topografi och natur. En
naturvirdesinventering har utférts for att beskriva och virdera naturomraden samt
for att identifiera biologisk mangfald. Enligt utférd inventering finns det viktiga
naturvirden som riskeras att paverkas av exploateringen. Husen och vigens
utformning har darfor anpassats efter identifierade objekt med hog risk for paverkan.

Figur: Llustrerar framtida bebyggelse (Bild: Byran for Arkitektur & Urbanism)
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2.2.2 Malpunkter

Fran omradet 4r nirmaste malpunkter i titorten Stora Vika. Dir finns narmaste
forskola, fotbollsplan, badplats och busshallplats. I kommunens 6versiktsplan
planeras Stora Vika att utvecklas. Stora Vika ar en av landets sist byggda bruksorter
och bebyggelsen ir av riksintresse. Identifierade utvecklingsmoijligheter som beskrivs
ar viss fortitning och ny bebyggelse Oster om orten, vilket ger forbattrade forutsatt-
ningar for service och arbetsplatser.

For dagligvaruhandel ir Osmo, cirka 7,0 km, nirmaste malpunkt med livsmedelsbutik
och apotek. Aven virdcentral, bibliotek, simhall och skola finns i Osmo. I
Spangbro/Sunnerby, cirka 9,0 km fagelvigen, finns livsmedelsbutik och skola. I
Nynashamns titort finns ett storre utbud av sillanképshandel, gymnasium och fler
arbetsplatser. Mellan omradet och Nynishamns titort dr det cirka 16 km.

Figur: Llustrerar planerad exploatering i rund ring och nérmaste malpunkter
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3 Trafiknat

3.1 Sjoviksvagen

Omradet nas fran Sjoviksvagen, som har kérbanebredden 4,5 meter och saknar bade
mittmarkering, trottoarer och belysning. Hastighetsbegrinsningen ar 70 km/h.
Giende och cyklister r6r sig 1 blandtrafik. Trafikverket ar vaghallare for Sjoviksvigen.

Figur: Fotografi fran Sjoviksvégen

Den smala kérbanan gor det svart for tva personbilar att motas och darfor kravs
motesplatser. Langs strickan finns det ett par motesfickor i dvrigt nyttjas
fastighetsinfarter f6r mote. Om privata fastighetsinfarter inrdknas dr det ca 400-500
meter mellan métesplatserna. Ett 6nskemil' pa maximal lingd mellan métesfickor pa
enfiltig gata med trafik i bada ritningarna dr 300 meter, vid 100 £/h och 30 km/h. For
att forbittra framkomligheten och trafiksikerheten lings Sjoviksvigen bor darfor fler
motesplatser anliggas.

Tabell: Mascimal lingd mellan moitesfickor pa enfiltig gata med trafik i bada riktningarna

Forvintad Trafikmingd Dh

hastighet 100 f/h 200 f/h 300 f/h
30 km/h 300 m 150 m 100 m
10-20 km/h 100 m 50 m 30 m

3.2 Overgripande cykelstrak

Enligt 6versiktsplanen planeras standarden att hojas pa anslutningsvigarna till
Grodby och Stora Vika fran vig 225 och 73. Sjoviksvigen idr utpekad f6r en ny gang-
och cykelvig men ingen utredning eller handlingsplan har pabérjats. Da Sjéviksvigen
ar smal och saknar gangbana ska planeras en separerad gang- och cykelkoppling till
Stora Vika. Detaljplanen ska méjliggéra en gang- och cykelkoppling mellan omradets
lokalgata och Bodavigen.

! SKL. Vigars och gators utformning i titort (2015)
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3.3 Lokalgator

En ny anslutningsvig planeras fran Sjoviksvigen till de nya bostiderna. Strickningen
av vagen och placering av husen har paverkats av befintlig topografi och hinsyn till
naturbevarande. Lokalgator dr placerade for att undvika stora ingrepp i naturen och
paverkan pa utpekade hotade arter samt for att tillmotesga tillgianglighetskraven pa
viglutningen.

Nirmaste vigen till Stora Vika, nirmaste samhille, dr via Bodavigen. Bodavigen ir
reglerad med enskilt huvudmannaskap vilket begrinsar allmanhetens ritt till vagen.
Biltrafiken planeras nyttja Sjoviksvigen och Vikavigen.

3.4 Lokala gang- och cykelstrak

Fran omradet planeras tva gang- och cykelstrak. Parallellt med foreslagen
anslutningsgata foreslas en gangbana. Gangbanan ansluter till en foreslagen ny gang-
och cykelvig parallellt med Sjéviksvigen (se Overgripande cykelstrak). Fran
bostadsomradets 6stra del planeras dven en gang- och cykelvig Osterut mot
Sjoviksvigen. Detta fOr att skapa en genare koppling mot Sjéviksvigen i nordlig
riktning.

Nirmaste vigen till Stora Vika, nirmaste sambhille, ar via Bodavigen. I framtiden
kommer troligen gaende och cyklister nyttja Bodavigen da detta dr genaste vigen till
Stora Vika.

Figur: Llustrerar omradet i plan (Bild: Byran for Arkitektur & Urbanism)
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Figur: Nedan redovisas framtida strik: grint ge-vig, rosa statlig vag, bla enskild vig

Smalandsbacken'

Stora Vlka\';,;/,;a_“\ |
(1}

[Skala 1:5000]

3.5 Avfall, varutransporter och raddningstjanst

Inom omrédet planeras hushallsavfall hanteras med kirl. Majoriteten av fastigheterna
kommer ha méjlighet att ha kirl vid varje entré. Avfallsfordonet foreslds stanna i
gatan da trafikflédena prognosticeras att bli liga. For 5-6 fastigheter kommer
dragavstandet att 6verskrida 10 meter till avfallsfordonet. Det planeras en gemensam
yta fOor dessa kirl, markerad pa bilden nedan.

Lokalgatorna ir dimensionerade for att 12-meters fordon ska kunna angéra
kringliggande fastigheter. Undantaget dr fastigheterna i nordost kring vindplanen,
vilken dr dimensionerad f6r endast personbil. Detta innebir att storre fordon som ska
angora fastigheterna kring vindplanen far upp till 75 meters gangavstind frin
angoring om inte backning tilldts
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Figur: Nedan redovisas framtida struktur

3.6 Angoring

Enligt BBR 3:122 ska minst en tillgidnglig och anvindbar gangvig finnas mellan
tillodingliga entréer till byggnader och bostadskomplement, parkeringsplatser,
angoringsplatser for bilar, friytor, och allmidnna gangvigar i anslutning till tomten.
Plats for angoring till entréer (pa- och avstigningsplats) planeras att ske i gatan, da
prognosticerade trafikfléden beraknas laga. Till varje entré uppnas pa sa vis 25 meter
frin entréer.

Tillgingliga och anvindbara gangvigar ska dir det dr moijligt utformas utan
nivaskillnader. Dir nivaskillnader inte kan undvikas ska de utjamnas med ramper.

Tillgingliga och anvindbara gangvigar ska vara litta att f6lja, kunna sirskiljas fran
moblerade ytor, och kunna anvindas som sammanhingande taktila och visuella
ledstrak.

3.7 Kollektivtrafik

Nirmaste busshallplats dr 1 Stora Vika cirka 1,2 kilometer fran omradet. Gangvigen
forutsitter att ga via en enskild vig, Bodavigen. Om den enskilda vigen inte ér
framkomlig dr avstandet till nairmaste busshallplatsen i Stora Vika Marsta ca 1,7
kilometer.

Over dygnet ir det 17 avgingar med en variation pa avgang varannan timme till varje
halvtimme under eftermiddagen. Under helgdag dr det totalt 10 avgangar med
turtitheten varannan timme.
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4 Gatusektioner

Inom omradet planeras tva gator, en anslutningsgata, som 6vergar i en lokalgata, och
en bostadsgata, som gar i en slinga genom omradet.

4.1 Lokalgata 1

Gatan kommer att regleras som kvartersmark och nyttjas av boende och besckande.
Det planeras utformas med en gangbana lings ena sidan och cyklande planeras i
blandtrafik.

Sektionen ar utformad enligt kommunens tekniska handbok. Kérbanebredden
uppgar till 5,5 meter, gaingbana 2,0 meter och stédremsa 0,25 meter lings respektive
sida. Enligt framtagen dagvattenutredning kommer krossdiken att tillkomma varav
0,5 meter breddad sektion krivs. Da forutsitts att 0,5 meter samnyttjas som korbana
och 0,5 meter med krossmaterial, totalt 1,0 meter krossdike.

Placering av gangbanan ir dnnu inte helt beslutat utan paverkas av projekteringen av
gata och dagvattnet. En genomgaende gangbana i storsta moéjliga man ér att foredra.
Ska giangbanan ligga i foreslaget lige foreslas att gangbanan blir genomgaende om
dagvattnet tillater.

God sikt fran fastigheterna ska uppnas. Inga fasta hinder 6ver 0,7 meter inom en
sikttriangel av 2,5 meter i respektive hall far finnas.

Bostadsgata2

_J

Gangbana | Dagvatten- Kérbana

I8sning och
0.25 Stodremsa avsmalning, 0.25 Stadremsa
i fir gator léngre Tl
an 100m

L 55

=

Korsningen lokalgata 1 och Sjoviksvagen

I korsningen mellan Gata 1 och Sjoviksvigen ska god sikt uppnas. For att uppna god
sikt ska sekundarstrickan uppga till 5,5 meter lings lokalgata 1 och en siktstricka pa
170 meter f6r god sikt, for minsta godtagbara lingd uppgar siktstrickan till 130
meter. Avstandet pa sekundirstrickan kan minskas till 3,0 meter med vighallarens
godkinnanden.

Sikten Gsterut uppgar till 110 meter, vilket inte nar upp till kraven. Siktlinjen
soderut/visterut inkriktar pd fastigheten Boda 3:6 i vister efter cirka 105 meter vilket
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g0r det problematiskt att sikerstilla att inga hinder kan uppsta om den ska uppga till
170-130 meter. Enligt siktkraven skulle hastigheten behéva sinkas till 40—50 km/h
for att uppna minsta godtagbara siktstricka.

Efter dialog med Trafikverket anses dessa avsteg frin VGU acceptabla med hinsyn
till aktuell vigstrickas laga trafikflode samt utformning och slingrande karaktir vilket
resulterar i en uppmitt medelhastighet pa omkring 60 km/h.
Figur: Ulustrerar siktstrickor vid korsningen lokalgata 1 och Sjoviksvagen.
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Figur: Llustrerar siktstricka (Lp=lingd primarstricka, 1.s=langd sekunddrstricka)
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4.2 Lokalgata 2

Inom bostadsomradet planeras en mindre kvartersgata. Gatan planeras ca 150-165
meter lang och ska endast anvindas av boende och besékare. Gatan dr utformad efter
Nyndshamns kommuns tekniska handbok, totalt 5,5 meter bred gata. Enligt
framtagen dagvattenutredning kommer krossdiken att tillkomma varav 0,5 meter
breddad sektion krivs. Da forutsitts att 0,5 meter samnyttjas som korbana och 0,5
meter med krossmaterial, totalt 1,0 meter krossdike.

R

Kvartersgata
max 150 m lang Korbana
0.25 Stodremsa 0.25 Stidremsa
5

*Sidohinder = 20em kan medfora att stérre métt behdvs.
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4.3 Lokal gangvag

Fran lokalgata 2 planeras en gangvig ansluta mot Sjoviksvigen. Ytan planeras vara
3,0 meter bred vilket ger mojligheten till en 2,0 meter gangbana med sidoomrade och
slant. Da det saknas gangbana lings Sjoviksvagen foreslds ingen passage. Om en
framtida gang- och cykelvig tillkommer lings denna stricka av Sjoviksvigen kan ett
overgangsstille anliggas.

4.4 Gang- och cykelvag langs Sjoviksvagen

Det foreslas byggas en 200 meter ling ny gang- och cykelvig parallellt med
Sjoviksvigen. Fran gang- och cykelvigen planeras en koppling till lokalgata 1 och en
till Bodavagen.

Figur: Ulustrerar gang- och cykelvagens strackning mellan lokalgata 1 och Bodavdgen

Gang- och cykelvigen planeras med enskilt huvudmannaskap, vilket innebir att
avstand maste hallas mot Trafikverkets vdg. Det ska finnas en sikerhetszon mellan
Trafikverkets vigomrade och den nya gang- och cykelvigen. Vigomradets exakta
avgransning har tyvirr inte definierats for den aktuella strickan da det inte finns en
vigplan hir. En férhallningsregel dr dock att vigomradet stricker sig till bakkant dike.
Om inte diket dr definierat ska det finnas ett sidoomrade med antingen slint med
lutning 1:3 eller ricke. Sikerhetszonen ska vid 70 km/h och upp till 2000 ADT vara
minst 6,0 meter, vid 60 km/h ska

omridet vara 3,0 meter och vid 40 km/h minst 2,0 meter brett. D4 det forutsitts en
hastighetssinkning for att mojliggéra for sikra passager mellan gang- och cykelbanan
och bostadsomradet kan ligre hastighet forutsittas.
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Vigtyp Km/h Avstand mellan Avstand mellan Totalt avstand
beliggningskant kvartersgrins och
och kvartersgrins byggnad
Motorvig 25 10 35
Ramper 15 10 25
Primira linsvigar 8o-g0 15 10 25
och riksvigar=s
60-70 10 5 15
40-50 8 5 13
Ovwriga lAnsvigar s 60-70 8 3 11
40-50 5 3 8

Sektionen for gang- och cykelbanan planeras vara oseparerad och dubbelriktad med
lagt flode vilket ger en bredd pa 3,0 meter f6r gang- och cykelbana, 2,0 meter f6r
stodremsa, belysning och slant lings vardera sida. Slinter ska ha lutningen 1:3.
Detaljplanen ska sakerstillas ytan for gang- och cykelvigen men utredning och
projektering kommer att tas fram i senare skede.

Strackningen planeras att ga lings Sjoviksvigen mellan Bodavigen och den nya
viganslutningen till bostadsomradet. Genaste vigen till Bodavigen hade varit att
anldgga ging- och cykelbanan lings Sjoviksvigens norra/vistra sida. P4 grund av
fastighetsgrinser planeras i stillet gang- och cykelvigen att anliggas lings
Sjoviksvigens Ostra/sodra sida. Detta ger forutsittningarna for placering av
gangbanan lings bostadsomradets lokalgata. For godtagbar sikt vid passagen placeras
gangbanan lings lokalgatans Gstra sida.

Da obevakade 6vergangsstillen pa 70-vigar anses ge en falsk trygghet bor detta
undvikas, i stillet foreslds 6vergangsstillen med hastighetssinkning till 50 km/h eller
inget markerat Overgangsstille. Med avseende pa vigens standard (antalet motes-
platser, sikt och korfiltsbredd) 1 kombination med korsningspunkt med lag sikt
rekommenderas 1 forsta hand en hastighetssinkning.

Fran gang- och cykelbanan planeras en koppling mot Bodavigen. For att underlitta
for gaende och cyklande att passera 6ver Sjoviksvigen behover en fredad yta vid
Bodavigen anliggas. Da det inte finns nagon gangbana lings Bodavigen leder inte
passagen till nagon separerad yta for giende. Om en god koppling ska upprittas
mellan framtida gang- och cykelvig och Bodavigen behéver en vintyta upprittas for
en god passage. Aven hir rekommenderas en hastighetssinkning pa Sj6viksvigen.

Hastighetssinkningen beslutas av vighallaren, Trafikverket. Om vighallaren bedomer
att hastigheten ska behallas rekommenderas inga overgangsstillen pa Sjoviksvigen.

Bodavigen har idag enskilt huvudmannaskap, vilket innebir att det inte gar att
sikerstilla framkomligheten for allminheten. Onskas god framkomlighet behover
gaende och cyklister hdnvisas till blandtrafik lings Sjoviksvigen till Stora Vika.
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5 Parkering

5.1 Cykelparkering - Parkeringsbehov och utformning

Parkeringsbehovet dr beriknat enligt Nynashamns parkeringspolicy och parkerings-
norm for Nynishamns kommun®. Parkeringstalen baseras pa lige och bostadstyp.
Lyngsta dr beldget inom zon 3, Ovrig titort.

Enligt parkeringsnormen anses att ingen sarskild cykelparkeringsnorm nédvindig da
boende i enbostadshus parkerar sina cyklar pa sin egen tomt efter behov och
utrymme. Det bedoms dock nédvindigt att tillskapa ytan for cyklar.

Det rekommenderas att méjliggdra en cykelplats per boende. For planerade bostader
beriknas boendetitheten vara 2,5. Minst fyra cykelplatser bor ordnas pa egen tomt
for att sikerstilla tillricklig yta. Totalt bor det finnas minst 103 cykelplatser.

5.2 Bilparkering - Parkeringsbehov och utformning

Enligt parkeringsnormen ska det finnas minst tva bilplatser per bostadsenhet, vilket
dven planeras inom denna detaljplan, totalt 82 bilplatser.

Enligt Boverkets byggregler ska parkering for rérelsehindrade tillgodoses inom ett
maximalt avstand pa 25 meter. Detta uppnas genom att en av de tva reserverade
platserna vid varje enhet utformas med tillgangligyta om totalt 5,0 meter i bredd och
7,0 meter 1 lingd.

For bes6kande planeras sex bes6ksparkeringar centralt beldget 1 omradet.

2 MSN dnw 2013.0213
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6 Trafikalstring

6.1 Forutsattningar och antaganden

Trafikverkets alstringsverktyg har anvints for berdkning av framtida trafikalstring.
For att validera resultatet har en handberikning gjorts utifran senaste resvane-
unders6kning som tagits fram. Samtliga berikningar férutsitter att planen mojligeor
for upp till 50 bostadsenheter, dven om féreslaget koncept som beskrivs ovan ir 41
bostadsenheter.

Trafikverkets alstringsverktyg antar:

e 1,2 personer per bil fér arbetsresor
e 1,4 personer per bil fér ink6p/setviceresor
e 1,5 personer per bil for fritidsresor

Bostaders resor fordelar sig enligt:

e 35% arbetsresor
e 23% ink6p/setrviceresor
e 42% fritidsresor

Ovrig markanvindning ger:

e 349% arbetsresor
e 27% ink6p/setrviceresor
e 39% fritidsresor

Verktyget berdknar utifran att omradet ligger pa landsbygden med mer dn 1000 meter
till narmaste busshallplats och sparbunden station.

Enligt resvaneundersokning (RVU) utférd av Region Stockholm”’ ir firdmedels-
férdelningen i kommunen 59 % med bil, 22% med kollektivtrafik, 4% med cykel,
10% gaende och 5 % Ovrigt. Da Lyngsta dr beldget i omrade med lingre dn 700 meter
till busshallplats bedéms bilinnehavet vara hégre an genomsnittet och darmed dven
parkeringsbehovet for bil.

Enligt SCB 2017* i4r 1679 inpendlande, 7589 utpendlande och 5882 arbetande inom
kommunen. Det skulle innebira att majoriteten reser frin kommunen men en stor
del av boende reser till kommunens stora arbetsplatser. Det paverkar resmonster 1
form av firdmedelsval och firdvig. Utifran denna statistik forutsitts 60% av de
boende med bilresa norrut och 40% soderut frin Sjoviksvigen.

Den genomsnittliga restiden for arbetsresor dr 58 min och 35 km lang fo6r
Nynashamns kommun. Under fritiden dr den genomsnittliga restiden 33 min och
reslingden 20 km. Bada restiderna och reslingden ir relativt langa jamfort med
grannkommunerna.

? Region Stockholm RVU Stockholms lin 2015

+ SCB — Antal pendlare Nyndshamns 2018
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6.2 Tillkommande framtida biltrafik

Enligt Trafikverkets alstringsverktyg har det beriknats fram en trolig prognos pa 199
bilar ADT (irsmedeldygnstrafik) och totalt 363 resor per dag. Enligt handberikningar
beriknas 10 % fler bilresor och resor per dag, vilket baseras pa
resvaneundersékningen men resultaten dr inom samma storleksordning,.

. med bil: 74 %

. med Kollektivtrafik: 9 %
. med cykel: 1 %

till fots: 10 %
. med annat: 5 %

Utifran detta har en berdkning utforts for att ta fram ett maxscenario. Ovanstaende
berikningar baseras pa 124 boende vilket innebir 2,5 boende per enhet. Under ett
maxscenario har det forutsatts 4 personer per hushall vilket totalt ger 165 personer i
omradet. Av dessa beriknas 1,5 resor géras med bil vilket ger 300 ADT.

6.3 Konsekvenser for Sjoviksvagen

Da Sjoviksvigen ar utformad med 4,5 meter korfiltsbredd med glest mellan
motesplatserna saknar den kapaciteten av en dubbelriktad vig. For att berdkna
kapaciteten och paverkan pa kapaciteten har maxtimmen studerats.

Av dygnets bilresor bedéms 15% goéras under maxtimmen. Fordelningen frin
omradet, baserat pa malpunkter av Nyndshamns kommuninvanare, bedéms 60 %
resa norrut och 40 % soderut. Enligt Trafikverkets métning 2015 berdknades 422
ADT lings Sjoviksvigen. Detta innebir att flédet under maxtimmen lings vigen
skulle innebira ca 65 f/h resa norrut och ca 45 f/h soderut.

Vid 30 km/h och ca 100 f/h uppstir inga kapacitetsproblem om det finns
motesfickor var 100e meter. Vid hégre hastighet 1 kombination med hogre
fordonsflédet bor det vara dubbelriktad korfiltsbredd. Alltsa att det gar att motas
obehindrat lings strickan. Detta innebir att for att halla en 6nskvird kapacitet och
trafiksidkerhet bor hastigheten sidnkas pa strickan och fler métesplatser skapas.
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