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Sammanfattning

I samband med framtagande av planprogram for del av Telegrafen, ”Nynédshamns
Business Park”, har kommunen genom en behovsbedémning beddmt att planpro-
grammet medfor betydande miljépaverkan enligt miljobalken, varfor en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) ska uppréttas for planférslaget. Denna 6vergripande
riskbedémning utgdr underlag till den eller de miljokonsekvensbeskrivning/ar
(MKB) som tas fram for detaljplanerna inom del av Telegrafen ("Nyndshamns Bu-
siness Park™). De risker som studeras &r uteslutande fredstida, plotsligt intraffade
olyckor som har konsekvenser med avseende pa liv och hélsa for tredje man.

Det grundlaggande syftet med riskbeddmningen &r att undersdka mojligheten att ur
risksynpunkt genomfdra planerad byggnation. Detta uppnas genom att identifiera de
riskkallor som finns i och i anslutning till omradet och som skulle kunna paverka
utformningen av omradet samt undersoka huruvida riskbilden ar sadan att riskredu-
cerande atgarder kravs.

For riskbedémningen anvands metoden grovanalys. For att askadliggora riskernas
storlek och inbordes forhallande anvands en riskmatris.

Riskidentifiering utfors i huvudsak genom inventering pa plats och studier av befint-
lig dokumentation. En omfattande informationsinhamtning vad avser savél de be-
fintliga anlaggningarna och dess risker samt den framtida utvecklingen i omradet
har utforts. Riskinventeringen har fokuserat pa att i ett forsta steg identifiera samtli-
ga relevanta riskkallor och ddrefter identifiera relevanta olycksscenarier forknippade
med dessa.

Vardering av identifierade risker genomfdérs med stéd av riskmatrisen samt mot bak-
grund av ett antal allmanna utgangspunkter vid vardering av risk. Ingen entydig de-
finition pa vad som ar acceptabel risk eller ej har inforts. Riskmatrisen ger svar pa
riskernas inbdrdes forhallande och ar saledes anvandbar for att vélja ut vilka risker
som ger storst effekt att reducera eller &r i storst behov att analyseras vidare.

Det bor understrykas att det som grund for WSP:s évergripande bedémningar fun-
nits ett stort antal detaljerade och/eller kvantitativa riskanalyser for flera av riskkal-
lorna. FOr vissa anlédggningar (Statoils smaorjoljefabrik, Avloppsreningsverket, pann-
centralen) har dock informationen om dess risker varit sparsam.

Grovriskanalysen visar att programomradet ar beldget i en komplex riskmiljo, be-
stdende av riskkallor av varierande karaktar och med olika verksamhetsutévare. Ut-
over de befintliga riskkallorna finns flera olika utvecklingsplaner, vilka pa olika sétt
paverkar riskbilden kring planomradet. Programomradet ar till stor del belagen pa
ett sadant satt att de av Boverket och Lansstyrelsens rekommenderade skyddsav-
standen till olika riskkallor kommer att underskridas.

WSP beddmer det i huvudsak vara mojligt att, ur risksynpunkt, genomfdra planerad
bebyggelse. WSP anser dock att riskreducerande atgarder maste inforas for att han-
tera vissa av riskerna, bland annat transporter av farligt gods pa Rv 73, samt att for-
djupade studier kravs pa vissa omraden.
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1 Inledning

Detta avsnitt syftar till att ge en dversiktlig bild av riskbeddmningen genom att presentera rapportens bak-
grund, innehall, styrande dokument och avgransningar etc. Uppdraget utfors av WSP Brand- och Riskteknik
pa uppdrag av U & P i Nynashamn AB.

1.1 Bakgrund

| samband med framtagande av planprogram for del av Telegrafen, "Nyndshamns Business Park™", i Nynéas-
hamn har kommunen genom en behovsbedémning bedomt att planprogrammet medfor betydande miljopa-
verkan enligt miljobalken, varfor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska upprdattas for planférslaget.
Denna 6vergripande riskbedémning utgdr underlag till den eller de miljokonsekvensbeskrivning/ar (MKB)
som tas fram for detaljplanerna inom del av Telegrafen ("Nyndshamns Business Park’). Analysen utgor ett
av flera beslutsunderlag for att det aktuella planomradet ska kunna utformas pa ett lampligt sétt. Riskbe-
démningen innehaller en strukturerad och systematisk analys av riskerna med avseende pa personers saker-
het och fysiska hélsa.

»l

1.2 Syfte och mal

Det grundlaggande syftet med riskbedémningen ar att undersdka moéjligheten att ur risksynpunkt genomféra
planerad byggnation. Detta uppnas genom att identifiera de riskkallor som finns i och i anslutning till omra-
det och som skulle kunna paverka utformningen av omradet samt undersoka huruvida riskbilden ar sadan att
riskreducerande atgarder kravs. Riskbedomningen innefattar i huvudsak féljande moment:

Identifiering av riskkéllor och odnskade handelser

Beskrivning av riskerna

Grovanalys (kvalitativ riskuppskattning med hjalp av riskmatris)

Vérdering av riskerna

Diskussion kring behov av samt forslag pa riskreducerande atgéarder och/eller fordjupade analyser

Analysen syftar vidare till att utgora ett beddmningsunderlag for beslut om de aktuella detaljplanernas ut-
formning. Malet med arbetet ar att omradets utformning blir tillfredstallande ur risksynpunkt.

1.3 Kvalitet

Rapporten &r forfattad av Lars Antonsson (Brandingenjor/Civ. Ing. Riskhantering) som ocksa varit upp-
dragsledare. | enlighet med WSP:s kvalitetsledningssystem, certifierat enligt 1ISO 9001 och ISO 14001, om-
fattas denna handling av krav pa internkontroll. Detta innebar bland annat att en fran projektet fristdende
person granskar forutsattningar och resultat i rapporten. Ansvarig for denna granskning har varit Géran Ny-
gren (Brandingenjor/Civ. Ing. Riskhantering).

1.4 Definitioner

I samband med hantering av risker anvénds en rad olika begrepp. Riskanalys och andra begrepp finns om-
namnda i ett flertal rekommendationer och riktlinjer utan narmare fortydligande vad begreppet innebar.
Nedan gors en genomgang av begrepp som kommer att anvandas samt vilken innebord de har i detta doku-
ment.

Med risk avses en sammanvagning av sannolikheten for en odnskad handelse och dess konsekvenser.
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Riskanalys omfattar i enlighet med de internationel-
la standarder som beaktar riskanalyser i tekniska
system?? dels riskidentifiering, dels riskuppskatt-
ning. Riskidentifieringen &r en inventering av hén-

delseférlopp (scenarier) som kan medféra odnskade — Riskanalys
konsekvenser medan riskuppskattningen omfattar en e Bestim omfatning
uppskattning av sannolikhet och konsekvens for e Identifiera risker
respektive scenario som kan ske. Uppskattningen ar e Risk uppskattning 2
antingen kvalitativ eller kvantitativ. £
o]
- Iy A 4 iS
Begreppen sannolikhet och frekvens anvands ofta = — 9
. . k= — Riskvéardering x
synonymt trots att det finns en skillnad mellan dem. s 2
Frekvensen uttrycker hur ofta nagot intraffar under = e Acceptabel risk
en viss tidsperiod t.ex. antalet brander per ar och e o Analys av alternativ
kan darigenom anta varden som ar bade stérre och [+2
mindre ar 1,0. Sannolikheten anger istéllet hur tro-

y

ligt det &r att en viss handelse kommer att intraffa
och anges som ett varde mellan noll och ett. Kopp-
lingen mellan frekvens och sannolikhet utgérs av att * Beslutsfattande
den senare kan berdknas om den forsta ar kand. Om +— * Genomforande
det i en verksamhet &r kant att det intraffar fem * Overvakning
brander under ett genomsnittligt ar &r det relativt

troligt att det under ett slumpmaéssigt ar intraffar Figur 1. Riskhanteringsprocessen
minst en brand. Sannolikheten for att en brand ska

uppsta ar darigenom ganska hog.

Riskreduktion/kontroll

Efter att riskerna analyserats gors en riskvardering for att avgora om riskerna kan accepteras eller ej. Det
sista steget i en systematisk hantering av riskerna kallas riskreduktion/kontroll. H&r fattas beslut mot bak-
grund av den vardering som gjorts vilka riskreducerande atgarder som skall vidtas. | basta fall kan riskerna
elimineras helt medan det i de flesta fall endast &r mojligt att reducera dem. En viktig del i riskreduk-
tion/kontroll &r att se till att foreslagna riskreducerande atgarder genomfors och foljs upp. Uppféljningen
ska goras for att kontrollera om de genomforda atgarderna reducerar riskbilden tillrackligt. Riskhantering
avser hela den process innehallande analys, vardering och reduktion/kontroll, se Figur 1, medan riskbedom-
ning normalt enbart avser analys och vardering av riskerna.

15 Avgransningar

De risker som studeras ar uteslutande fredstida, plotsligt intraffade olyckor som har konsekvenser med av-
seende pa liv och halsa for tredje man. Avgransningen innebar att ingen hansyn har tagits till exempelvis
naturrisker (dversvamning, skred, ras), risker under beredskap och krig (inklusive riktade valdshandlingar,
terrorism och sabotage) och eventuella risker forknippade med flygtrafik etc. Konsekvenser utéver person-
skador, exempelvis miljo- och egendomsskador, studeras ej. Risker som inte studeras i denna riskbedém-
ning forutsatts hanteras pa andra satt och efter behov inom ramen for den fysiska planeringen av aktuellt
planomrade.

1.6 Styrande dokument

Det finns idag styrande dokument i form av lagar och férordningar som anger att riskanalys (eller motsva-
rande) ska genomforas. Saval Plan- och Bygglagen som Miljobalken anger att risker for bl.a. méanniskors
halsa och for miljon ska beaktas i samband med att ett omrade planeras.

Lagstiftningen anger nar en riskanalys bor goras men inte i detalj hur den ska utforas eller vad den ska in-
nehalla. For att méta behovet av mer detaljerade specifikationer pa innehallet i riskanalyser, har det under
senare tid kommit ut en del riktlinjer pa omradet med rekommendationer betraffande vilka typer av riskana-
lyser som bor utforas i olika sammanhang och vilka krav som bor stallas pa dessa analyser. Exempel pa re-
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kommendationer ar Lansstyrelsen i Stockholms Lans Riktlinjer for riskanalyser som beslutsunderlag® och
Riskanalyser i detaljplaneprocessen’. Dokumenten utgér generella rekommendationer betraffande krav pa
innehall i riskanalyser for bl.a. planarenden.

Utdver ovan namnda rekommendationer och riktlinjer finns det ett antal dokument som anger hur riskhan-
syn kan tas i olika sammanhang. Betraffande ny bebyggelse har Lénsstyrelsen i Stockholms l&n gett ut re-
kommendationer for hur néra transportleder for farligt gods samt bensinstationer som ny bebyggelse kan
planeras®. Rekommendationerna innebér kortfattat att 25 m kring vagar med farligt gods skall Idmnas be-
byggelsefritt. Avstandet till kontorsbebyggelse bor vara 40 m medan avstandet till bostadsbebyggelse bor
vara 75 m. Motsvarande rekommendationer for jarnvagar med farligt gods pa sager att 25 m bor lamnas be-
byggelsefritt. Avstandet till kontorsbebyggelse bor vara 25 m medan avstandet till bostadshebyggelse bor
vara 50 m. For bensinstationer galler att ambitionen vid nyplanering alltid bor vara att halla ett avstand pa
100 m fran bensinstation till bostader, daghem, alderdomshem och sjukhus. Vidare anges att inom 100 m
fran en transportled for farligt gods bor en riskanalys alltid finnas med i beslutsunderlaget. Under 2006 har
Lénsstyrelserna i Skanes, Stockholms samt Vastra Gotalands lan tagit fram en gemensam policy avseende
riskhantering i detaljplaneprocessen’ (Figur 2), vilken innebdr att riskhanteringsprocessen ska beaktas i de-
taljplaneprocessen inom 150 meter fran en transportled for farligt gods istallet for nuvarande 100 meter i
Stockholms Ian. Rekommenderade avstand till olika typer av markanvandning kommer dock att kvarsta.

Sggningar
utan betydande dskddarplatser)

Figur 2. Lansgemensam policy avseende markanvandning intill transportleder for farligt gods.

Vad galler industrier och andra typer av verksamheter saknas detaljerade rekommendationer fran Lanssty-
relsen. Daremot har Boverket i Battre plats for arbete® tagit fram riktvarden for skyddsavstand.

1.7 Underlagsmaterial
Féljande underlag/information som direkt berdr de aktuella detaljplanerna har legat till grund for arbetet:

o Mote med bestallaren Jan Ullberg, U & P och Eva Nyberg-Bjorklund, WSP, 2007-06-25.

e Planprogram for del av Telegrafen, "Nynashamns Business Park”, Nynashamns kommun, Dnr
2006.0993, April 2007-06-28".

e Samradsredogorelse del 1, Detaljplan for del av kvarteret Telegrafen, ”Nynashamns Business Park”,
Dnr 2006.0993/214, juni 2007°

En omfattande informationsinhamtning vad avser saval de befintliga anldggningarna och dess risker samt
den framtida utvecklingen i omradet har utforts. Hanvisningar till dessa skriftliga och muntliga kallor sker
I6pande i text.
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2 Omrades- och objektsbeskrivning

| detta kapitel redogdrs for aktuellt programomrade och dess omgivningar i syfte att mojliggora for lasare
utan lokalkannedom att erhalla en bild av hur omradet ser ut. Programomradet omfattar fem detaljplaner.
Denna riskbedémning avser programomradet som helhet.

2.1 Oversikt
Aktuellt programomrade ligger mellan Nynashamns centrum och ett stérre industriomrade inrymmandes:
e Oljeraffinaderi med oljehamn; Nynds Refining AB
¢ Nynashamns kommuns avloppsreningsverk
e Statoils smorjoljefabrik
e Fortums kraftvarmeverk

Omradet ligger ocksa i ndra anslutning till Nyndashamns hamn. Nedanstaende figur ger en dversiktlig bild av
Nynashamn och visar var Kv. telegrafen ligger i forhallande till centrum och namnt industriomrade. Kv.
Telegrafen ar markerat med réd cirkel i Figur 3.

Oljeraffinaderi
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Figur 3. Oversiktsbild Nynashamnoch Kv. Telegrafen®.

Programomradet &ar ca 10 hektar stort och utgdr i huvudsak industriomrade, &ven om annan verksamhet f6-
rekommer (bostader, kontor, restaurang). Inom programomradet géller detaljplan S210, faststalld 1985.

Denna anger industriandamal och genomférandetiden har gatt ut. Omradet avgransas av Riksvag (Rv) 73 i
soder och dster samt av Bryggargatan i Norr. | sydvast gransar omradet mot befintlig ny bebyggelse (Lidl)
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inom fastigheten Telegrafen 8 (Figur 4). Endast en mindre del av befintliga lokaler nyttjas idag; bland annat
FMC, Nordic Water AB, Citymail, Posten AB och Nynashamns kommun inryms pa programomradet. Inom
omradet finns ocksa en panncentral, en tidigare industriskorsten, skyddsrum samt en mast med bland annat
3G-sandare.

Programomradet som behandlas i Planprogram for del av Telegrafen, ”"Nynashamns Business Park™ ar for
narvarande och férslagsvis uppdelat i fem olika detaljplaneomraden®. Figur 4 visar programomrédet samt
ingaende detaljplaner.
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4 DETAUPLANS  J : \

Lidl

Figur 4. Forslag till indelning i detaljplaner’.

2.2 Detaljplaner

Detaljplan 1 avser ny anvandning i befintlig bebyggelse och omfattar befintliga byggnader av i huvudsak
industrikaraktar. Inom detaljplaneomradet finns vidare en befintlig sporthall, vilken rivs som del av forsla-
get. Befintlig bebyggelse avses nyttjas for flera olika &ndamal med en blandning av olika verksamhetskate-

gorier (kontor och smaskalig industri) och handel (dagligvaruhandel och séllankopshandel). Verksamheter-
na far inte vara stérande for omgivningen.
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Detaljplan 2 avser nybyggnation av bostader (flerbostadshus). Eventuellt prévas gruppbostéader, hotell eller

vardverksamhet.

Detaljplan 3 syftar till uppforande av nya bostéder alternativt fortsatt nyttjande for parkering och mindre

befintliga byggnader.

Detaljplan 4 och 5 syftar till att befésta padgdende markanvandning. Detaljplan 4 inrymmer idag en restau-

rang. Detaljplan 5 inrymmer idag restaurang, kontor m.m.

| Figur 5 redogors for planerad verksamhet for programomradet och respektive detaljplan.

: _/'\/\_‘\\'\

NYA BOSTADER,
4 HOTELLEULER

Utfart Statoil, Ny-
nas Refining m. fl.

Utfart Hamnen
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Figur 5. Utformningsforslag™.
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2.3 Vagnat och trafik

Trafiken inom omradet ar i dagslaget mycket begransad. Med de nya forutséattningarna (handel, kontor,
verksamheter och bostéder) forvantas trafiken oka till mellan 7000-8000 fordon per dygn, varav en 6kning
pé 5500-6600 fordon/dygn beddms behéva paraknas omkringliggande vagar. Forvantad 6kad trafik pa Rv
73 beddms vara 3000-4000 fordon/dygn.

Programomrédet angrénsar till Rv 73, vilken utgér en primér transportvag for farligt gods'. Enligt statistik
fran VVagverket var arsmedeldygnstrafiken pa Raffinaderivagen (Rv 73) forbi det aktuella omradet ar 2006
5710 (+/- 23%) fordon/dygn summerat i bada korriktningarna, varav 630 (+/- 22 % ) av det totala trafikflo-
det utgjordes tung trafik™. Trafiken p& Rv 73 varierar i dagslaget stort mellan sommar och vinter. Trafiken
till/frén farjorna kommer stétvis, vilket regelméssigt innebar kéer p& Rv 73*. Utfarter frén hamnomradet
sker mitt for programomradet, se Figur 5. Trafiken pa Rv 73 forvantas oka med ca 3000-4000 fordon per
dygn. Hastigheten ar begransad till 50 km/h och végen bestar av ett korfalt i vardera riktning. Studerad vag-
stracka sluttar och har en lagpunkt ungefar vid utfarten fran hamnen. Hojdskillnaden mellan Rv 73 och om-
rade som kan bebyggas varierar mellan ca 2-6 meter. Utférandet pa marken intill vagbanan varierar nagot
men bestar i allmanhet av grasbevuxen vall mot aktuella planomraden, se Figur 6 och Figur 7 nedan.

‘: ‘ . “—:‘ . 3 ._‘.-':'\- >

Figur 6. Rv 73 sett fran Telivagen. Kv. Tele- Figur 7. Rv 73 sett fran Oljehamnsvégen. Kv. Telegrafen
grafen till vénster i bild. belagen pa andra sidan Rv 73, langst bort i bild.
2.4 Kust och hamn

Programomradet &r placerat i nara anslutning till kusten, Nynashamns hamn och darmed ocksa den fartygs-
trafik som sker i utanforliggande farvatten. Detta avser i huvudsak Detaljplan 1. Hela kustomradet ar av
riksintresse med hansyn till natur- och kulturminnesvarden. Gallande bestammelser utgor dock inget hinder
for utvecklingen av befintliga tatorter'. Programomradet omfattas inte av strandskydd. Nynashamns hamns
nybyggda kajlage och uppstéllningsytor ar belagna i forhallandevis nara anslutning till detaljplaneomrade 1.

2.5 Framtida utveckling

Industriomradet, vilket omfattar de befintliga anlaggningarna Nynas Refining AB, Statoils smorjoljefabrik,
kommunens avloppsreningsverk etc., och dess omnejd star sannolikt infor stora forandringar. Forutom att
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Raffinaderiets verksamhet planeras att byggas ut planeras nybyggnation av hamn pa Norviksudden samt
forlaggningen av LNG-anldggning pa Brunnsviksholmen. Utover dessa omfattande forandringar, vilka i
huvudsak paverkar de norra delarna av industriomradet kan omradet mellan avloppsreningsverket, Nynas-
hamns hamn och Rv 73, dvs ett omrade "mitt emot” Kv. Telegrafen, komma att férandras. Bland annat kan
en bensinstation komma att forlaggas dar. Planerna pa forandrad verksamhet och nya anldggningar medfcr
att nya transportforbindelser maste upprattas, for narvarande planeras bl a en ny jarnvagsanslutning, ett s k
industrispar, mellan framtidens Norviks hamn och den befintliga Nynasbanan samt forandringar av Rv 73
och dess anslutningar. Samtliga dessa forandringar kan komma att paverka Kv. Telegrafen och dess bebyg-
gelse i olika grad och pa olika satt.

10095874 12 (39) _ s WSP



L:\701x\10095874 U & P Riskanalys Telegrafen\3_Dokument\Rapport\RAN_Kv.

Telegrafen_02_070917.doc

3 Riskanalysmetodik

| detta kapitel beskrivs metodiken for hur riskbedémningen genomfors.

3.1 Metodik Grovanalys

For riskbeddmningen anvands metoden grovanalys. Grovanalysen genomférs som en systematisk metod for
att identifiera och uppskatta risker. Grovanalysen ar kvalitativ till sin natur och baseras i huvudsak pa be-
fintlig dokumentation (vilken till vissa delar omfattar kvantitativa riskuppskattningar), men ocksa erfaren-
hetsbaserade beddmningar. Sannolikheten for och konsekvensen av olika olycksscenarier skattas med hjélp
av skalor mellan 1 och 5. Huvudsyftet med grovanalysen &r att bedéma vilka risker som behéver en mer
detaljerad analys. For ytterligare beskrivning av grovanalysmetoden hanvisas till publikationer av LTH
Brandteknik gallande riskanalysmetoder'*3, Fér att askadliggora riskernas storlek och inbérdes férhéllande
anvands en riskmatris.

En av grovanalysens begransningar dr normalt att det inte gar att rangordna och inbordes jamfora riskerna.
Hansyn tas till detta tas genom anvéndandet av en riskmatris som komplement till grovanalysmetoden dar
riskerna kan jamforas med varandra. En annan hogst relevant begransning med metoden, p.g.a. avsaknad av
riskkriterier, ar att det inte gar att jamfora de uppskattade riskerna med fastlagda riskkriterier for att ta reda
pa om riskerna &r tolerabla eller oacceptabla. Detta medfor att kartlaggningen av vilka eventuella ytterligare
analyser och riskreducerande atgarder som behdvs blir grov. Vidare ger metoden litet stod for att bedoma
flera olika riskkéllors sammanlagda riskbidrag for ett omrade. Hansyn till detta maste tas pa andra sétt.

3.2 Riskidentifiering

Riskidentifieringen utfors i huvudsak genom inventering pa plats och studier av befintlig dokumentation.
Litteraturinhamtning har i huvudsak skett genom Internetbaserad sokning, men ocksa via direktkontakter
med berdrda foretag (Statoil, Nynas Refining AB, Stockholms hamnar, Shell, Fortum) och Nyndshamns
kommun (Sodertérns brandforsvarsforbund, Planenheten). Riskinventeringen har fokuserat pa att i ett forsta
steg identifiera samtliga potentiellt relevanta riskkallor, saval befintliga som framtida, och darefter identifie-
ra relevanta olycksscenarier forknippade med dessa. Okular inventering av planomradet med intilliggande
omnejd utférdes huvudsakligen den 3 juli 2007.

3.3 Riskuppskattning

Uppskattningen av riskernas sannolikhet och konsekvens utférs enligt en femgradig skala. Innebdrden i de
olika klasserna framgar av Tabell 1och Tabell 2. Klassificeringen av sannolikheter och konsekvenser har
skett med underlag fran Raddningsverket' och IPS™ (Intresseféreningen fér processakerhet). | riskmatrisen
beaktas olyckor som paverkar 3: man. Som komplement till riskmatrisen har sannolikheter och konsekven-
ser dven beskrivits med ord for att fa en battre uppfattning av klassindelningen.

Tabell 1. Klassificering av sannolikheter.

Varde Sannolikhet Innebord
1 Liten sannolikhet < 1 gang per 1000 ar
2 1 gang per 100 — 1000 ar
3 Sannolik 1 gang p& 10 - 100 ar
4 lgangpal-10ar
5 Mycket sannolik > 1 gang per ar

Tabell 2. Klassificering av konsekvenser.
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Varde Konsekvenser Innebdrd (L - ménniskors liv och halsa)
1 Sma L Overgéende lindriga obehag
2 Lindriga L Enstaka skadade, varaktiga obehag
3 Stora L Enstaka svart skadade, svara obehag
4 Mycket stora L Enstaka dodsfall, flera svart skadade
5 Katastrofala L Flera dodsfall, 10-tals svart skadade

3.4 Riskvardering

Vardering av identifierade risker genomfors med stdd av den riskmatris som visas i Figur 8 samt mot bak-
grund av ett antal allméanna utgangspunkter vid vardering av risk, se vidare kapitel 7.

Sannolikhet

Konsekvens

Liv och Halsa
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Figur 8. Riskmatris som anvands som stod for vardering av risker.
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4 Riskidentifiering

Kv. Telegrafen exponeras for en viss riskbild som beror, dels pa dess lage i forhallande till verksamheter
omkring omradet och dels pa de risker som finns inom omradet. | detta kapitel beskrivs de riskkallor som pa
ett Gvergripande plan identifierats kunna ha potential att paverka exploateringen av omradet samt vilka
overgripande olycksscenarier som identifierats. Vidare beskrivs riskerna med farligt gods i allménna termer.

4.1 Riskkallor och olyckscenarier
Identifierade befintliga riskkéllor samt olyckscenarier inom och i omgivningen till planomradet bestar av:
1. Oljeraffinaderiet Nynas Refining AB
a. Allvarlig kemikalieolycka (motsvarande definitionen i Sevesolagstiftningen).
b. Ovriga brander, utslapp etc.
2. Statoils smorjoljefabrik
a. Stor brand.
b. Ovriga brander, utslapp etc.
3. Nynéshamns Kraftvarmeverk
a. Stor brand/stort utsldpp ammoniak.
b. Ovriga brander, utslapp etc.
4. Nynashamns avloppsreningsverk
a. Stor brand eller annan allvarlig olycka
b. Ovriga brander utslapp etc.
5. Nynéshamns hamn
a. Sjotrafik — pasegling
b. Brand pa fartyg
c. Farligt godsolycka till sjoss
d. Farligt godsolycka pa terminal/uppstallningsplats
6. Vagar samt transportleder av farligt gods
a. "Vanlig” trafikolycka

b. Farligt godsolycka vid transport pa Riksvéag 73 (Primar transportvag) eller vid transport
till/fran mottagare/avsandare pa lokalgator

7. Verksamheter inom planomradet
a. Brand i panncentral
b. Brand i 6vriga byggnader

Forutom dessa riskkallor har ytterligare planerade objekt och verksamheter identifierats vilka skulle kunna
paverka riskbilden och darmed forutsattningarna for omradet:

8. LNG-anlaggning (naturgasterminal)
a. Brand/utslapp vid anldggningen
b. Farligt godsolycka vid sj6transport till anlaggningen
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c. Farligt godsolycka vid vagtransport fran anlaggningen

9. Norviks hamn och transportvagar
a. Sjotrafik — pasegling
b. Brand pa fartyg
c. Farligt godsolycka till sjoss
d. Farligt godsolycka vid vagtransport till/fran hamnen
e. Farligt godsolycka vid jarnvagstransport till/fran hamnen

10. Utokad verksamhet pa Nynas Refining AB
a. Allvarlig kemikalieolycka (motsvarande definitionen i Sevesolagstiftningen).
b. Ovriga brander, utslapp etc.

11. Fastigheterna Nyndashamn 2:30-2:34 och Nyn&shamn 2:75 m.fl.
a. Brand, utslapp eller annan olycka pa bensinstationen
b. Farligt godsolycka vid transport till/fran bensinstationen

I den fortsatta beskrivningen anvénds ovan numrering for att referera till respektive riskkalla och scenario.

4.2 Farligt gods — Allmant

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter, som har sadana farliga egenskaper att de kan
skada manniskor, miljé, egendom och annat gods, om det inte hanteras rétt under transport. Transport av
farligt gods omfattas av en omfattande regelsamling som behandlar vem som far transportera farligt gods,
hur transporterna ska ske, var dessa transporter far fardas, hur godset ska vara emballerat samt vilka krav
som stalls pa fordon for transport av farligt gods. Alla dessa regler syftar till att minimera risker vid trans-
port av farligt gods.

Farligt gods delas in i nio olika klasser utifran ett klassificeringssystem (ADR for vag, RID for jarnvag och
IMDG for fartygstransport) som baseras pa vilken riskkategori det farliga godset tillhor. Klassificeringssy-
stemet ligger till grund for pa vilket satt en kemikalie kan transporteras.

Tabell 3 redovisas klassindelningen av farligt gods tillsammans med en kortfattad och dvergripande be-
skrivning av vilka &mnen som tillhor respektive klass samt vilka konsekvenser en olycka med respektive
klass kan leda till. Konsekvensbeskrivningen baseras i huvudsak p& "Oversiktsplan for Goteborg, Fordjupad
for sektorn transporter av farligt gods™® och avser i huvudsak vagtransport, men anses ocksa ge en dver-
gripande bild av olyckor pa jarnvag- och fartyg.
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Klass| Riskkategori Beskrivning Konsekvensbeskrivning

1 |Explosiva @mnen | Sprangdmnen, tdndmedel, ammunition, | Stor mangd (15-25 ton) massexplosiva am-

och foremal krut och fyrverkerier etc. nen leder till raserade véaggar pa byggnader
inom en radie av 100-tals meter. Personer
som befinner sig utomhus omkommer inom
en radie av c:a 60 m. Ovriga explosiva 4m-
nen och mindre méngder massexplosiva &m-
nen ger lokala konsekvensomraden.

2 | Gaser Inerta gaser (kvéve, argon etc.), oxide- | Giftigt gasmoln, jetflamma, gasmolns-
rande gaser (syre, ozon, kvaveoxider explosion, BLEVE. Konsekvensomraden
etc.), brénnbara gaser (acetylen, gasol varierar stort beroende pa scenario och forut-
etc.) och icke brannbara, giftiga gaser sattningar. Konsekvenser kan uppsta inom
(klor, svaveldioxid, ammoniak etc.). flera hundra meter ner till ett 20-tal meter.

Olyckor kan medféra konsekvenser for per-
soner som vistas bade inomhus och utomhus.

3 |Brandfarliga Bensin, diesel- och eldningsoljor, 16s- Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konse-
vatskor ningsmedel och industrikemikalier etc. | kvensomraden vanligtvis inte ver 20 - 40

meter. Konsekvenser dr beroende pa vagut-
formning och diken etc.

4 | Brandfarliga fasta | Kiseljarn (metallpulver) karbid och vit | Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konse-
dmnen m.m. fosfor. kvenserna vanligtvis begrénsade till ndrom-

radet kring olyckan.

5 |Oxiderande &m- | Natriumklorat, vateperoxider och kali- | Brand, explosionsartade brandférlopp, explo-
nen och organis- |umklorat. sion. Oxiderande &mne utgor risk forst om
ka peroxider det férorenas/kommer i kontakt med orga-

niskt material. Organiska peroxider innehal-
ler bade bréansle och syre i samma molekyl,
vilket medfér en standigt nérvarande potenti-
ell risk for brand eller explosion. Konse-
kvensomraden < 70 meter vid vagtransport.

6 |Giftiga dmnen Arsenik-, bly- och kvicksilversalter, cy- | Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis
och smittférande |anider och bekdmpningsmedel etc. begransade till naromradet.
amnen

7 |Radioaktiva @m- | Medicinska preparat. Transporteras van- | Utslapp radioaktivt &mne, kroniska effekter,
nen ligtvis i sma mangder. mm. Konsekvenserna begransas till naromra-

det.

8 |Fratande &mnen | Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natri- | Utsl&pp av frdtande &mne. Dadliga konsekven-
um- och kaliumhydroxid (lut). Transor- |ser begrénsade till naromradet. Personskador kan
teras vanligtvis som bulkvara. uppkomma pé langre avstand.

9 | Ovriga dmnen Gddningsdmnen, asbest, miljéfarliga Utslapp. Konsekvenser begransade till nar-

och foremal amnen etc. omradet.
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5 Grovanalys

| detta kapitel redogors dversiktligt for de identifierade riskkallorna samt sannolikheten respektive konse-
kvensen for de olyckscenarier som férknippas med dem. Sannolikheten respektive konsekvenserna for varje
olyckscenario skattas i enlighet med grovanalysmetodiken som presenteras i kapitel 3, dvs pa en skala mel-
lan i till 5.

5.1 Oljeraffinaderiet Nynas Refining AB

Nynas oljeraffinaderi utgor ett av Sveriges fem oljeraffinaderier®. P& raffinaderiet produceras i huvudsak
tyngre produkter sasom basoljor till specialoljor och asfalt. Raffinering av olja innebér att raoljan genom
destillation och diverse konverteringsprocesser omvandlas till oljeprodukter, i Nynashamn bestar produk-
terna av nafteniska specialoljor (exempelvis transformatorolja och basolja for tillverkning av gummi och
fetter), branslen samt bitumen (bindemedlet i asfalt)*’. Férutom raffineringsprocessen bestar verksamheten i
bl a lossning av tankfartyg, bergrumslagring, cisternlagring, blandning av produkter, depaverksamhet och
utlastning till fartyg och lastbil. Ca 10 % av slutprodukterna transporteras med lastbil, dvrigt transporteras
med fartyg *’. Processméssigt bestar verksamheten p& Nynas huvudsakligen av en destillationsanléggning
och tre hydreringsanlaggningar®®. Raffinaderiet har supportanlaggningar i form av tre vatgasgeneratorer, en
&ngcentral, en svaveldtervinningsanlaggning och vattenrening™.

Nynas Refining AB utgér en s kallad Sevesoanliggning (hdgre kravnivén)™®, vilket innebér att sérskilda
krav stalls pa anlaggningen i ”Seveso-lagstiftningen”, dvs Lagen och férordningen om atgarder for att fore-
bygga och begransa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor. Anlaggningen ar ocksa klassificerad som “far-
lig verksamhet” efter beslut av Lansstyrelsen och i enlighet med Lagen om skydd mot olyckor'®. Inom Ny-
nés hanteras, lagras och transporteras brandfarliga varor av alla brandfarlighetsklasser, varfor all verksamhet
4r forenad med vissa riskmoment®’. Utéver de petroleumprodukter (oxiderande, brandfarliga, mycket brand-
farliga eller extremt brandfarliga och giftiga for vattenlevande organismer) som innebér att anldggningen
klassificeras som Sevesoanlaggning hanteras dven andra kemikalier, sasom syrgas, vatgas, svavelvate, am-
moniak och saltsyra'’. Ammoniak och saltsyra férvaras som ldsningar i cisterner om 10 m°.

Boverket anger i sina allménna rad 1995:5 ett riktvarde for skyddsavstand till oljeraffinaderi pa 1500 m®.
Skyddsavstandet avser miljo, halsa och sakerhet. Minsta avstandet mellan programomradet och anlaggning-
en ar i storleksordningen nagra hundra meter och understiger séledes detta avstand. Oljeraffinaderier ar vi-
dare ett troligt mal i krig®, vilket bor beaktas vid fysisk planering.

| Nynas Refining AB:s sakerhetsrapport, reviderad 2004-03-12"" redovisas anléggningens forutsattningar
och risker i detalj. | sammanfattningen anges att:

”Nynas har en sarskild avdelning for fragor som ror Sakerhet och Miljo. Till denna avdelning hor den inter-
na industribrandkaren. Avdelningen for Sakerhet och Miljo arbetar aktivt med forebyggande sakerhetsarbete
samt har standig insatsberedskap vid eventuella tillbud/olyckor inom industriomradet. Ansvaret for saker-
hetsarbetet ligger i linjeorganisationen, men som stod for detta arbete finns en koncerngemensam avdelning
som kan bidra med expertkunskaper i riskgranskningsarbetet.”

Angaende riskerna pa anlaggningen anges bl. a. att:

"Enligt riskinventeringen finns riskkallor som kan orsaka kemikalieolyckor. Inventeringen baseras dels pa
de riskanalyser som utforts i verksamheten, dels pa hanterade mangder farliga amnen. Konsekvenser av
eventuella handelser som har identifierats skulle i forsta hand innebéra att Nynas industriomrade berdrs.
Mot bakgrund av den tid man har till forfogande att satta den lokala beredskapen i funktion, s bedoms ris-
kerna for egen personal som sma om dessa skadehandelser skulle intraffa. Idag finns inga processer identifi-
erade som vid eventuell olycka och efterféljande luft- eller marktransport kan drabba omkringliggande bo-
stader eller annan verksamhet.”

Vidare redovisas att:
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”Mot bakgrund av de sakerhetsframjande atgarder som finns implementerade sedan lange i form av rutiner,
aktiva system som forreglingar, en vél utrustad intern réddningstjanst m.m., samt passiva system i form av
invallningar, skyddsavstand m.m. s bedéms sannolikheten for en allvarlig kemikalieolycka som mycket
liten”

Vid upprattandet av rapporten lag narmsta bostadsbebyggelse ca 350 meter sydvést om anléaggningens port,
knappt 600 m fran narmaste lagertank, drygt 1000 m fran processarean och ca 1100 m fran processomrade 1
17 Narmsta skola, forskola, servicehus, sjukhus och idrottsplats ar Kulturskolan, belagen ca 1500 m fran
processomrade 1.

Av sakerhetsrapporten framgar att inga olyckor som kan drabba omgivningen forvantas samt att inga domi-
noeffekter pa andra verksamheter utanfor anlaggningen forvantas. Vad galler sannolikheten for allvarlig
kemikalieolycka anges att denna bedéms som ”mycket liten”. Ingen nédrmare redovisning av vad detta inne-
bar finns. WSP Brand- och Riskteknik gér bedémningen att tillbud, mindre olyckor och brander maste for-
vantas ske med jamna mellanrum. Att dessa leder till dodsfall och/eller akuta skador pa personer inom pro-
gramomradet maste mot angiven bakgrund bedémas vara osannolikt.

Mot bakgrund av rapporten kan det konstateras att ingen forvantas omkomma i programomradet vid en
olycka pa raffinaderiet. Allvarliga olyckor pa raffinaderiet maste dock anses kunna leda till stort obehag for
personer som vistas i kvarteret, framfor allt beroende pa brandgaser (r6k) och andra skadliga &mnen som
fardas i luft.

5.1.1 Olycksscenario la: Allvarlig kemikalieolycka
Sannolikhet: 2
Konsekvens: 2

5.1.2 Olycksscenario 1b: Ovriga brander, utslapp etc
Sannolikhet: 3
Konsekvens: 1

5.2 Statoils smorjoljefabrik

Statoils anldggning ligger séder om och i direkt anslutning till oljeraffinaderiet. Verksamheterna samman-
faller i viss man, bland annat sker raoljeleveranser och distribution inom omradet i samverkan®’. Vid fabri-
ken tillverkas (blandas) smérjoljor genom blandning av basoljor med diverse additiver. | fabriken produce-
ras &rligen ca 32000 m? fordelat p& ca 400 olika produkter™.

Produkterna levereras fran anldaggningen med vagtransport i forpackningar av olika storlek, allt fran tank-
bilstransport till smaemballage. Endast fa av uttransporterna klassificeras som farligt gods, i storleksord-
ningen 1 transport/vecka. D& utgér oftast endast en liten del av lasten farligt gods. Inga farligt godstrans-
porter sker via Nynishamns hamn'®. Révarorna levereras i huvudsak med fartyg till oljehamnen, via Nynas
anlaggning och darifran till Statoils cisterner. Vissa additiver, fetter och oljor som kravs i produktionen
kommer till anlaggningen pa lasthil. Hur mycket av dessa som utgdr farligt gods ar okant for WSP.

Pa anlaggningen hanteras brandfarliga vétskor, exempelvis etanol, blandade oljor, spolarvatska och alkalyt-
bensin i forhallandevis begransad mangd (uppskattningsvis ca 10 m*)™. | évrigt hanteras mindre méangder
svetsgaser.

I Nynas Refinings sakerhetsrapport anges att ”Statoils verksamhet bedoms inte kunna paverka Nynés i sa-
dan omfattning att en allvarlig kemikalieolycka skulle kunna intraffa®’.

Anlaggningens inneboende risker bedéms av WSP inte som sarskilt stora, &ven om "vanliga bréander” be-
doms kunna fa forhallandevis stora konsekvenser da brandbelastningen &r hog. Pa en “industrianlaggning”
maste dessutom sannolikheten for tilloud, mindre brander och utslapp betraktas som forhallandevis hog.
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5.2.1 Olycksscenario 2a: Stor brand
Sannolikhet: 2

Konsekvens: 1

5.2.2 Olycksscenario 2b: Ovriga brander, utslapp etc
Sannolikhet: 3

Konsekvens: 1

5.3 Nynashamns kraftvarmeverk

Kraftvarmeverket uppfordes 2004 som ett samarbetsprojekt mellan Nyndshamns kommun, Nynés Refining
AB samt Fortum Varme Nynashamn®. Verket forser fastigheter i Nynashamn med fjarrvarme och Nynas
Refining AB med processanga, samtidigt som spillvarme fran Nynés Refining tas till vara®. Verket har en
biobranslepanna som nyttjar bransle i form av skogsflis och returflis. Utdver detta finns en mindre oljepan-
na.

Boverket anger riktvarden for skyddsavstand pa mellan 50 och 700 m beroende pa anlaggningens storlek
och bransle®. Avstandet mellan Nynashamns kraftvarmeverk och aktuella detaljplaner éverstiger dessa av-
stand. Ur risksynpunkt bedomer WSP att brand pa anlaggningen och/eller utslapp av ammoniak utgér de
varsta skadehandelserna. Att detta skulle f konsekvenser for personer pa planomradet ar ytterst osannolikt
pa grund av det stora avstandet mellan planomradet och programomradet.

Ingen riskanalys, eller andra detaljerade studier av vilka risker Kraftvarmeverket medfor har identifierats. |
Nynas Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)? som beskriver risker vid utdkad verksamhet anges dock att en
brand pa raffinaderiet skulle kunna sprida sig till kraftvarmeverket men inte vice versa.

53.1 Olycksscenario 3a: Stor brand/stort utslapp ammoniak
Sannolikhet: 2

Konsekvens: 1

5.3.2 Olycksscenario 3b: Ovriga brander, utslapp etc
Sannolikhet: 3

Konsekvens: 1

5.4 Nynadshamns avloppsreningsverk

Avloppsreningsverket, vilket uppfordes ursprungligen 1971-1972, forstordes av brand 1984 varpa omfat-
tande ombyggnationer genomférdes®. 1991 férségs anldggningen med en biogasanlaggning. Den biogas
som uppstar i processen anvands for uppvarmning av lokalerna. Genom aren har verket moderniserats i om-
gangar, senast 2001-2002. Verket ar dimensionerat for 20 000 personekvivalenter, vilket enligt Boverkets
riktvarden bor medféra ett skyddsavstand p& ca 500 m®. Avloppsreningsverk forknippas i allmanhet med en
problematik kring lukt, smittskydd och buller.

Den senaste identifierade miljokonsekvensbeskrivningen?® (MKB) avseende anldggningen anger att "saker-
hetsfragorna ar framst kopplade till biogasanlaggningen”. For anlaggningen finns en klassningsplan och
erforderlig EX-klassad utrustning®. Vid beskrivningens upprattande 1g narmsta bostadsbebyggelse ca 250
m fran reningsverket.

Nynashamns Kommuns VVA-forvaltning haller for narvarande pa att, via en konsult, ta fram en riskutredning
och kemikalieforteckning for anlaggningen. Riskutredningen ar pagaende och kommer att avhandla olycks-
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risker. Resultatet fran denna utredning bor inhamtas innan slutlig bedémning av riskernas omfattning utfors.
Den beddmning som presenteras nedan &r grov och prelimindr.

Transporter till verket bestar av tankbilsleverans av PAX 21 (var femte vecka), leverans av polymerer (tre
ganger per ar, borttransport av rens och sand (var sjétte vecka), leverans av brunnsslam med slamsugbil
(hogst fyra per dag), leverans av externslam (ca 20 transporter per ar) och borttransport av avloppsslam
(fyra till fem ganger per vecka)®. Sammanlagt uppgar antalet transporter till och fran verket till knappt 1300
per &r. Antal transporter antas 6ka med ca 20 % per tiodrsperiod®.

54.1 Olycksscenario 4a: Stor brand eller annan allvarlig olycka
Sannolikhet: 2

Konsekvens: 2

5.4.2 Olycksscenario 4b: Ovriga brander, utslapp etc
Sannolikhet: 2

Konsekvens: 1

55 Nynashamns hamn

Nynéshamns hamn grundades 1902. Idag &r hamnen en modern RoRo-hamn (roll on-roll off). RoRo-fartyg
ar fartyg dar lasten rullas ombord pa stora ppna déck, antingen pa egna hjul eller férpackad pa lastbarare
som transporteras med trailers®*. Hamnen trafikeras vidare av s k RoPax-fartyg, som tar en stérre andel last
och ett mindre antal passagerare. Hamnen ar val skyddad av 6ar och har samtidigt en latt inseglingsled.
Storsta leddjupgaende i farled till kaj ar 7,5 m. Nynashamns hamn samt farlederna 501 och 521, vilka leder
in till hamnen, bedéms vara av riksintresse av Sjofartsverket. Hamnen har farjelinjer till* %:

e Visby pa Gotland; trafikeras av Destination Gotland; Flera ggr per dag beroende av arstid;
Hamnl4ge 1. Gotlandstrafiken svarar for ca 80 % av anlépen?’. Endast passagerarfarjor.

e Gdansk i Polen; trafikeras av Polferries; 3-4 ggr/vecka beroende pa arstid; Hamnlage 2. Trafi-
keras av tva fartyg, ett s k RoPax och en passsagerarfarja.

e Ventspils i Lettland; Trafikeras av Scandlines; 5 ggr/vecka; Hamnlage 3, Trafikeras av ett far-
tyg. Ett s k RoPax.

Samtliga linjer och farjor avser bade gods- och passagerartrafik, i varierande utstrackning. Stockholms ham-
nars godsstatistik for Nynashamns hamn ar 2006 anger att det for Gotlandstrafiken transporterades 286 000
ton och for Utrikes trafiken 476 000 ton?®. Utdver detta &r Nyndshamn ocksé destination fér storre interna-
tionella kryssningsfartyg som &r for stora for att komma in till Stockholms hamn?®. Kryssningstrafiken &r
mycket begransad®.

Norr om Nyndshamn finns den separata oljehamnen i anslutning till Nynas oljeraffinaderi. S6der om ham-
nen finns en kommunal fiskehamn och fritidsbatshamn.

| Figur 9 finns en schematisk karta 6ver hamnen. Mitt for aktuellt planomrade ligger en storre parkerings-

plats, tull/Spedition, angdringsplats for kryssningsfartyg och uppstéllningsplats. Ingen hantering (lastning,

omlastning etc.) av farligt gods sker i dessa anldggningsdelar, men uppstélining av fordon med farligt gods
sker®. Transporter av farligt gods till hamnen sker pd Rv 73 och dérefter pa lokalgator inne p& hamnomra-
det. Transporter av farligt gods fran hamnen sker pa lokalgator och till Rv 73 via Mysingsvagen, dvs utfar-
ten ar belagen i bara anslutning till programomradet.

10095874 21 (39) 5-WS P



L:\701x\10095874 U & P Riskanalys Telegrafen\3_Dokument\Rapport\RAN_Kv.

Telegrafen_02_070917.doc

[ra]

+—— Stockholm

(lage 3)

NYNASHAMMNS HAMM

1 Tull/Spedition Vg

2 Bilvisitation — Jamvig

3 Hamnkentor Parkering

4 Terminal @ Check-in Gotland
5 Pendeltagstn. @ Check-in Polen
& Angdringsplats

fér Kryssningstrafik

o ldge2

Nyt
=

Figur 9. Schematisk bild 6ver Nynashamns hamn?.

Riskkallor och méjliga olycksscenarier i hamnar kan i allmanhet delas in i*":

Godsrelaterade risker

1.
2.

Utslépp vid oljehantering med férorening av mark och vatten.

Brand vid oljehantering, vilket kan medféra fara for liv och hélsa i anlaggningens nérhet
men &ven boende i och allménhet i hamnens nérhet exponeras for hdlsofara genom kraftig
rokutveckling.

Containerhantering av farligt gods.

Ro-ro hantering av farligt gods. For kombinerade Ro-ro- och passagerarfartyg s k RoPax-
fartyg ar reglerna mycket restriktiva.

Ovriga risker vid godshantering, i passagerarterminaler och arbetsplatsolyckor

1.

5.

Trafik med fordon och lastutrustning i hamnen. Kollisioner och olyckor kan ske, Ro-ro tra-
fiken forknippas med en sarskilt komplex riskbild.

Sarskilda risker vid passagerarterminaler handlar framst om ¢kad riskexponering genom att
manga manniskor vistas dar samtidigt.

Indirekta risker fran narliggande verksamheter.

Indirekta risker fran landtransporter av gods till och fran hamnen, sarskilt avseende farligt
godstransporter.

Tankning av lasthanteringsutrustning och fordon i hamnen.

Risker relaterade till fartygens handhavande

1.
2.
3.

Bunkring av fartyg i hamn.
Fortdjning av fartyg i hamnen.

Kollisioner mellan fartyg och kajer, kranar eller passagerarlandgangar. Handhavande fel,
tekniska fel eller extrema vaderforhallanden kan leda till att tillaggsmandvrar misslyckas el-
ler att fartyg och utrustning i hamnen skadas.

Risker relaterade till brottslig verksamhet och terrorhandlingar.
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Boverket anger riktvarden for skyddsavstand pa 500 m mellan bostader och bullrande verksamheter som
hamnar och terminaler®. Aktuellt programomrade &r till stor del beldgen inom detta rekommenderade av-
stand. Den typ av transporter som karakteriserar trafiken i RoRo-terminalen i Nynashamn &r dock inte for-
enad med négra olycksrisker som kan vélla konsekvenser utanfér hamnomradet®’. Vidare &r farleden till
Nynashamn kort och medger, sérskilt vid Gunnarsstenarna, séker passage med stora och djupgaende tank-
fartyg till Nynas raffinaderi’’. Den forhallandevis stora héjdskillnaden mellan uppstéliningsplatser inom
hamnomradet och programomradet bedoms medfdra en god barriar vid de flesta olyckskategorier, dock inte
sadana som medfor langvéga spridning i luft (ex. utslapp av faser lattare an luft).

Transporter av farligt gods till Nynashamns hamn mellan &ren 2003-2006 sammanstalls i Tabell 4%, Stati-
stiken omfattar all trafik. Under perioden fanns inget farligt gods pa Polenlinjerna.

Tabell 4. Sammanstéllning av farligt gods i Nynashamns hamn, perioden 2003-2006.

Klass Riskkategori

Transporterad

Transporterad

Transporterad

Transporterad

godsmangd (kg/ar) godsmangd (kg/ar) godsmangd (kg/ar) godsméangd (kg/ar)

2003 2004 2005 2006
1 Explosiva &mnen och 4 785 - 254
foremal
2 Gaser 6383 102592 373773 123087
3 Brandfarliga vatskor 13018 182340 779531 805743
4 Brandfarliga fasta &m- - 374 156 -
nen
5 Oxiderande &mnen och - - 1 -
organsiska peroxider
6 Giftiga amnen 1 567 28 986
7 Radioaktiva dmnen - - - -
8 Fratande &mnen 793 152966 75290 214740
9 Ovriga farliga &mnen 1470000 4402016 2048275 3400347
och féremal
Totalt 1490199 4841640 3277054 4545157

Av sammanstallningen framgar att:

e Endast mycket begréansade mangder av farligt gods klass 1, 4, 5, 6 och 7 hanteras.

e Majoriteten (ca 80%) av det farliga gods som transporterats under perioden utgors av klass 9. |
huvudsak ar detta Bitumen-transporter & 15 ton pa Gotlandsfarjorna fran Nynas Refining AB.

o Farligt gods av klass 2, 3 och 8 transporteras i viss omfattning (mellan ca 100-1000 ton per

godsklass och ar)

I hamnen galler sérskilda begrénsningar, vilket innebér att farligt gods av klass 1.1 (dmnen med massexplo-
derande foljder), 1.2 (dmnen med risk for splitter) och 2.3 (giftiga gaser) ej hanteras alls. Klass 2.1 (brand-
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farliga gaser) hanteras endast i mindre forpackningar. Dessa kan s&gas hora till de vérsta klasserna farligt
gods. Utdver Bitumentransporterna sa ar det i allméanhet sm& méangder farligt gods per transport®. Samman-
taget kan det konstateras att allvarliga farligt godsolyckor varken &r sannolika eller férvantas leda till kon-
sekvenser inom programomradet. Att stora olyckor intraffar och ger konsekvenser i programomradet kan
dock inte uteslutas, vilket maste beaktas.

Det ar mycket svart att uppskatta sannolikhet och konsekvenser for olika typer av fartygsolyckor. Sjofarts-
inspektionen sammanstaller statistik 6ver rapporterade olyckor och tillbud. Av statistiken for aren 1996-
2005% framgar att brander, grundstétning, kollision mellan fartyg, kollision med annat féremal, lastfor-
skjutning, lackage, maskinhaveri och utslépp férekommer. Mot bakgrund av att hamnen trafikeras av ett
forhallandevis begransat antal fartyg och att farleden anses kort och enkel bedoms sannolikheten for allvar-
liga olyckor som lag. De olyckstyper som i allménhet skulle kunna paverka personer pa land bedoéms utgo-
ras av fartygsbrand, farligtgods olycka eller pakdrning. Att sadana olyckor skulle intraffa sa att de paverkar
aktuellt planomrade bedéms inte kunna forvantas. Avstandet mellan strandlinje samt strandlinjen utférande,
dar planerad bebyggelse ligger ndgra meter hogre upp gor att inga konsekvenser forvantas daven om pakor-
ning skulle ske. Vidare bedoms de farligt godsolyckor som skulle kunna ske leda till sma eller inga konse-
kvenser for manniskor i planomradet. Brandgaser (r6k) och luftburna amnen skulle dock kunna na planom-
radet och leda till obehag. De storsta riskerna med hamnen och dess farjetrafik torde vara de transporter som
hamnverksamheten alstrar.

5.5.1 Olycksscenario 5a: Sjotrafik - pasegling
Sannolikhet: 1
Konsekvens: 2

5.5.2 Olycksscenario 5b: Brand pa fartyg
Sannolikhet: 1
Konsekvens: 2

5.5.3 Olycksscenario 5c: Farligt godsolycka till sjoss
Sannolikhet: 1

Konsekvens: 2

554 Olycksscenario 5d: Farligt godsolycka pa terminal/uppstéallningsplats
Sannolikhet: 2

Konsekvens: 3

5.6 Vagar samt transportleder for farligt gods

Risken att "vanliga” trafikolyckor leder till personskador i planomradet forutsatts tas hansyn till vid plane-
ring och utformning av védgarna. Goda trafikldsningar torde leda till att vanliga trafikolyckor undviks. Inte
desto mindre kan det konstateras att trafikolyckor &r forhallandevis vanliga samt att de kan leda till dodsfall.
Rv 73 ligger till viss del lagre an planomradet och &ven i dvrigt finns barriarer mellan vagen och omradet.
Olyckor med avakningar pa denna forhallandevis trafikerade stracka kan saledes inte paverka personer i
planomradet.

Det transporteras farligt gods pa saval Rv 73 (primér farligtgodsled) som pa vissa av de omkringliggande
vagarna. Foljande transporter har identifierats pa de olika vagavsnitten:
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Rv 73 Samtliga transporter till/fran hamnen samt transporter till Shells sjostation. Utover
detta kan enstaka transporter ske till anvéndare inom Nynashamns centrum.

Raffinaderivagen Transporter till/fran Nynas Refining AB, till/fran Statoils smorjoljefabrik och till
avloppsreningsverket.

Mysingsvagen Samtliga transporter fran hamnen.

Farligt godsolyckor kan ha stora konsekvensomraden (seTabell 3) samtidigt som transporterna sker i nara
anslutning till planerad och befintlig bebyggelse, varfér konsekvenserna vid olyckliga omstandigheter kan
bli omfattande. Transporterna omgérdas av sarskilda regelverk varfor sannolikheten for en olycka pa ett be-
gransat vagavsnitt normalt & mycket lag.

Utover befintliga avsandare och mottagare av farligt gods kan de nya verksamheterna pa planomradet gene-
rera behov av transporter. Det forutsatts att de verksamheter som inhyses pa omradet inte kraver farligt
godstransporter inom omradet. Om sa &r fallet maste detta studeras i detalj.

5.6.1 Olycksscenario 6a: "Vanlig” trafikolycka
Sannolikhet: 3

Konsekvens: 4

5.6.2 Olycksscenario 6b: Farligt godsolycka pa Rv 73 eller 6vriga intilliggande vagar
Sannolikhet: 1-2
Konsekvens: 5

5.7 Verksamheter inom planomréadet

Samlokalisering av verksamheter som inte ger ndgon namnvard miljostérning, sa som smabutiker, kontor,
hantverkslokaler m.m., kan ske med bostader d& verksamheterna inte ger ndgon namnvard miljéstorning®.
Det forutsatts att riskerna inom verksamheterna pa omradet kan goras acceptabla genom lampliga etable-
ringar och eventuella fordndringar i befintliga verksamheter.

Det beddms som att brandriskerna hos verksamheterna och de transporter som dessa genererar utgor de
mest relevanta riskerna att beakta. VVagar och transporter forutsatts kunna planeras och utformas sa att dessa
sker pa ett lampligt satt i forhallande till bostader och annan kénslig bebyggelse.

Pa omradet finns en befintlig panncentral. Detta utgor en sarskild riskkélla att ta hansyn till. For narvarande
drivs centralen med olika branslen. Om bransle som medfor risker vid transport, drift eller olycka anvands
maste erforderliga atgarder och skyddsavstand till annan bebyggelse studeras i detalj.

Vid andring av befintliga byggnader och verksamheter galler sérskilda krav pa brandskydd, dessa beskrivs i
BAR®. Om byggnaderna tillses uppfylla dessa krav vad avser brand- och utrymning torde de inte utgéra
nagra forhojda risker for naromradet. Sérskilda detaljstudier forutses genomforas for omradet i allméanhet
vad avser exempelvis brandvattenforsorjning, atkomlighet, korvéagar etc samt for respektive byggnad som
andras/uppfors. Det forutsatts vidare att de verksamheter som inhyses pa omradet inte kréaver farligt gods-
transporter inom omradet.

5.7.1 Olycksscenario 7a: Brand i panncentral
Sannolikhet: 3

Konsekvens: 2
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5.7.2 Olycksscenario 7b: Brand i 6vriga byggnader
Sannolikhet: 2

Konsekvens: 2

5.8 LNG-anlaggning (naturgasterminal)

For nérvarande planeras det att uppfdra en terminal for flytande naturgas (LNG) i anslutning till Nynés raf-

finaderi pa Brunnsviksholmen. Anlaggningen, vilken kommer att omfattas av Seveso-lagstiftningen, plane-

ras att tas i drift tidigast 2009. Terminalen omfattar bl. a. cisterner, ledningar och en kaj pa holmen samt en

vagbank for transporter. Avstandet mellan planomradet och Brunnsviksholme &r ca 700 m. Transporter (ca

40 tankbilar per dygn) kommer att g4 frn terminalen till Rv 73 via Norviksvagen®. LNG-terminalen foran-
leder endast en mindre mangd fartygstrafik (1 transport/vecka)®.

Naturgas bestar av brannbara gaser, i huvudsak metan, och ar lattare &n luft. LNG-terminalen medfor
otvivelaktigt vissa risker, bl a 6kar trafikeringen av farligt gods pa Rv 73. Maximalt konsekvensomrade har
uppskattats till ca 410 m vid olycka vid anlaggningen®. Avseende riskerna som férknippas med LNG-
terminalen anses att®:

"Riskerna for allvarliga skador fran olyckor vid LNG-terminalen eller kring dess transporter bedoms som
osannolika eller extremt osannolika. Riskerna beddms sammantaget som acceptabla.”

Den nya LNG-terminalen kan antas medfdra en nagot forandrad riskbild for Nynas raffinaderi da det i Ny-
nas Sakerhetsrapport “Nynashamn 2020 konstateras att en olycka p& LNG-anlaggningen kan orsaka do-
minoeffekter, dvs foljdolyckor pa raffinaderiet, dock inte vice versa. Observera att den refererade sékerhets-
rapporten annu ej ar géllande. Av rapporten, vilken tar hansyn till den planerade utdkade och férdndrade
verskssamheten pa raffinaderiet, framgar att dédsfall och skador pa tredje man inte bedoms kunna uppkom-
ma™.

Inseglingen till LNG-terminalen forvantas ske pa ett sadant satt och pa ett sadant avstand att det bedoms
vara mycket lag sannolikhet att planomradet paverkas aven om en farligtgods olycka skulle intraffa. Narms-
ta avstand mellan fartyg och planomradet torde vara ca 300-400 m. Det bedéms dock inte kunna uteslutas
att mycket allvarlig olycka i farleden vid olyckliga omstandigheter skulle kunna paverka Kv. Telegrafen.
Vad galler vagtransporterna forvéantas dessa ga norrut fran korsningen Rv 73 och Norviksvagen och saledes
inte passera planomradet. Minsta avstand mellan vagtransport och planomradet blir da ca 500 m. P4 samma
satt som for sjotransporterna kan inte dessa kunna forvantas paverka planomradet, &ven om en olycka intraf-
far.

5.8.1 Olycksscenario 8a: Brand/utslapp vid anlaggningen
Sannolikhet: 1-2

Konsekvens: 3

5.8.2 Olycksscenario 8b: Farligt godsolycka vid sjétransport till anlaggningen
Sannolikhet: 1

Konsekvens: 2

5.8.3 Olycksscenario 8c: Farligt godsolycka vid vagtransport fran anlaggningen
Sannolikhet: 1

Konsekvens: 2
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5.9 Norviks hamn samt transportvagar

Stockholms Hamn AB planerar att anlagga en hamn pa Norviks udde. Hamnen kommer att omfatta Ro-ro
trafik och containertrafik. Hamnen planeras att byggas ut i etapper och sta klar ar 2020. Hamnen férvantas
vara i drift 2010. Fartygen kommer att besta av godstrafik. Till hamnen planeras en ny jarnvégsstracka, vil-
ken forbinds med den befintliga Nynashanan.

I den miljériskanalys® som upprattats konstateras att riskerna fér manniskor inom anlaggningen beddms
som acceptabla forutsatt att vissa riskreducerande atgarder genomfors. Rapporten avser transporter och han-
tering inom hamnomradet. Vidare konstateras att ett stort utslapp fran den planerade LNG-terminalen skulle
kunna ge konsekvenser inom hamnomradet. Da ska det namnas att avstandet mellan LNG-anlaggningen och
hamnen &r ca 600 m, dvs kortare &n till programomradet. Transporterna av farligt gods pa vag och jarnvag
samt i farleden utanfor hamnen analyseras i en separat miljoriskanalys®. | rapporten antas all trafik med
farligt gods pa vag ga pa Rv 73 mellan den planerade hamnen och vag 259. Inget gods forvantas saledes ga
in mot Nynashamn (och darmed inte heller férbi aktuellt planomréde). | miljériskanalysen® beddms att ris-
ken med transporter av farligt gods pa fartyg till och fran hamnen i farleden som férsumbar. Trots att ham-
nen innebar en vasentligt andrad trafikering pa vag bedoms riskerna med farligt gods som acceptabel bade
avseende samhéllsrisk och miljorisk®.

Nynésbanan ar en jarnvagsstracka som forbinder Véasterhaninge och Nyndshamn. | dagslaget ar banan en-
kelsparig och trafikeras i huvudsak av pendeltdg®. Trafikutdvare ar Stockholmstag. Banverket planerar att
rusta upp banan i etapper. Utbyggnaden, vilken planeras slutféras 2015, kommer att medge en ¢kad trafike-
ring pa banan. Som del av hamnprojektet i Norvik planerar Stockholms hamnar for anlaggandet av industri-
spar mellan hamnen och Nynashanan®. Utredningar pagér for narvarande. Den exakta strackningen &r sale-
des inte fastslagen. Banans forstudie planeras vara klar september 2007. Déarefter kommer fortsatt planering
att ske. Samtliga utredningsalternativ har strackningar som gar norr om Norviksvagen®’, vilket bedéms in-
nebéra att eventuella olyckor dar inte forvantas kunna paverka planomradet.

Baserat pa tillgangligt underlagsmaterial bedoms hamnprojektets paverkan pa riskbilden for Kv. Telegrafen
i stort besta av:

o En okad allmén trafikering i farleder, med en i allménhet 6kad olyckssannolikhet som féljd.
Fartyg som skall till hamnen passerar dock pa ett vasentligt avstand fran planomradet, varfor
planomradets riskbild inte torde férandras namnvart.

e En okning av antalet transporter av farligt gods i farvattnet utanfor planomradet. Fartyg som
skall till hamnen passerar dock pa ett vasentligt avstand fran planomradet, varfor planomradets
riskbild inte torde forandras namnvart.

e En 6kad allman trafikering pa vagarna kring planomradet, i huvudsak Norviksvagen och Rv 73
darifréan till Stockholm. Okad trafikering okar sannolikheten for trafikolyckor och darmed dven
sannolikheten for farligt godsolyckor. Minsta avstand mellan vagtransport och planomradet blir
ca 500 m, och innebér saledes mycket liten eller ingen riskforhojning.

o Trafikering av farligt gods pa jarnvag, dock pa forhallandevis langt avstand fran planomradet,
vilket medfor marginell eller ingen riskokning i omradet.

5.9.1 Olycksscenario 9a: Sjotrafik -pasegling
Sannolikhet: 1
Konsekvens: 2

5.9.2 Olycksscenario 9b: Brand pa fartyg
Sannolikhet: 1
Konsekvens: 1
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5.9.3 Olycksscenario 9c: Farligt godsolycka till sjoss
Sannolikhet: 1

Konsekvens: 2

594 Olycksscenario 9d: Farligt godsolycka till vid vagtransport till/frAn hamnen
Sannolikhet: 1

Konsekvens: 2

5.9.5 Olycksscenario 9e: Farligt godsolycka till vid jarnvagstransport till/fran hamnen
Sannolikhet: 1

Konsekvens: 2

5.10 Utokad verksamhet pa Nynas raffinaderi

Den planerade utékade verksamhet vid raffinaderiet bestar i stort av en 6kning av mangden olja som an-
vénds som rdvara, ett antal nya processenheter, nya cisterner, facklor och att en ny kaj tillkommer?'. Utdver
att hanteringen av de flesta processkemikalierna 6kar tillkommer hantering av pentan och butan. Végtrans-
porterzqa kommer att 6ka fran 2051 till 2530 per ar samtidigt som fartygstransporterna okar fran 313 till 420
per ar-.

I den Miljékonsekvensbeskrivning® som upprttats i samband med tillstdndsansokan enligt Miljobalken
konstateras att

”Den samlade beddmningen ar att tredje man eller egendom utanfor raffinaderiomradet inte skulle kunna
drabbas av en allvarlig kemikalieolycka.”

Avseende vagtransporterna sdgs att:

"Riskerna for en olycka pa vag 73 dar ett fordon fran raffinaderiet ar inblandat bedéms vara sma.”
Avseende fartygstransporterna menas att:

”Risken for en olycka med ett oljefartyg ska intréffa bedoms vara liten”.

Den uttkade verksamhetens inverkan pa riskbilden for aktuellt planomrade torde besta i den dkade sanno-
likheten for olycka som okad trafik (pa vag och till sjoss) innebar.

5.10.1 Olycksscenario 10a: Allvarlig kemikalieolycka
Sannolikhet: 2
Konsekvens: 2

5.10.2 Olycksscenario 10b: Ovriga brander, utslapp etc.
Sannolikhet: 3
Konsekvens: 1

5.11 Fastigheterna Nynashamn 2:30-2:34 och Nynashamn 2:75 m.fl.

Fastigheterna Nyndashamn 2:30-2:34 och Nyn&shamn 2:75 m. fl., &r beldgna i ndra anslutning till Kv. Tele-
grafen. Omradet avgransas av Rv 73, Oljehamnsvagen och hamnen. Narheten till Kv. Telegrafen gor att de
beslut som fattas for respektive planomrade kommer att fa konsekvenser for det andra. Planeringen av de
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bada omradena maste saledes samordnas och ske parallellt. P4 Nynashamn 2:30-2:34 m.m. kan en bensin-
station komma att placeras.

Vid bensinstationer foéreligger alltid en viss risk for brand- och explosion. Risken samvarierar med ett antal
faktorer sdsom typ av bransle som séljs, bransleomsattning samt stationens och omgivningens forutsattning-
ar.

Lossning av branslet samt tankning bedéms vara de moment som &r mest riskfyllda pa en bensinstation. Vid
lossning kan 6verfyllning ske, vilket leder till att utsléppet bildar en pél som snabbt avger brannbara gas-
luft-blandningar som kan antdndas mycket latt. I vérsta fall leder den antdnda vétskepélen till att den brand-
paverkade tanken ramnar och hela innehallet rinner ut. Detta scenario beddéms kunna leda till allvarliga kon-
sekvenser for personer som befinner sig i ndaromradet till olycksplatsen.

De utslapp som kan antas intréffa i samband med tankning &r exempelvis att en kund antingen glommer
hanga tillbaka pistolhandtaget pa bensinpumpen efter avslutad tankning alt. att en kund Iaser pistolhandtaget
men inte ansluter handtaget till bilens bensintank. Lackage av brandfarlig vatska i samband med tankning pa
bensinstation beddéms vara relativt sannolikt. Dagens bensinpumpar ar dock vanligtvis sparrade for att for-
hindra att alltfor stora mangder vatska rinner ut om en olycka trots allt & framme. Métarskapen i dagens
bensinpumpar &r vanligtvis sparrade sa att det inte ar majligt att tanka mer an 100-120 liter pa en tankning.
Maximal mangd bensin eller diesel som kan rinna ut i samband med tankning bor alltsa vara 120 liter. An-
tandning av en sadan mangd brandfarlig vétska bedoms ej ha nagon paverkan pa omkringliggande fastighe-
ter pa grund av avstandet.

Nedan presenteras Lansstyrelsens rekommendationer® och Sprangamnesinspektionens allmanna rad*® vad
avser planeringen av bensinstationer.

Lansstyrelsens rekommendationer

e Inom 100 m fran en bensinstation med medelstor forséljningsvolym ska alltid risksituationen
och olagenheterna for ménniskor bedémas.

e | nyplaneringsfallet (ny bebyggelse eller ny bensinstation) bor alltid ambitionen vara att halla
ett avstand pa 100 m fran bensinstationen till bostader, daghem, alderdomshem och sjukhus.
Detta avser bensinstation med medelstor férsaljningsvolym av fordonsbréansle.

e Ur bade risk-, miljé- och halsoskyddssynpunkt bor ett minimiavstand pa 50 m alltid hallas fran
bensinstation till bostader, daghem, alderdomshem och sjukhus samt samlingsplatser utomhus
dar oskyddade manniskor uppehaller sig (t. ex uteservering, lekplats m.m.)

e Personintensiva verksamheter bér inte lokaliseras narmare an 50 m fran en bensinstation om de
ska inrymma manniskor som kan ha svart att snabbt genomféra utrymning men ocksa med han-
syn till luftféroreningarnas langsiktiga paverkan pa manniskor.

e Om forséljning av biogas sker eller kan komma att ske i framtiden krdvs oftast ett langre
skyddsavstand an for bensin. Vid ny bebyggelse som rymmer svarutrymbara lokaler ska ett av-
stand pa minst 100 m hallas.

e Byggnad bér med hédnsyn till brand- och explosionsrisk (oberoende av forséljningsvolym for
fordonsbransle) inte uppforas inom ett avstand av 25 m fran:

1. Tankfordonens lossningsplats
2. Avluftningsanordningar fran bensincistern.
3. Tankstalle dar fordon tankas (pump)

Utifran Lansstyrelsens rekommendationer framgar att bensinstationer bor placeras 100 m ifran saval befint-
lig som planerad bebyggelse, savida inte en riskanalys pavisar nagot annat. Vid forsaljning av biogas &r van-
ligen gaslagrets utformning dimensionerande fér skyddsavstandet®.

Sprangamnesinspektionens allmanna rad

e Tankfordonstransport till omradet skall kunna ske pa ett fran risksynpunkt betryggande satt.
Tankfordon betraktas fran skyddssynpunkt som cistern ovan mark under lossningsmomentet.
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Lossningsplatsen bor planeras sa att tankfordonet med latthet kan kora till och fran uppstall-
ningsplatsen utan att backa.

e Placering av station invid andra verksamheter som hanterar brandfarlig vara eller har hdg
brandbelastning &r ej 1amplig.

e Forbudsomradet (omrade inom vilket rokforbud och forbud att tanda eller infora eld) bor helt
inrymmas i stationsomradet. Forbundsomradet skall utgéras av omradet inom ett avstand pa 12
m fran foljande utrustning:
o Fran cistern (innehallandes brandfarlig vatska klass 1a eller klass 2a) ovan mark

Fran avluftningsledningens mynning

Fran matarskap (pump)

Fran pafyliningslednings mynning

Fran gasreturanslutningar for tankfordon

Fran pejléppning pa cistern ovan mark

e Utredning om risker skall utforas.

O O0OO0OO0Oo

Sprangamnesinspektionens allmanna rad &r mer detaljerade rekommendationer &n vad Lansstyrelsens ar.
Boverkets allménna r&d® anger ett riktvarde pa skyddsavstand till bensinstation p& 100 m.

Det kan konstateras att en bensinstations placering och utformning kan fa stor inverkan pa planeringen av
Kv. Telegrafen och vice versa. Utdver ndmnda risker tillkommer riskerna med farligt godstransporterna till
och fran bensinstationen. Férutom dessa forhallandevis direkta risker tillkommer en 6kning av trafik i om-
radet samt en mer komplex trafiksituation i allmanhet pa omkringliggande végnat.

5.11.1 Olycksscenario 11a: Brand, utslapp eller annan olycka pa bensinstation
Sannolikhet: 2
Konsekvens: 4

5.11.2 Olycksscenario 11b: Farligt godsolycka vid transport till/fran bensinstation
Sannolikhet: 1
Konsekvens: 5
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6 Resultat

| detta kapitel sammanfattas de uppskattningar av sannolikhet och konsekvens som motiveras och presente-

ras i kapitel 5.

6.1

I nedanstaende riskmatris representeras respektive riskkalla och olyckscenario med dess beteckning enligt
Tabell 5. Observera att de riskkéllor och olycksscenarier som betecknas med kursiv rod text ej ar befintliga.

Riskkallor och deras beteckningar

Tabell 5. Beteckningar som anvands i riskmatris
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Riskkalla Olyckscenario Beteckning

Nynés Refining AB Allvarlig kemikalieolycka la
Ovriga brénder, utslipp etc. 1b

Statoils smorjoljefabrik Stor brand 2a
Ovriga brander utslapp etc. 2b

Nyndshamns Kraftvarmeverk Stor brand/stort utsl&pp ammoniak 3a
Ovriga brénder, utslipp etc. 3b

Nynédshamns avloppsreningsverk 4a

4b

Nyndshamns hamn Sjétrafik - pasegling 5a
Brand pa fartyg 5b
Farligt godsolycka pa sjon 5¢
Farligt godsolycka pa termi- 5d
nal/uppstéllningsplats

Véagar samt transportleder av farligt gods | “Vanlig” trafikolycka 6a
Farligt godsolycka vid transport pd Rv 73 | 6b
eller vid transport till/frdn mottaga-
re/avsandare pa lokalgator

Verksamheter inom planomradet Brand i panncentral 7a
Brand i dvriga byggnader 70

LNG-anlaggningen Brand/utsl&pp vid anldggningen 8a
Farligt godsolycka vid sjotransport till 8b
anlaggningen
Farligt godsolycka vid vagtransport fran | 8c
anlaggningen

Norviks hamn och trasnportvagar Sjotrafik - pasegling %9a
Brand pa fartyg 9b
Farligt godsolycka till sjoss 9c
Farligt godsolycka vid vagtransport ad
till/fran hamnen
Farligt godsolycka vid jarnvagstransport | 9e
till/fran hamnen

Utokad verksamhet pd Nynas Refining Allvarlig kemikalieolycka 10a

AB
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Ovriga bréander, utslapp etc. 10b
Nynasamn 2:30-2:34 oc Nyndashamn 2:75 | Brand, utslapp eller annan olycka pa 1la
m.fl. bensinstation

Farligt godsolycka vid transport till/fran | 11b

bensinstation

6.2 Riskmatris

Dér ett intervall angetts i kapitel 5 redovisas detta med en pil mellan de bada aktuella rutorna. De beteck-
ningar som star i den 6vre av de bada aktuella rutorna, i direkt anslutning till pilen avses.

Sannolikhet

5
4
3
13, 4a,
2 7b, 10a
9b 5a,5b,5¢c,
1 8h, 8c,
9a, 9c,
9d, 9e
1 2 3 4

Figur 10. Riskuppskattningarna presenterade i riskmatrisform.

Konsekvens
Liv och Halsa

Observera att de riskkallor och olycksscenarier som betecknas med kursiv rod text ej ar befintliga.
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7 Riskvardering

For att utifran riskuppskattningen kunna dra slutsatser och ge forslag pa atgarder maste riskerna varderas pa
nagot satt. | detta kapitel beskrivs de kriterier och den metod som anvénds for riskvérdering i denna utred-
ning.

7.1 Allmant om riskkriterier

Vardering av risk ar alltid komplicerat och kan i allménhet ske pa olika nivaer, exempelvis individ-, organi-
sations eller samhallsniva, och med olika ambitioner*. P4 vilken niva och med vilka kriterier varderingen
sker varierar med syftet med utredningen. Riskkriterier (kvalitativa och/eller kvantitativa) kan ofta ge vag-
ledning for vérdering av risk, men inga kriterier tacker in alla de vardegrunder, hela den ambition, som i
praktiken maste végas in vid fysisk planering. Detta maste beaktas vid anvandandet av resultaten i denna
studie. Det finns inga generella kriterier for vardering av risk i Sverige.

7.2 Riskmatris och varderingsprinciper

I denna 6vergripande riskbeddmning genomfors vardering av risker med stéd av den riskmatris som visas i
Figur 8 samt mot bakgrund av ett antal allmanna utgangspunkter vid vardering av risk.

Grunden till riskmatrisen &r ursprungligen framtagen av Raddningsverket' och var frdn borjan tankt anvén-
das vid kommunal riskhantering. Det finns ingen entydig tolkning om var gransen skall ga mellan vad som
ar tolerabel risk och vad som &r oacceptabel risk. Detta medfor att risknivan inte kan faststallas utan riskerna
gar endast att vardera i termer av l1ag respektive hog risk. Det ar heller inte mojligt att definiera vad som &r
en acceptabel risk eller ej. Riskmatrisen ger svar pa riskernas inbdrdes forhallande och &r saledes anvandbar
for att vélja ut vilka risker som ger storst effekt att reducera eller &r i storst behov att analyseras vidare i de-
talj. WSP anser vidare att sadana riskkallor vars olycksscenarier kan forvantas leda till att manniskor som
befinner sig inom programomrade omkommer sérskilt skall beaktas. Da metoden ger litet stod for att bedo-
ma flera olika riskkallors sammanlagda riskbidrag soker WSP ta hansyn till detta kvalitativt. Som allménna
utgéngspunkter for vérdering av risk ar féljande fyra principer vagledande®:

1. Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar mojligt att reducera
eller eliminera en risk skall detta goras.

2. Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion till den nytta i form
av exempelvis produkter och tjanster, verksamheten medfor.

3. Fordelningsprincipen: Risker bor, i relation till den nytta verksamheten medfor, vara skéligt forde-
lade inom samhallet.

4. Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre ske i form av handel-
ser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.

7.3 Oséakerheter
Alla riskanalyser, oavsett metodik, ar forenade med oséakerheter och begransningar®.

Grovanalysen avser inte i forsta hand att ge svar pa exakt vilka riskreducerande atgarder som kréavs utan
studerar behovet av och mdjligheten till att kunna hantera riskerna som hotar 3:e man. De exakta riskredu-
cerande atgarderna utformas i ett senare skede. Med anledning av detta tillsammans med den bedoémt kon-
servativa uppskattning av riskernas omfattning som genomforts, gors bedémningen att osakerheterna ej
kommer paverka vérderingen av riskerna och en mer omfattande diskussion kring osakerheterna i analysen
behdvs darfor ej. For att erhalla en mer nyanserad riskbild kravs detaljerade analyser av respektive riskkalla,
och da finns dven majlighet till mer omfattande hantering av osékerheter.

Det bor understrykas att det som grund for WSP:s beddmningar funnits ett stort antal detaljerade och/eller
kvantitativa riskanalyser for flera av riskkéllorna. For vissa anldggningar (Statoils smorjoljefabrik, Avlopps-
reningsverket, panncentralen) har dock informationen om dess risker varit sparsam.
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8 Slutsatser

Grovriskanalysen visar att programomradet ar beldget i en komplex riskmiljo, bestaende av riskkallor av
varierande karaktér och med olika verksamhetsutdvare. Utdver de befintliga riskkallorna finns flera olika
utvecklingsplaner, vilka pa olika sétt paverkar riskbilden kring planomradet. | detta avsnitt redovisas WSP:s
slutsatser av riskbedomningen, tillsammans med forslag pa fortsatta studier och riskreducerande atgarder.

8.1 Overgripande

WSP drar féljande dvergripande slutsatser av grovanalysen:

WSP beddmer det i huvudsak vara mojligt att, ur risksynpunkt, genomféra planerad bebyggelse,
dock med de "forbehall” som presenteras i detta kapitel. WSP anser att riskreducerande atgarder
maste inforas for att hantera riskerna samt att fordjupade studier kravs pa vissa omraden.

Programomradet ar till stor del belédgen pa ett sddant satt att de av Boverket och Lansstyrelsens
rekommenderade skyddsavstanden till olika riskkallor kommer att underskridas. De riskkallor
som berors ar av stor dignitet (oljeraffinaderi, reningsverk, hamn, farligt godsled etc), vilket
maste tas hansyn till vid beslut rérande planen.

En férandrad anvandning av programomradet forandrar ocksa forutsattningarna for omkringlig-
gande verksamheter. Detta galler i huvudsak genomfdrande av detaljplan 1, vilken omfattar ny-
byggnation av sérskilt skyddsvérda objekt (bostader, etc.) i ett [age med nérhet till flera olika
riskkallor, i synnerhet hamnen och Rv 73. Planerad byggnation innebdr att skyddsobjekt flyttas
narmare bade befintliga verksamheter och sddana som ar under utredning. Dessa eventuella nya
forutsattningar bor saledes inarbetas i genomforda riskanalyser for dessa verksamheter. WSP
har i de beddmningar som utférts i denna rapport haft diverse befintliga utredningar som stod.
Att dragna slutsatser ar korrekta foreslas dock verifieras med de som utfort analyserna, da
WSP:s kunskap om objekten &r begransad samtidigt som WSP ej besitter forstahandskunskap
om projekten och analyserna.

Komplexiteten och storleken pa de utvecklingsprojekt som identifierats i Nynashamns kommun
staller stora krav pa planlaggningen i kommunen. Riskkallornas speciella karaktér forutsatter att
ett helhetsgrepp tas vid den fysiska planeringen och vid bedémning av de risker som i stort ar
gemensamma for hela Nyndshamn, exempelvis Oljeraffinaderiet (Seveso-anlédggning) och ham-
nen (Riksintresse).

Bade land- och sjoomradet mellan Nynashamns hamn och Norviks udde kommer att genomga
radikala forandringar i framtiden. Dessa forandringar medfor en fordndrad riskbild. I de riskana-
lyser som genomforts for de planerade anlaggningarna forekommer farhagor/slutsatser om att
vissa olyckstyper kan leda till domino-effekter, dvs leda till féljdolyckor. Vad detta innebar for-
tydligas ej. Sadana farhagor/slutsatser finns ej inom befintlig verksamhet. Vidare innebéar ny-
etableringar och utdkad verksamhet nya eller accentuerade risker i farlederna. Ur de refererade
riskanalyserna framgar dock att riskerna trots detta betraktas som laga och acceptabla. WSP an-
ser att riskbilden i dagsléget bor forknippas med viss osékerhet.

Den storsta risken for personer i planomradet bedéms utgoras av "vanliga” trafikolyckor pa va-
garna i eller omkring planomradet. Denna olyckstyp bedoms, inom vissa ramar, i allmanhet
vara att se som tolerabel i samhéllet. Det bedéms dock ocksa som om risken kan minimeras
med relativt enkla medel och kanske framforallt med god planlaggning, vilket saledes maste
forutsattas. Omradet narmast Rv 73 bor inte uppmuntra till stadigvarande vistelse, vilket det
heller inte beddms gora i dagsléget. VVagarnas standard ska tillses vara fullgod som ett led i att
minimera antalet olyckor pa de lokalgator som planeras. Sammantaget bedéms risken for ”van-
liga” trafikolyckor som hogst relevant att beakta vid utformningen av omradet, speciellt som
olycksfrekvensen pa vagstrackorna ocksa korrelerar med risken for farligt godsolyckor. Denna
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risk bor séledes beaktas i den fortsatta planlaggningen. Sarskilda trafikanalyser forutses utforas
som tillser en acceptabel trafiksituation. Sarskilt viktigt blir att ta hansyn till den framtida ut-
vecklingen av trafiken.

e Farligt godsolyckor som intraffar pa Rv 73 eller pa andra omkringliggande lokalgator bedéms
vara den olyckskategori som kan leda till allvarligast konsekvenser for personer i planomradet,
och darmed en olyckskategori som maste hanteras. For att utreda huruvida riskbilden ar sadan
att riskreducerande atgarder maste inforas eller ej ska detaljerade (kvantitativa) studier, vars re-
sultat jamfoérs med Lansstyrelsens rekommendationer, genomforas som stod. WSP presenterar
mojliga riskreducerande atgarder mot dessa olyckor i avsnitt 8.2.

o Den eventuella bensinstationen utgér i hdgsta grad en viktig riskkélla att ta hansyn till vid ut-
formningen av programomradet, dock sérskilt detaljplan 1. Detta avser bade anlaggningen och
dess lokalisering som sadan, men ocksa de farligt godstransporter som alstras. Det forutsétts att
fordjupade studier utférs efter behov, dvs om bensinstationen planeras att uppforas. Analyserna
ska ta hansyn till saval befintliga som framtida forhallanden avseende bl. a. trafiksituation och
bebyggelse.

o De flesta riskkallor och olyckscenarier som identifierats forknippas med Iag sannolikhet och en
forhallandevis lag forvantad konsekvens for personer i planomradet. Detta beror pa att direkt
paverkan av eventuella brander, gasutslapp eller explosioner och/eller sadan paverkan som kan
forvantas leda till dodsfall inte forvantas forekomma. Olyckorna som sadana kan dock vara
mycket allvarliga och kunna komma att paverka omradet via luftburen spridning, exempelvis
spridning av halsovadliga gaser och brandgaser. Sadan spridning kan ske pa mycket stora av-
stand, men avstandet mellan olycksplatserna och programomradet &r sadant att koncentrationer-
na forvantas vara laga samtidigt som omstandigheterna i 6vrigt skall vara olyckliga for att pa-
verkan skall ske. Att helt avskriva paverkan kan inte goras, varfor erforderlig hansyn till dessa
risker maste tas. WSP forslar mot denna bakgrund att Iampliga utformningskrav avseende venti-
lationssystemen stélls pa samtliga kansliga byggnader inom programomradet. WSP anser att
ké&nsliga byggnader bor tolkas som Zon C byggnation i enlighet med Figur 2, dvs bostéader,
vard, handel (ej sallanképshandel), skola, hotell etc.

e Samlokalisering av olika verksamhetskategorier bedoms vara mojlig sa lange som det gors med
stor varsamhet. Det forutsatts att riskerna inom verksamheterna pa programomradet kan goras
acceptabla genom ld&mpliga etableringar och eventuella nédvéandiga férandringar i befintliga
verksamheter. Befintlig panncentral bor sarskilt beaktas. Brandskyddet skall detaljstuderas,
bade vad avser omradet som sadant men ocksa for respektive byggnad. Eventuellt skyddsav-
stand till panncentralen maste faststallas.

8.2 Riskreducerande atgarder avseende farligt gods

Det finns en méngd potentiella riskreducerande &tgarder att vidta for aktuellt programomréde. Atgérder som
reducerar konsekvenser av en olycka med farligt gods kan sorteras under féljande grupper:

o Lokalisering, innebar att riskerna reduceras genom att byggnader placeras lampligt i forhallande till
aktuellt riskobjekt.

Skyddsavstand, skadeobjekt skiljs fran riskobjekt med hjélp av avstand, vegetation, mur mm.

o Utformning, riskerna reduceras med hjélp av t ex, hjd pa byggnaden, forstarkning av stomme mm.
o Tekniska atgarder, riskerna reduceras med hjalp av t ex byggnadens fasader utformning, begransad
fonsterarea, ej Oppningsbara fonster mm.

Sannolikhetsreducerande atgarder, vilka generellt utgor de basta riskreducerande atgarderna, ar i allmanhet
svara att paverka inom ramen for planarbete, da de i huvudsak ar kopplade till fordons beskaffenhet och
dess forare. Att vagarna utformas sa att det forvantade antalet olyckor i och kring planomradet minimeras &r
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dock hogst onskvart. Som foljd av detta minskar ocksa forvantat antal farligt gods olyckor och déarmed den
totala risken.

Observera att vissa atgarders lamplighet ar beroende av vilka andra atgarder som infors. Exempelvis kan
plantering av trad, utan framforliggande atgarder, mot en trafikerad vag dka sannolikheten for lackage vid
trafikolycka.

Alla riskreducerande ar inte lampliga eller ens méjliga att reglera i detaljplan. Genomforandet av sddana
atgarder regleras istallet via avtal.

Vad avser risker som foljer av kemikaliehantering och farligt godstransporter sa kan de principiellt utgora
hot mot omgivningen genom explosioner (tryckvag, splitter), brander (stralning, flampaverkan) spridning i
luft (giftiga gaser, brannbara gaser, brandgaser). Dessa olyckskategorier kraver i vissa delar olika skyddsat-
garder, samtidigt som flera atgarder lindrar ett brett spektrum av konsekvenskategorier. WSP bedémer inte
att de identifierade riskerna foranleder att programomradet maste skyddas mot explosion. Detta innebar
dock inte att denna olyckskategori helt kan bortses ifran, eftersom sadana risker som med tekniskt eller eko-
nomiskt rimliga medel kan elimineras eller reduceras, alltid ska atgardas, oavsett riskniva. Observera vidare
att genomforandet pa intet sétt utesluter att allvarliga olyckor med mycket stora konsekvenser kan intréffa.
Den forvantade frekvensen for sadana olyckor ar dock mycket lag.

Végarnas utformning

Samtliga vagar inom och i anslutning till programomradet skall ha en fullgod utformning vad avser att mi-
nimera antalet olyckor.

Fordon ska forhindras att kdra av vagen pa ett sadant sétt att de hamnar nara planomradet. Befintlig utform-
ning beddéms sékerstalla att fordon stannar pa eller i narheten av vagen. Uppférandet av barriér/er (se nedan)
forstarker skyddet.

I 6vrigt utformas véagar och deras narhet sa att sannolikheten for punktering av tankar (hal som leder till att
vatskan rinner ut) till foljd av valta tankfordon minimeras. Utférande av grasbevuxen vall, lika befintligt
utférande mellan Rv 73 och programomradet, bedoms vara lampligt.

Utformning mellan Rv 73 och bebyggelse.

Omradet mellan Rv 73 och bebyggelse utformas sa att den ej uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Detta
astadkoms med hjélp av planteringar av till exempel buskar, trad, blomrabatter etc.

Byggnadens placering

Byggnader placeras med ett visst skyddsavstand till Rv 73. Vanligtvis placeras byggnader pa ett skyddsav-
tand pa ca 25 m, da detta i praktiken innebér att olyckor med lokala konsekvensomraden” och eventuella
polbrander inte forvantas skada byggnader och personer. Detta forutsatter att skyddsomradet utformas utan
stadigvarande vistelse. Kortare skyddsavstand innebar normalt storre krav pa tekniska atgarder etc.

Avskarmande barriar/er

Avskéarmande barriar/er uppfors mellan riskobjekt och omradet. Dar bebyggelse ér placerad hogre an vagar-
na (olycksplatsen) reduceras ocksa vissa risker. Befintligt utférande bedéms ha goda forutsattningar att ut-
gora avskarmande barriar. Avskarmande barridrer kan i vrigt besta i exempelvis:

Mur

Vall

Vegetation — Trad (krondiameter minst 5 m och tva tradrader djup rida).
Plantage — Buskar (1-2 m hdga)

Plank

Riskreducerande barridrer kan med fordel samordnas med skydd mot buller.
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Entréer och utrymningsvagar

Placering av entréer och utrymningsvagar ska ske sa att trygg och séker utrymning av byggnader kan ske i
handelse av olycka pa Rv 73.

Utformning av byggnad

Fasader forutses utforas i obrannbart material (byggnadstekniks klass Br 1) och forhindrar saledes brand-
spridning. Brandskyddsklassade glas (icke dppningsbara) kan komplettera skyddet i utsatta lagen (néra
mark inom riskomradet for brandspridning).

Utformning av ventilationen

For att vid behov skydda méanniskor inomhus fran gaser och brandrék som sprids i luften ska ventilationen
utforas s att den kan stangas av pa ett snabbt och enkelt satt. Detta kan exempelvis géras genom att pa
lamplig plats placera en nédavstangningsknapp som raddningstjanst eller fastighetsskotare kan komma at.
Genom att stdnga av ventilationen hindras gaser fran att komma in i byggnaden. Friskluftsintage placeras
oexponerat.
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