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Samrédsredogdrelsen innehéller en redovisning av de olika synpunkter som kommit in under
samradet samt kommunens kommentarer och stéllningstagande.

Samrddet

Samrdd har skett under tiden 24 mars 2020 till 22 april 2020.

Handlingarna har skickats ut i brev 23 mars 2020 enligt remisslista upprattad 17 mars 2020 och
fastighetsforteckning upprattad av lantmateriet 3 mars 2020.

Under samrddstiden har planhandlingarna varit utstallda pd miljo- och )
samhallsbyggnadsférvaltningen i namndhuset samt pa biblioteken i Nyndshamn, Osmo och Sorunda.
Samrddet har ocksd annonserats i Nynashamnsposten 24 mars 2020.

Detaljplanen handldggs med standardférfarande (PBL 2010:900 i dess lydelse efter 1 januari 2015).

Forvaltningens bedémning ar att samradsforslaget kan ligga till grund for det fortsatta planarbetet
for detaljplan for del av Lyngsta 2:2 och Lyngsta 2:26

Stallningstagande

Efter samrddet har f6ljande dndringar gjorts i planhandlingarna:
Plankartan har kompletterats/dndrats med:

e Planomradets avgransning har justerats samt planomrddet har delats upp i tvd delar for att
exkludera Sj6viksvagen, planomrddesgransen har darmed ritats om.

e Nytt teknikomrdde i omradets nordvastra del for att méjliggéra uppférandet av en natstation

e Angoringen till omrddet och lokalgatans placering har flyttats ca 10m. norddst for att
mdojliggdra battre siktlinjer i den nya korsningen.

e Pumpstationen i omrddets sodra del (teknikomrdde) har flyttats till den vastra sidan av
infartsvagen.

Planbeskrivningen har kompletterats/andrats med:

e Planomradets avgransning har justerats samt planomradet har delats upp i tvd delar for att
exkludera Sjoviksvagen.

e Fortydligande kring placering av korsningen Sjoviksvagen/Bjoérkakarrsvagen och dess
siktlinjer.

e Fortydligande kring omrddets geotekniska forutsattningar och sammanfattning av den
uppdaterade geotekniska utredningen.

e Fortydligande kring foreslagen dagvattenl6sning, férutsattningar for omhandertagande av
dagvatten och fororeningshalter i ytavrinning till recipient och sammanfattning av den
uppdaterade dagvattenutredningen.

e Beskrivning av nytt teknikomrdde i omrddets nordvastra del for att méjliggora uppférandet
av en natstation.

e Fortydligande av bullervarden pa platsen.

e Komplettering av text om radon.
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Totalt har 20 yttranden lamnats in under samradstiden. Varje yttrande som innehéll synpunkter
redovisas i sin helhet och foljs av en kommentar fran forvaltningen.

Nedan foljer en sammanstallning av vilka yttranden som kommit in.

Yttranden Inkommit, Sidnummer

datum

Synpunkt Synpunkt

tillgodosedd

Myndigheter, organisationer, foreningar, kommunala namnder med flera

hyresgastforening

Sakdgare och berorda bostadsrattsinnehavare, hyresgaster och bo

Statens Geotekniska institut 2020-04-08 Ja Ja 5
Trafikforvaltningen 2020-04-17 Ja Nej 5
Totalférsvarets forskningsinstitut 2020-04-22 Nej - 6
Trafikverket 2020-04-22 Ja Ja 7
Lantmateriet 2020-04-22 Ja Nej 10
Sdédertérns miljo- och 2020-04-27 Ja Ja 12
halsoskyddsforbund

Lansstyrelsen 2020-04-30 Ja Nej 18

ende samt berord

Fastighetsdgare 1 2020-04-14 Ja Nej 24
Fastighetségare 2 2020-04-20 Ja Nej 25
Boende Sj6viksvagen 2020-04-19 Ja Nej 26
Fastighetségare 3 2020-04-22 Ja Nej 31
Fastighetségare 4 2020-04-22 Ja Nej 34

kommunparti

Vattenfall Eldistribution AB 2020-03-24 Nej - 36
Skanova AB 2020-04-03 Ja Nej 37
Miljopartiet 2020-04-17 Ja Nej 37
Svenska kraftnat 2020-04-20 Nej - 39
Pensiondrspartiet 2020-04-20 Nej - 39
Ellevio 2020-04-21 Ja Ja 39
PRO Samorganisation 2020-04-21 Ja Nej 41
Sorundanet Nyndashamns 2020-04-22 Ja Nej 44
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Statens Geoteknsika institut

SGI saknar markteknisk undersokningsrapport omnamnd i det erhdlina underlaget [3]. Av [3]
framgar inte tydligt om konsulten har bedémt totalstabiliteten for de forhdllanden som planen
medger. SGI 6nskar ett fortydligande. Det framgar av [2,3] att stabilitet inom omrddet kan paverkas
av vibrationsalstrande arbete. Att inte hela omrddet bebyggs samtidigt ska beaktas. SGI 6nskar ett
fortydligande om det erfordras dtgéarder eller restriktion for att marken ska vara lamplig. Detta skall i
sa fall regleras i detaljplanen. Forekomst av block har noterats [3]. Dock framgédr det inte av
dokumentet vilken bedémning som detta féranlett. Inom omrddet férekommer flera relativt branta
slanter varfor risken for ytliga ras/blocknedfall inte kan uteslutas. Vi rekommenderar darfor att
forhallandena avseende risken for ras/blocknedfall klarldaggs och redovisas. Detta avser bdde inom
planomradet och mot Sjéviksvdagen som planen granser mot i sydost.

Forvaltningens kommentar

En markteknisk undersékningsrapport, MUR, finns som bilaga till planhandlingarna.
Planbeskrivningen har kompletterats med fortydligande kring totalstabiliteten och
ras/blocknedfall. Geosigma har utrett totalstabiliteten och dess eventuella pdverkan p&
genomfdrandet av planen.

Geosigma skriver i uppdaterat "Tekniskt PM Geoteknik” att: Inom omr&dena 2,4,5 och 6 bedéms
totalstabiliteten som tillfredstallande. Block har noterats i dessa omrdden men det bedéms inte
finnas ndgon problematik med ras inom planomradet da marken ar relativt flack och bestar i
huvudsak av friktionsjordar med medelhdg fasthet. Risk for blocknedfall i sldnten ner mot
Sjoviksvagen bedéms som I&g.

Trafikférvaltningen

Planforslaget anger att Stora Vika och Lyngsta inte nimns i RUFS 2050. Stora Vika och
Lyngsta anges pa plankartan i RUFS 2050 som Landsbygd och skirgard utanfor den
samlade bebyggelsen. Den nirmsta landsbygdsnoden, dit ny bebyggelse pa landsbygden
huvudsakligen bor forlaggas enligt RUFS, dr Osmo. For Landsbygd och skargard utanfor
den samlade bebyggelsen ar vagledningen i RUFS bland annat att lokalisera ny bebyggelse
till redan bebyggda omraden. Bebyggelsen i planforslaget bedoms inte som kompletterande
utan snarare som utspridd.

Trafikforvaltningen har matt avstandet till hallplatsen Stora Vika Boda och bedémer att
avstandet ar langre dn planforslagets angivna 1,1 kilometer till delar av planomradet
eftersom det ar sa pass stort. Till planomradets mitt uppskattas avstandet till cirka 1,3
kilometer medan det i den nordligaste delen kan rora sig om cirka 1,5 kilometer.
Trafikforvaltningen rekommenderar att ny bebyggelse planeras inom gangavstand till
kollektivtrafiken, samt att gdngavstdndet inte Overstiger 700 meter for den hir typen av
bostadsbebyggelse. Underlaget om 40 bostiader ar ocksé for 1agt for att motivera ny
kollektivtrafik.

Mot bakgrund av avstdndet till kollektivtrafiken samt att planforslaget inte innehaller
nagon kommersiell service utan endast bostdder, med beroenden till Stora Vika och Osmo,
anser trafikforvaltningen att det ar rimligt att anta att planforslaget kommer att bidra till ett
okat bilberoende.



Det ar av yttersta vikt att cykelvidgar och parkeringar mellan omradet, service och
kollektivtrafik planeras vil for att uppmuntra till hallbara fardsatt.

Forvaltningens kommentar

Stora Vika ar utpekat i Nyndashamns kommuns 6versiktsplan (Nynashamns kommun, 2012) som
en av kommunens &tta utvecklingsorter vilket innebar att det framst ar dar som kommunens
tillvaxt ska ske. Identifierade utvecklingsmdjligheter som beskrivs fér Stora Vika ar viss
fortatning och ny bebyggelse 6ster om orten, vilket ger forbattrade férutsattningar for service

Det har dock varit svért att fa till en detaljplanelaggning av ny bebyggelse inom de centrala
delarna av Stora Vika p& grund av att det inte har inkommit négra forfrdgningar eller
ansokningar om planbesked frdn exploatorer. Kommunen ar darfor positiv till en utveckling inom
planomradet, trots att det €j tillhor de centrala delarna av Stora Vika, d& det ar i linje med
Oversiktsplanens riktlinjer.

Kommunen beddmer inte att den foreslagna bebyggelsen ar utspridd utan att den snarare ar
koncentrerad till en mindre yta inom planomradet. Detta innebér att bebyggelsen tar mindre
naturmark i ansprdk jamfort med en luftigare bebyggelsestruktur med st6rre privat tomtmark.
Bebyggelsen foreslds ca 1,5 km fran Stora Vika vilket kommunen anser vara inom ett rimligt
avstand for att boende ska kunna nyttja Stora Vikas utbud av service och allménna platser.
Kommunen anser att den féreslagna bebyggelsen, d.v.s. kedjehus, kan fungera som ett
komplement till den befintliga bebyggelsen i Stora Vika som till storst del bestar av fristdende
villor, radhus och lagenheter. Kedjehusen kan aven vara ett komplement till bebyggelsen i
Lyngsta fritidshusomrdde som till storsta del bestdr av mindre friliggande villor for permanent
bruk.

Gangavstandet fran de foreslagna bostadshusen och den befintliga busshdllplatsen Stora Vika
Boda varierar frén 1,1 km till 1,4 km beroende av vilket hus man utgdr ifrdn. Gdngavsténdet
frdn byggnaderna i den sydvastra delen i planforslaget till busshallplatsen Stora Vika Boda
uppgér till 1,1 km. Avstandet till de byggnaderna som foreslds i den norddstra delen uppgar till
ca 1,4 km. Avstandet 1,1 km som anges i planbeskrivningen avser avsténdet fran
busshallplatsen Stora Vika Boda till den nya angéringsvagen. Kommunen har fortydligat
avstdnden i planbeskrivningen.

Kommunen anser att man kan planlagga for nya bostader langre an 700 m. frdn kollektivtrafik
om det &r maijligt att cykla till busshallplatsen och om cykelférbindelserna ar goda. Planforslaget
innebdr att en ny GC-vag anlaggs utefter delar av Sjéviksvéagen och forbinder det nya
bostadsomrddet med Stora Vika via Bodavagen vilket uppmanar héllbara fardsatt.

och arbetsplatser. Enligt 6versiktsplanen vill kommunen uppfora ca 80 bostader inom Stora Vika.

Totalférsvarets forskningsinstitut

Med hanvisning till nedanstaende kommer FOI inte att sjalvstandigt meddela nagra
synpunkter i fragor kring plan- och bygglagen utan hanvisar alla sidana fragor till
Forsvarsmakten (fysplan@mil.se).

Riksintressen ar ett sitt for staten att paverka och bevaka intressen av sarskild
nationell betydelse inom samhillsplaneringen. Ett riksintresse ar ett mark- eller
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vattenomréade som bedoms att ha en nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen,
till exempel for transport, kulturmiljo eller totalforsvaret. Det utpekade riksintresset ska
skyddas mot atgarder som patagligt kan skada det varde som konstituerar riksintresset.

Riksintressen regleras i miljobalkens kapitel tre och fyra. Forsvarsmakten har som angiven
sektorsmyndighet ansvar att identifiera omraden av riksintresse for totalforsvarets militara
del. Med totalforsvaret avses alla de myndigheter som deltar i Sveriges territoriella forsvar
och som var och en har sirskilda uppgifter for att méta och avhjilpa de faror som uppstar
da nationen stills infor hot.

I begreppet "militar del" ingér dven civila myndigheter inom forsvarssektorn,
exempelvis Totalforsvarets forskningsinstitut (FOI), Forsvarets radioanstalt (FRA) och
Forsvarets materielverk (FMV). I de yttranden Forsvarsmakten lamnar i
samhillsbyggnadsarenden har d4ven dessa myndigheters behov vigts in.

Forvaltningens kommentar

I planbeskrivningen framgér att planomradet ligger inom ett riksintresse, namligen "riksintresset
for hogexploaterad kust och rorligt friluftsliv”. Det rorliga friluftslivet anses inte pdverkas
namnbart av planforslaget da det endast innefattar ett 40-tal kedjehus. Dessutom lamnas stora
ytor av fastigheten som naturmark som fortsatt kan nyttjas for friluftsliv och rekreation.

Enligt kartbilden i bilagan "Riksintressen for totalférsvarets militdra del i Stockholms Lén 2019”
berdrs planomradet inte av ndgot riksintresse klassat av Forsvarsmakten.

Trafikverket

Trafikverket har granskat trafikutredningen som har tagits fram inom ramen foér planarbetet. For
berord stracka av vigen ar hastigheten satt till 70 km/h och ett genomsnittsdygn passerar pa vigen
ca 420 fordon (ADT 2015). Trafikverket uppskattar att planen kommer alstra ca 200 ADT. Enligt
Trafikverkets basprognos for &r 2040 forvintas trafiksiffror om 600 ADT for vég 574 utan planerad
exploatering. Med béde trafiksiffrorna fran basprognos 2040 och planerad exploatering i beaktning
uppskattar Trafikverket ett trafikflode om ca 800 ADT for &r 2040. Vig 574 ansluter till viig 573 och
225 som ar relativt kapacitetsstarka och Trafikverket bedomer darfor att exploateringen inte har
betydande paverkan pa viagsystemets kapacitet.

Hastighetsbegransning

I planbeskrivningen féreslar kommunen att hastigheten pa Sjoviksvégen bor sénkas till 50 km/h
med avseende pa vigens standard. Trafikverket anser att hastighetsefterlevnaden utmed en sa pass
lang striacka i en utpriglad landsbygdsmiljé sannolikt skulle vara mycket 14g. Med tanke pa viagens
kurvighet och standard ifrdga om bredd, sa ar vigen sannolikt att betrakta som sjilvreglerande.
Darmed later kommunens resonemang om att den verkliga medelhastigheten ar lagre dn hogsta
tilldtna hastighet rimlig och aterspeglas dven i Trafikverkets egna matningar i vagtrafikflodeskartan.
Trafikverket bedomer att om hastigheten sénks vid en stridcka av den har typen, s maste sannolikt
detsamma goras utmed andra platser. I 14-15 §§ trafikférordningen framgéar det att ett fordons
hastighet méste anpassas till vad trafiksdkerheten kraver och att hansyn ska tas till vag- och
siktforhallanden. Med anledning av detta gor Trafikverket bedomningen att vigavsnittets
hastighetsbegrinsning bor lamnas oférandrad.
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Anslutning till vag 574

Trafikverket anser att befintlig anslutning frdn omrédet till vag 574 ar olamplig. Trafikverket skulle
inte godkant en ny anslutning vid platsen, aven om den bara skulle betjana en fastighet. Oberoende
av fordons verkliga hastigheter vid skyltad bashastighet utanfor tatort, sd kvarstar kraven pa
siktstrackorna vid anslutning av lokalgata till statlig vag. Vid dagens hdgsta tilltna hastighet om 70
km/h ar minsta godtagbara siktstracka 130 meter, och det ar 6nskvart med 170 meter. Mot norr/ést
ar minimikravet mojligt att dstadkomma med hjalp av enklare siktr6jning. Mot syd/vast ar detta ett
bekymmer dér den uppskattade siktstrackan inte ndr langre an 80 m. Att sénka hastigheten for att
méjliggéra en anslutning i en kurva anses inte som en trafikséker [6sning. Aven om den generella
hastigheten hdlls nere, sd ar bedomningen att hastighetsefterlevnaden i den héar typen av
landsbygdsmiljo ar eller kan vara dalig.

Trafikverket anser istéllet att lokalgatan bor ansluta utmed en strécka dér battre siktférhdllanden
kan uppnas. Cirka 150 meter norrut/6sterut skulle kunna vara en sddan plats, alternativt vid den
gamla anslutningen vid vilken Nyndshamn 6nskar att anldgga en lokal gdngvag. Detta skulle dock
krdva att planerad gang- och cykelvagen forlangs utmed vag 574, men det skulle innebéra att en
eventuell passage 6ver vagen skulle bli sakrare.

Dagvatten

I dagvattenutredningen som har tagits fram inom ramen for planarbetet presenteras enbart forslag
pd l6sningar for dagvattenhanteringen. I ett alternativ till bortledning av dag-/ytvatten verkar det
som att vattnet foreslds ledas under vag 574, redovisat i figur 7.4 i dagvattenutredningen. I
handelse av att kommunen vill anvénda denna I6sning antar Trafikverket att en trumma behdver
anlaggas under den statliga vagen. Trafikverket dnskar att kommunen fortydligar varfér denna
|6sning foreslas istallet for att leda vattnet direkt vasterut. En sddan 16sning skulle inte behéva
pdverka vdg 574. D3 I6sningen inte beskrivs narmare vill Trafikverket ha fortsatt dialog kring val av
dagvattenhantering. I 6vrigt bedémer Trafikverket att planforslagets dagvattenhantering inte skapar
ndgon paverkan eller eventuella problem for vag 574.

Planomradets tillganglighet

Planomradet ar relativt perifert beldget vilket riskerar att generera 6kad biltrafik. For att undvika att
utvecklingen av platsen inte paverkar framkomligheten och trafiksékerheten pa det omgérdande
vagnatet negativt ar det nédvandigt att kommunen planerar aktivt for géng, cykel och kollektivtrafik.
I detta perspektiv ar det viktigt att exploateringen omfattar olika I6sningar for att minska beroendet
av bil, samt beaktar méjligheten att pd ett sakert satt kunna g eller cykla till busshéllplats och
andra viktiga mélpunkter. Trafikverket har i dagslaget inga planer att anldgga gang- och cykelvég
for dessa strackor.

Gang och cykelvag

Planforslaget innebér att en ny gang- och cykelvdg om ca 200 meter forlaggs utefter den del av vag
574 som forbinder de nya bostaderna med Bodavagen (enskild vag). Detaljplanen amnar att
sakerstalla ytan for gdng- och cykelvdgen men utredning och projektering kommer att tas fram i
senare skede. Gang- och cykelvagen bor placeras utanfor den statliga vagens vagomréde. 1
befintliga planhandlingar detaljplaneldggs dock Trafikverkets vag och vagomrade vilket Trafikverket
inte anser lampligt, se nedan. Trafikverket vill darfor ha fortsatt dialog kring géng- och cykelvagens
placering.

Planlaggning av statlig infrastruktur

Trafikverket anser inte att den statliga infrastrukturen ska planlaggas med detaljplan.
Kvartersmarken inom planomradet bor sdledes korrigeras sa att kommunen inte planlagger vag 574
inklusive vagomradet. Vagomradet ar det omréde som tagits i ansprak for vaganordning och som
behdvs for dess bestdnd, drift och brukande. Férutom sjdlva vagbanan ingdr exempelvis diken,
slanter och busshéllplatser med mera inom vagomradet. Trafikverket bedémer att det tydligare bor
framgd hur vagomradet for vag 574 har avgransats i planhandlingarna. Trafikverket kan med
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nuvarande underlag inte bedéma om avgrdnsningen ar korrekt. Vagomradet maste tolkas in utifran
hur det ser ut pd platsen.

Trafikverket vill upplysa om att dtgarder s3 som anldggning av métesfickor langs vég 574 inte bor
regleras genom planlaggning med detaljplan. Beroende pd antal och placering kan detta vara en
dtgard som kraver vagplan, Trafikverket behdver dock ta stdllning till dtgdrderna i detalj for att gora
denna beddmning och vill darfér ha en fortsatt dialog kring dessa infor detaljplanens
granskningsskede. Trafikverket vill dven fortsatt diskutera placering av foreslagna passager dver vag
574. D& det handlar om omarkerade passager utan refug, samt med tanke pd den ringa mangden
trafik och smala sektionen, sd bor kommunen kunna anlégga dessa sjalva.

Genomférandet av dtgarder som riskerar att pdverka den statliga anlaggningen kraver avtal med
Trafikverket. Trafikverket anser att det ligger kommunen att kontakta Trafikverket for att inleda
avtalsskrivning for foreslagna atgarder langs med vag 574. Avtal ska vara paskrivet innan
detaljplanen antas.

Ovrigt
Trafikverket har inga medel f6r dtgarder som planen medf6r varfor dessa behéver bekostas av
kommunen om dtgard blir aktuellt.

Forvaltningens kommentar

Hastighetsbegransning

Kommunen har fort en dialog med Trafikverket efter samrddet kring hastighetsbegransning och
kommit fram till att hastighetsbegrénsningen 70 km/h kan kvarstd under forutsattning att
anslutningen till omradet flyttas sd som ni foresldr. Den uppmatta medelhastigheten pa ca 60
km/h kombinerat med det ldga antalet fordon motiverar detta.

Anslutning till vdag 574 /Sjoviksvagen

Efter samrddet har méjligheten till en ny infartsvag studerats. Kommunen beslutade att flytta
infartsvagen ca 10m. nordost for att fa sd bra siktlinjer som mgjligt.

Omradets topografi samt den naturvardesinventering som genomforts har legat till grund for
utformningen av planférslaget samt angdringsvagens placering. Det har tidigare funnits en
mindre vdg i ndstan samma lokalisering vilket man an i dag kan hitta spar av pa platsen, bland
annat en vagbom. Vagen &r forlagd dar marken ar som flackast och vagens krokta riktning
foljder landskapets form. Att flytta angdringsvagen annu langre norr/6sterut skulle innebara ett
storre ingrepp i landskapet med bland annat spréngning for att komma igenom hé6jdryggen/dsen
som loper parallellt med Sj6viksvagen. Att goéra ingrepp i hdjdryggen far en stark negativ
paverkan pd landskapsbilden och dven bullersituationen férsamras d& hdjdryggen i dagslaget
fungerar som en naturlig bullervall till omr&det. Aven mer vérdefull naturmark skulle behéva tas
i ansprak. Att arbeta med en detaljplan innebar alltid avvagningar mellan olika intressen och
kommunen anser att angéringsvagen &r placerad pa det basta stallet utifrdn planomradets
forutsattningar.

Dagvatten
Efter samrédet har kommunen haft en dialog med Trafikverket.

Dagvattenutredningen och planhandlingarna har fortydligats efter samrddet. En trumma for
dagvatten behdéver ej anlaggas under vag 574/Sjéviksvagen men enligt dagvattenutredningen ar
det dnskvart att foreslagna svackdiken med biokol kopplas ihop med draneringsror. Dock kan
svackdiken inom planomradet kopplas ihop med det befintliga diket vaster om Sj6viksvagen och
pd s& satt behéver man ej anldgga trumma eller likande under Sj6viksvagen.




Planomradets tillgdanglighet

Detaljplanen foresldr en ny gang- och cykelvag utefter Sjoviksvagen till Bodavagen vilket ska
Oka tillgangligheten till Stora Vika. Genom att planera fér en ny gang- och cykelvag okar
forutsattningarna for att boende i omrédet kommer ga eller cykla i stéllet for att anvénda bil.

Utefter Vikavagen finns bussar som mdjliggor kollektivt resande till bland annat Nynashamn och
Osmo. Planférslaget innebér inte n&gon andring av bussarnas rutt eller turtithet. Ett tillskott av
bostdder och ddrmed fler invénare kan pa sikt skapa ett battre underlag for utokad
kollektivtrafik i omrddet. Dock &r detta en frdga som inte kommunen har rddighet 6ver utan

ansvaret ligger hos Stockholms Lokaltrafik (SL).
Gang- och cykelvdg

En dialog med Trafikverket om gang- och cykelvagens placering har gt rum. Gang- och
cykelvagen &r placerad utanfor Trafikverkets vdagomrdde med undantag fran den sydligaste
spetsen av planomrddet som gdr fram till Sjoviksvagens vagkant for att mojliggora en dvergang
till Bodavagen samt den norra delen av det mindre planomradet for att mojliggéra en 6vergang
till den nya lokalgatan, Bjérkakarrsvéagen.

Planlaggning av statlig infrastruktur

En dialog med Trafikverket om detaljplanens avgrénsning har agt rum. Planomrddet har delats
upp i tva delar, ett storre omrdde norr om Sjoviksvagen samt ett mindre omrade séder om
Sjoviksvagen for att i huvudsak exkludera Sjoviksvagen och dess vagomrade fran detaljplanen.

ar pa foljande tre stallen:

1. Iden sydligaste delen av planomrddet dar géng- och cykelvdgen ansluter till
Sjoviksvagens vagkant for att mojliggora att gdende och cyklister kan korsa
Sjoviksvagen for att ansluta till Bodavagen.

2. B&de pd den norra och sddra sidan av Sj6viksvagen dar en ny korsning placeras, d.v.s.
korsningen Sjoviksvagen/Bjorkakarrsvagen

norrut mot bl.a. Lyngstas fritidshusomrdde.

Avtal avses tecknas fore antagande av detaljplanen.

Déar det behdver anordnas 6vergdngar stréacker sig detaljplanen fram till Sjoviksvagens kant. Det

3. Iden norra delen av omrddet dér gdngvagen frdn den foreslagna bebyggelsen gar ut till
Sjoviksvagens kant for att majliggora att gdende kan korsa Sj6viksvagen for att fortsatta

Lantmateriet

PLANKARTA
Inom planomradet ar det mycket stora omrdden som &r avsatta som allman plats NATUR.
Omfattningen av allman plats forefaller dverdimensionerad och mer knuten till exploatérens

markinnehav an till vad som kan uppfattas som funktionell skétselyta fér kvartersmarkens behov av

allmanna platser.

Delar av planen som skulle kunna forbattras
(Under denna rubrik redovisas synpunkter som inte direkt ligger inom Lantméteriets lagstadgade

bevakningsomraden, men som enligt Lantméteriet skulle forbattra detaljplanen.)
PLANKARTA

Ange garna plushojd i Plankartan
Flytta fastighetsbeteckning pa Lyngsta 2:26 till berord yta for tydligheten skull, se nedan.
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Ledningsratt 0192-92/42.1 saknas i grundkartan, gransar till planomradet i vaster.
Sammanfaller med linje for servitut i grundkartan, eventuellt andra fran servitut till
ledningsratt i grundkartan, se nedan.

OVRIGA FRAGOR

Grundkartan ar aldre an tre manader. Det ar viktigt att grundkartan ar aktuell i varje steg av
planprocessen for att det ska vara latt att Overblicka de forutsattningar som finns for planlaggningen.
Lagg géarna in vagnamn i plankartan eftersom det refereras till befintliga vagar, t.ex. Sjoviksvagen.

Forvaltningens kommentar

Kommunen har uppdaterat plankartan med de éndringar som Lantmateriet foreslér, d.v.s.
plushdjder, tydligare fastighetsbeteckning for Lyngsta 2:26, grundkarta inte dldre an tre
manader och ledningsratt 0192-92/42.1.

Kommunen anser inte att marken avsatt som allman plats med bestémmelsen NATUR &r
Overdimensionerad. Naturvardesinventeringen som togs fram kartlagger ett flertal rodlistade
arter samt hdga naturvarden. Att planldgga denna mark som NATUR ger ett skydd mot framtida
exploatering och avverkning. Dessutom har stora sammanhangande naturomraden ett flertal
positiva effekter badde p& manniskors hdlsa och pa djurliv.




Sddertorns miljé- och halsoskyddsférbund

Sddertérns miljo- och hadlsoskyddsférbund beslutar att [amna féljande yttrande:

1.

Forbundet konstaterar att planférslaget medfor viss 6kning av berdknad
fororeningsbelastning fran planomradet till Fitunadn. Forbundet anser att planhandlingarna
behdver kompletteras med en riskbedémning av effekten av den beraknade 6kade
fosforbelastningen pd Fitunadn samt en motivering till att den 6kade fosforbelastningen inte
innebar ett dventyrande (enligt 5 kap 4 § miljobalken) av méjligheten att uppna Fitunadns
miljokvalitetsnorm om god ekologisk status senast 2027.

Dagvattenhanteringen behdver, utéver redovisning enligt punkt 1, kompletteras med
féljande beskrivning:

a. Beskrivning av vilka underhdlisdtgérder som kommer behovas for att pd 1dng sikt
bibehélla biokolets reningsformdga samt vem som ansvarar for att dessa dtgarder
utfors sd att krossdikenas reningsformdga bibehélls pd sikt.

b. Redovisning av majligheten att anldgga krossdiken i férhdllande till
grundvattennivén inom planomrédet. Krossdikena planeras till 1 m djup samtidigt
som grundvattennivan i delar av planomrddet uppges ligga 1 m under markytan.

c. Bedbmning av risk for féroreningsspridning fran dagvattnet till grundvattnet under
krossdikena, eftersom vattnet i krossdikena kommer tilldtas infiltrera ner i
grundvattnet.

d. Eventuellt dricksvattenuttag fr&n grundvattnet i omrddet runt planomrédet.

e. Ingdr planerad 6versvamningsyta i planomradet, om sa inte ar fallet s& behéver
redovisas om planerad éversvamningsyta har samma fastighetségare som
planomraddet, i annat fall hur ber6rd fastighetsagare stéller sig till detta.

For att skydda planférslagets planlagda naturmark sa finns i nuvarande planforslag en
planbestdmmelse om marklovsplikt for fallning av trad med en diameter éver 30 cm.
Forbundet anser att planhandlingarna behéver kompletteras med motivering till
beddmningen att denna marklovsplikt i tillracklig omfattning sakerstaller att de hdga
naturvardena, som utgor livsmiljo for flera artskyddade och rodlistade arter, inte pa sikt
riskerar att forsvinna till foljd av exploatering enligt planférslaget.

Forbundet konstaterar att exploateringen kommer innebdra viss negativ pdverkan pa
naturvarden. Forbundet ser positivt p& om kommunen i samrdd med exploat6ren skulle
utarbeta och genomfora ekologiska kompensationsatgarder.

Planhandlingarna beh6ver avseende trafikbuller frdn Sjéviksvagen kompletteras med
redovisning av beraknade maximala ljudnivder p& planerade uteplatser. Det behéver
sakerstallas i det fortsatta planarbetet att, utdver redan redovisade ekvivalenta ljudnivéer,
inte heller maximala ljudnivder kommer Gverstiga gallande riktvarden i Forordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader.

Planhandlingarna saknar en redovisning av radonrisk och behdver kompletteras med
radonrisknivd samt eventuella krav pa radonskyddat byggande.

Infor sprangning och losshéllning av berg ska analys utféras av bergets sulfid- och
metallinnehdll samt neutraliseringsforméga. Utifran resultatet av utford undersokning bor en
riskbedémning av miljopdverkan p& omgivande yt- och grundvattensystem géras som
framst baseras pd bergartens sulfidinnehdll, dess forsurningsformdga samt omgivningen
forsurningskanslighet. Férbundet vill gérna fa majlighet att lédmna synpunkter pa resultatet
och riskbedémningen.

Planhandlingarna beh6ver kompletteras med en bedémning av eventuell pdverkan pa
planomradet bostadsbebyggelse frén elektromagnetiska falt frén narliggande
starkstromsledning.

Eftersom omrddet inte &r anslutet till fjarrvarmenatet och inte heller planeras att anslutas,
sd anser forbundet att planhandlingarna behdver kompletteras med planerade hallbara
uppvarmningsalternativ sd att det framgar att frdgan ingdtt i framtagandet av planforslaget.
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Vatten och avlopp

Planomrédet férses med kommunalt vatten och avlopp och for att detta ska kunna ske forses
omrddet med en ny pumpstation som kan innehalla tryckstegring.

Dagvatten

Omradet kommer inte att anslutas till kommunalt dagvattennét. I utférd dagvattenutredning
(Geosigma, daterad 2019-11-19) foreslas att dagvatten som uppkommer inom planomradet
hanteras enligt foljande:

o Dagvatten fradn gaturum leds ner i fordréjningsmagasin med rening i form av 1 m djupa
krossdiken (makadamdiken) med tillsatt renande biokol. Krossdikena behdver ha en total
yta pd minst 410 m? och anléggs langs gator och hardgjorda ytor. Vattnet leds bort i
krossdikets botten och tilldts pd vagen infiltrera ned till grundvattnet.

e Dagvatten frdn bostadstak infiltreras i grasmatta pa respektive hustomt och vidare ut i
krossdiken med biokol.

e Vid skyfallsregn avleds 6versvamningsvattnet via gatunat och krossdiken mot lagre liggande
odlingsmark i vaster.

Recipienter for dagvattnet ar Fitunadn, vilken omfattas av miljokvalitetsnormer. Planforslaget
innebdr att fororeningsbelastningen fran planomradet till Fitunadn beraknas dka ndgot jamfort med
idag avseende fosfor, kvicksilver, PAH16 och bens(a)pyren. Okningen sker fr&n mycket 1&ga nivéer
och det anses inte ekonomiskt forsvarbart att rena dessa ytterligare. Den drliga
fororeningsbelastningen till Fitunadn frédn planomrddet beraknas dndras pé foljande satt efter
exploateringen jamfort med fore:

Bens(a)pyren: okning frdn 0,000074 till 0,000080 kg/&r

PAH16: 6kning fran 0,00077 till 0,0021 kg/ar

Kvicksilver: 0,00018 till 0,00029 kg/ar

Fosfor: 6kning frdn 0,52 till 0,63 kg/ar

Ovriga parametrar (kvéve, bly, koppar, zink, kadmium, krom, nickel, svavel): ingen &kning

Forbundets bedémningar
Beslutspunkt 1 — Dagvatten och miljokvalitetsnormer

Enligt vattenforvaltningsforordningen far en vattenforekomsts status inte forsamras, och enligt
Weserdomen fér férsamring inte ske ens pé kvalitetsfaktornivd. Den 1 januari 2019 stérktes
dessutom lagstiftningen, i 5 kap 4 § miljobalken, kring att det inte &r tilldtet att aventyra
mojligheten att uppnd beslutade miljokvalitetsnormer i utsatt tid.

Enligt VISS-databasen och Nynashamns kommuns yt- och grundvattenplan (2019) ar
vattenforekomsten Dy&n/Fitunadn starkt 6vergédd. An har dven éverskridna gransvarden for
ammoniak, ar till stor del utratat och omformat, samt har konstaterade fiskvandringshinder.
Ekologisk status ar idag méttlig och enligt beslutad miljokvalitetsnorm ska vattenférekomsten uppnd
god ekologisk status senast &r 2027. En utpekad 3tgdrd for att uppnd god ekologisk status &r att
vattendragets fosforhalter behéver minska frdn medelhalten 137 ug/I till 64 ug/I.
Vattenforekomstens kemiska status klassas idag som uppnar ej god, pé grund av hoga halter
kvicksilver och bromerande difenyletrar, vilket ar ett problem i vattenférekomster i hela Sverige.
Bortser man frén dessa amnen beddms vattnet uppné god kemisk status.

Det nuvarande forslaget till dagvattenatgarder innebar att fosforbelastningen pa Fitunaan frén
planomradet berdknas 6ka ndgot efter planerad exploatering. Férbundet anser att planhandlingarna



behdver kompletteras med en riskbeddomning av effekten av den berédknade 6kade
fosforbelastningen pd Fitunadn inklusive en motivering till att den 6kade fosforbelastningen inte
innebdr ett dventyrande (enligt 5 kap 4 § miljobalken) av méjligheten att uppnd Fitunadns
miljokvalitetsnorm om god ekologisk status senast 2027.

Ovriga féroreningsparametrar som berédknas 6ka fr8n planomrédet &r, utdver fosfor, dven
bens(a)pyren, PAH och kvicksilver. Dessa @mnen utgor prioriterade amnen som pdverkar en
vattenférkomsts kemiska status negativt och ska fasas ut. Okningen av dessa parametrar &r dock
liten och sker frén en idag 13g niva.

Beslutspunkt 2 — kompletteringar till dagvattenutredning

Forbundet anser att dagvattenutredningen behdver kompletteras med svar pé fragorna i
beslutspunkt 2 for att sakerstalla att foreslagna dagvattendtgarder dels ar praktiskt genomférbara
dels inte riskerar medfora fororeningsspridning till grundvatten med eventuellt dricksvattenuttag.

Beslutspunkt 3 — marklovsplikt for tradfallning inom naturmark

Inom planomrédet finns hdga naturvarden i form av forekomst av skyddsvérda trad, skyddade och
rédlistade arter och naturtyper som ar regionalt sallsynta. Enligt naturvardesinventeringen ar
planomrddets hdga naturvarden framst knutna till barrskogsmiljéerna. Inventeringen anger att for
att bevara dessa héga naturvarden vid en exploatering &r det av stor vikt att behélla kontinuitet av
tall och gran i olika dldrar samt behélla trad som tilldts att bli gamla. Ett hogre besokstryck frdn
boende i omrddet efter exploateringen kan komma att leda till slitage pa ytliga rétter som kan
komma att skada trad. Aven nyrekrytering av trdd kan hdmmas av ett 6kat tramp/besokstryck i
omrédet. Hallmarkstallskogarna kan pd I1&ng sikt hotas om anvéandningen av omrédet innebér att
foryngring av trad inte sker, till exempel till f6ljd av hért slitage.

For att skydda planforslagets planlagda naturmark sa finns i nuvarande planforslag en
planbestdmmelse om marklovsplikt for fallning av trad med en diameter 6ver 30 cm. Férbundet
anser att planhandlingarna behéver kompletteras med motivering till bedémningen att denna
marklovsplikt i tillrdcklig omfattning sékerstéller att de héga naturvardena, som utgér livsmiljo fér
flera artskyddade arter, inte pa sikt riskerar att forsvinna till féljd av exploatering enligt
planforslaget.

Beslutspunkt 4 — Ekologiska kompensationsatgérder

Forbundet ser positivt pd att planerad bebyggelse har koncentrerats till omrdden inom planomradet
med lagre naturvarden for att minimera intrdng i omrdden med de h6gsta naturvérdena. Negativa
foljder av planforslaget &r att exploateringen kommer att gora visst intrdng i naturvardesobjekt 1, 3
och 6 med hdga naturvarden, att exploateringen bedéms inverka negativt pa livsmiljon for den
artskyddade spillkrdkan samt att exploateringen sker inom den gréna kilen Styrankilen (dock i
kanten av Styrankilen), vilken ar en gron kil som préglas av skogsmark och binder samman
naturvérdekérnan Fjattern vid Nyndshamns tétort med vérdekérnorna Stora Vika och Osmo.
Forbundet konstaterar att i Naturvardesinventeringen lyfts méjligheten till ekologiska
kompensationsatgarder, men det konstateras samtidigt att det idag inte finns ndgot generellt
lagkrav att kompensera for férluster av naturvarden vid exploatering. Ett antal kommuner i landet
arbetar anda aktivt med frivilliga kompensationsatgarder dar exploatérer och kommun kommer
overens om lampliga dtgarder. Forbundet ser positivt pd om kommunen i planarbetet i samréd med
exploatoren skulle utarbeta ekologiska kompensationsdtgarder som utférdes i samband med
exploateringen.
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Beslutspunkt 5 — Buller

Enligt utford bullerberakning kommer trafikbuller frén Sjéviksvagen Gverstiga gallande
bullerriktvérden pa uteplatser for de bostadshus som kan komma att hamna narmast Sj6viksvagen.
Riktvardet for ekvivalent ljudniva ar 50 dBA och beraknad ljudniva blir 54-55 dBA. Beréknade
maximala ljudniv8er redovisas inte i planhandlingarna. Overstigandet av riktvérdet fér ekvivalent
ljudniva beraknas hanteras genom att planen majliggoér uppférande av bullerplank eller andra
bullerdtgarder pd kvartersmark samt majlighet att uppfora uteplatser p& annan plats pa tomten &n
ndrmast Sjoviksvagen.

Forbundet anser att det vid planldggning i maojligaste madn bor efterstravas att genom t.ex.
utformning och placering av huskropparna forebygga bullerstérningar, sd att skyddsatgarder sdsom
bullerplank inte behdvs. Férbundet konstaterar dock att med bullerplank bér riktvérdena for
ekvivalent ljudnivd kunna innehdllas i planférslaget. Férbundet anser det viktigt att det aven
sakerstalls och redovisas i planhandlingarna att aven riktvarde for maximala ljudnivéer innehélls.

Beslutspunkt 6 — Radon

I planhandlingarna saknas information om radonriskniva inom planomrddet. Planhandlingarna
behéver kompletteras med redovisning av radonrisk samt eventuella krav pd radonsakert byggande.

Beslutspunkt 7 — Sulfidférande berg

Sulfidférande bergart kan orsaka negativ paverkan i omgivande miljé med surt lakvatten och
forhojda metallhalter. Infér sprangning och losshélining av berg anser forbundet att analys ska
utféras av bergets sulfid- och metallinnehdll samt neutraliseringsforméga. Utifran resultatet av
utférd undersokning bor en riskbedémning av miljopaverkan pa omgivande yt- och
grundvattensystem géras som framst baseras pd bergartens sulfidmineralinnehall, dess
forsurningsformdga samt omgivningen forsurningskanslighet. Forbundet vill gérna f& majlighet att
lédmna synpunkter pd resultatet och riskbedémningen.

Beslutspunkt 8 —Elektromagnetiska falt

Planhandlingarna redovisar inte ndgon bedémning avseende eventuell pdverkan pa planerad
bostadsbebyggelse fran elektromagnetiska falt frén narliggande startstromsledning. Férbundet anser
att planbeskrivningen behdver kompletteras med séddan bedémning.

Information om elektromagnetiska falt finns bl.a. i broschyren "Magnetfalt och halsorisker”,
publicerad 2009 av de fem myndigheterna Stralsakerhetsmyndigheten, Socialstyrelsen,
Elsékerhetsverket, Boverket och Arbetsmiljoverket.

Beslutspunkt 9 — Uppvarmningsmetoder

Omréadet ar inte anslutet till fjarrvéarmendtet och planeras inte heller att anslutas. Férbundet anser
att planhandlingarna behéver kompletteras med planerade hallbara uppvarmningsalternativ sd att
det framgér att frdgan ingdtt i framtagandet av planforslaget.

Ovriga frigor



16(46)

Redaktionella andringar

I planbeskrivningen, sid 38 under rubriken “Vatten”, anges en foérenklad dtergivning av
dagvattenutredningens slutsatser, detta behéver korrigeras. P& sid 38 anges att
fororeningsbelastningen pa recipienten fran planomradet efter féreslagen exploatering beraknas bl
oférandrad om de foreslagna dagvattendtgarderna implementeras. I dagvattenutredningen, sid 20
udner rubriken "Féroreningsebrakningar” och sid 27 under rubriken "slutsats”, anges att
fororeningshalterna fran planomradet berdknas oka efter den planerade exploateringen, inklusive de
foreslagna dagvattendtgarderna, och att 6kningen avser fosfor, kvicksilver, PAH16 och
bens(a)pyren.

Skyddade arter enligt Artskyddsférordningen

Inom planomrddet forekommer sex arter som &r skyddade enligt § 4, 8, eller 9 i
Artskyddsfoérordningen, vilket innebar bl.a. forbud mot pdverkan pd arternas livsmiljo. Férbundet
instdmmer med Naturvardesinventeringen att kontakt bor tas med lansstyrelsen for avstamning
kring planforslagets paverkan pa artskyddade arters livsmiljGer.

Forvaltningens kommentar

1. Dagvattenutredningen har kompletterats och fortydligats. Dagvattenutredningen
konstaterar att: “Berdkningarna visar generellt pd oférandrade och lagre mangder av de
studerade férorenande @mnen férutom svag 6kning av fosfor- och kvicksilverbelastning.
Den ytterligare mangd fosfor som uppskattas tillféras recipienten ar i detta fall 0,400
gram/ar och for kvicksilver &r det 0,1 gram per &r. Det bedoms vara en mycket liten
mangd, men det innebar en betydlig procentuell haltékning jamfért med befintlig
markanvandning (ca. 60 %). D& befintlig markanvéndning bestdr i princip enbart av
oexploaterad naturmark som bland annat ska hdrdgéras och trafikeras av bilar ar det svart
att rena dagvattnet till den grad att det underskrider de befintliga belastningen som &r
narmast att likna med nollutsldpp. Relateras dock féroreningshalterna till exempelvis ett
normalt vattendrag bedoms beraknade nivder vara mycket ldga. Féroreningsberékningarna
i StormTac ar forenade med osakerheter d3 halterna &r schablonvarden baserade pé
medelvérden frén olika studier. Den redovisade 6kningen av fororeningar ar sd marginell
att det faller inom felmarginalen for berakning med schablonhalter. Resultatet ska snarare
tolkas som en indikation om att ingen stérre @ndring av féroreningsbelastning vantas att
ske om den féreslagna dagvattenlésningen implementeras.

2. Dagvattenutredningen har kompletterats och fortydligats. Féreslagna svackdiken med
biokol ar praktiskt genomférbara. Dagvattenutredningen konstaterar att: "Omrédet
beddéms lampa sig val for svackdiken som ar tekniskt enkla och billiga att anlédgga och
underhdlla. Planomrddet bedéms ha gatt om lampliga anlaggningsytor.” Planomradet
ligger inte inom vattenskyddsomrdde. Dagvattenutredningen konstaterar att: “Dagvatten
leds bort i svackdikets botten och tilldts p& vagen infiltrera ned till grundvattnet. Om det
planeras for uttag av dricksvattenuttag inom utredningsomrddet rekommenderas dock att
diken konstrueras med t&ta bottnar sa att infiltration till grundvatten inte tilldts.” Det finns
inga planer pd uttag av dricksvatten inom planomradet.

3. Omrddets topografi samt den naturvardesinventering som genomforts har legat till grund
for utformningen av planférslaget och byggnadernas placering. Naturvardesinventeringen
konstaterar att man i forsta hand ska bevara och minimera pdverkan pd naturvarden vilket




planforslaget utgar ifrdn. Bebyggelsen ar till storsta del placerad i de omrdden som har
minst naturvarden. Omrdden med hdgst naturvarden planlaggs som “NATUR” och skyddas
darmed mot en framtida exploatering. Allemansratten gor att det idag &r méjligt att ga och
réra sig i naturomrddet och detta forblir oférandrat med planforslaget. Bestammelsen om
marklovsplikt for fallning av trad med en diameter stérre an 30 cm kommer frdn
naturvardesinventeringen.

Inga ekologiska kompensationsatgarder foreslds i planforslaget d& kommunen ej anser att
det finns ett behov av dessa. Naturvardesinventeringen konstaterar att man i forsta hand
ska bevara och minimera paverkan pa naturvarden vilket planférslaget utgdr ifran.
Bebyggelsen ar till storsta del placerad i de omrdden som har minst naturvarden.

En trafikbullerutredning togs fram 2021 och finns som bilaga till granskningshandlingarna.
Trafikbullerutredningen konstaterar att bostdder med mycket hdg ljudkvalité kan byggas
enligt det forslag detaljplanen innehéller. De planerade bostaderna utsatts for Idga
bullernivéer fran trafiken pa Sjéviksvagen. De ekvivalenta ljudnivderna dverstiger inte 55
dB(A) vid ndgon av byggnaderna. Ljudnivan pd uteplatserna i anslutning till bostaderna
blir lagre an 70 dB(A) maximal och 50 dB(A) ekvivalent ljudniva forutsatt att tre av
bostdderna narmast Sjoviksvagen far uteplatser pd den nordvastra sidan om byggnaderna,
dvs uteplatser som inte vetter mot Sjéviksvagen.

Planhandlingarna har fortydligats med uppgifter kring radon. Nyndshamns kommun har
data frdn flygméatningar for radium som visar att halterna for planomradet ligger mellan ca
5-50 Bq/Kg. Gransvardet fran Boverket ar hogst 200 Bq/m3 for inomhusluft. Luft vager ca
1,3 kg /m3 vilket innebar att det inom omradet idag ar maximalt ca 65 Bg/m3. Kommunen
anser ddarmed att plankartan inte behdver forses med bestammelser om radonskyddat
byggande.

SGIs jordartskarta visar att planomrédet till storsta del bestdr av sandig moran och glacial
silt. Det finns tre mindre omréden med urberg. Omrddena med urberg ar hégre beldgna i
terrdngen och utgérs av kullar som till stor del sparas som naturmark. Majoriteten av den
foreslagna bebyggelsen ar belagen i omradena med sandig moran och glacial silt. Det ar
framst vid behov av omfattande bergsprangning som utredningar av sulfidberg blir
relevant. Syftet med en sulfidbergsutredning ar att utreda hanteringen av
sulfidbergssprangmassor sa att dessa inte pdverkar dag/grundvatten inom omradet.
Eftersom det ej kommer férekomma sprangning av berg i ndgon stor omfattning anser
Nyndshamns kommun att man ej behéver ta fram en sulfidbergsutredning for detta
projekt.

Kommunen foljer elsékerhetsverkets rekommendationer som anger ett horisontellt avstdnd
p& minst 5 m. till byggnadsdel. Inga byggnader i planférslaget ligger inom 5 m. frdn
ledningen och darmed uppfylls elsakerhetsverkets rekommendationer.

Planen hindrar inte hdllbara uppvarmningsalternativ som tex solvérme eller bergvérme.
Planen kan inte staélla krav om vilket uppvarmningsalternativ som ska anvandas.
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Lansstyrelsen

Nyné&shamns kommun har dversant forslag till detaljplan, uppréttat i februari 2020, till
Lansstyrelsen for samrad. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora uppforandet av ett 40-tal
kedjehus pa delar av fastigheten Lyngsta 2:2 samt att skydda de omraden med hdgst naturvarden
genom att planldgga dem som naturmark. Lénsstyrelsen delar kommunens bedémning att den
planerade bebyggelsen ar forenlig med intentionerna i den strategiska utvecklingen for omradet
enligt kommunens dversiktsplan. Dock saknas ett resonemang i planhandlingarna kring
forenligheten gallande tillgénglighet och trafikforsorjning.

Detaljplaneforslaget ar uppréattat med standardforfarande enligt plan- och bygglagen (2010:900),
PBL.

Av 5 kap. 14 § PBL foljer att lansstyrelsen under samradet sarskilt ska

ta till vara och samordna statens intressen, verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap.
miljobalken tillgodoses, att miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken féljs och att
strandskydd enligt 7 kap. miljobalken inte upphévs i strid med gallande bestammelser, verka for
att sadana fragor om anvandningen av mark- och vattenomraden som angar tva eller flera
kommuner samordnas pa ett lampligt satt, och

verka for att en bebyggelse eller ett byggnadsverk inte blir oldamplig med h&nsyn till manniskors
hélsa eller sakerhet eller till risken for olyckor, 6versvdmning eller erosion.

Under samradet ska lansstyrelsen ocksa sarskilt ge rad om tillampningen av 2 kap. PBL samt i
ovrigt ge rad om tillampningen av PBL om det behdvs fran allman synpunkt.

Lansstyrelsen har i sin roll att samordna statens intressen, tagit del av synpunkter fran
Trafikverket daterat den 22 april 2020 och SGI daterat den 8 april 2020.

Sammanfattande beddmning

Lansstyrelsen bedomer att forslaget inte strider mot de intressen som Lénsstyrelsen har att
bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL under forutséttning att synpunkterna pa buller,
elektromagnetiska falt och geoteknik beaktas.

Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan Lansstyrelsen komma att ta upp planen for
provning enligt 11 kap. 10 § PBL. Planen kan da komma att upphéavas enligt 11 kap. 11 § PBL.

Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 8 PBL

Lansstyrelsen har, i detta skede, foljande synpunkter pa de omraden som Lénsstyrelsen har att
bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL.

Synpunkterna nedan syftar till att ge kommunen underlag, rad och synpunkter infor nasta skede
i planprocessen. Kommunen far pa sa satt majlighet att fortydliga och/eller komplettera
planforslaget, sa att ett statligt ingripande kan undvikas.

Halsa och sakerhet

Buller

Kommunen gor i planen bedémningen att en separat bullerutredning inte behdver tas fram for
denna detaljplan. Kommunen har istéllet sjalva gjort berdkningar med hjélp av boverkets
publikation ”Hur mycket bullrar végtrafiken”. | planbeskrivningen framkommer det att
Vikavagen borde ge upphov till en ekvivalent ljudniva som ar lagre an 50 dBA redan efter 50
meter fran vagen. Vid Sjoviksvagen finns det dock en viss risk att dverstiga riktvardena for
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uteplats da den ekvivalenta ljudnivan forvantas ligga mellan 54-55 dBA. Kommunen konstaterar
att det inte regleras var uteplatserna ska lokaliseras och uteplats kan anordnas langre fran vagen
eller pa andra sidan om bostadshuset.

Lansstyrelsen anser att da det finns en risk for att bullernivaerna pa uteplats kan éverskridas om
de placeras narmast Sjoviksvagen bor en planbestammelse som reglerar bullernivaerna for
uteplats inforas pa plankartan.

Elektromagnetiska falt

Utanfor planomradet har Nynashamns Energi AB en luftledning med starkstrom. Infor
granskningen behdver kommunen redogdra for det elektromagnetiska falt som blir vid planerat
bostadsomrade samt vid behov inféra nddvandig reglering i plankartan.

Geoteknik

Utifran vad som framkommer i planbeskrivningen, den geotekniska utredningen (Geosigma
2019-10-25) samt SGI:s (2020-04-08) yttrande anser Lansstyrelsen att kommunen till
granskningsskedet behdver visa att marken &r lamplig att bebyggas med bostader. Det saknas i
planhandlingarna en redovisning av totalstabiliteten, dock framgar det att stabiliteten inom
omradet kan paverkas av vibrationsalstrande arbete och att hela omradet inte ska bebyggas
samtidigt. Det behdver tydliggoras ifall tveksamheten kring stabilitet bara géller byggskedet
eller d&ven da omradet ar fardigutbyggt. Kommunen behover aven till granskningen tydliggora
om det behovs atgarder eller restriktion for att hela eller delar av marken ska kunna bebyggas
med bostadshus. Detta behover i sa fall regleras som planbestammelser i plankartan, se lank till
PBL-kunskapsbanken nedan.

Inom omradet forekommer flera relativt branta slanter varfor risken for ytliga

ras eller blocknedfall inte kan uteslutas. Med anledning av forekomsten av block inom omradet
anser Lansstyrelsen att kommunen till granskningen behdver visa hur detta avses hanteras samt
vid behov infora nddvandiga planbestammelser pa plankartan for att reglera detta.

Boverket har tagit fram vagledning kring geotekniska sakerhetsfragor och lampliga forslag till
planbestammelser som finns pa PBL-kunskapsbanken, se nedan:
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/lansstyrelsens-
tillsyn/tillsynsvagledning_naturolyckor/planbest/ och

https://www.boverket.se/sv/PBL -kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/halsa-sakerhet-och-
risker/risker-riktvarden-och-underlag/geotekniska-sakerhetsfragor/

Radgivande synpunkter

Samradet ska syfta till att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som mojligt och att ge majlighet till
insyn och paverkan. Utdver synpunkter pa de statliga ingripande-grunderna ska lansstyrelsen
sarskilt ge rad om tillampningen av 2 kap. PBL. Lansstyrelsen ska dessutom ge rad i 6vrigt om
tillampningen av bestammelserna i plan- och bygglagen, om det behdvs fran allman synpunkt.
Kommunen boér med hénsyn till synpunkterna fundera 6ver om och hur planens utformning
eventuellt kan &ndras.

Lokala kulturmiljovarden

Det framgar inte i planbeskrivningen vilka avvagningar som gjorts i relation till bestimmelserna
i 2 kap. PBL om att hansyn ska tas till platsen kulturvarden och landskapsbilden. Inte heller
framgar det vilka konsekvenser planforslaget far pa landskapsbilden. Lansstyrelsen anser att
kommunen till granskningsskedet bor utreda ytterligare hur lokaliseringen och utformningen av
bebyggelsen tar hansyn till det omgivande landskapet. Bebyggelsen kommer enligt


https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/halsa-sakerhet-och-risker/risker-riktvarden-och-underlag/geotekniska-sakerhetsfragor/
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planbeskrivningen att bli iogonfallande i det omgivande odlingslandskapet och paverka
l&sbarheten av landskapets kulturhistoriska vérden.

Tillganglighet

Planomradet ar belaget ca 1,5 kilometers gangvég fran narmaste busshallplats, Stora Vika
Marsta, vilket riskerar att generera dkad biltrafik. Enligt 2 kap. 6 8 PBL pkt 67 ska bebyggelse
och byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar lampligt med
hansyn till trafikforsorjning och behovet av en god trafikmiljo. Bebyggelsen ska éven planeras
pa ett satt som mojliggor for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga att anvanda
omradet. Det framgar inte i planbeskrivningen vilka avvagningar som gjorts i relation till dessa
bestammelser. Det framgar heller inte tydligt hur forslaget i detta avseende relaterar till den
strategiska inriktningen i kommunens oversiktsplan. | 6versiktsplanen framgar att ny bebyggelse
i Nynashamns kommun ska lokaliseras inom 700 meter fran busshallplatser eller inom 1 000
meter fran sparbunden kollektivtrafik (fagelvagen). Utéver det kravet star det vidare i
oversiktsplanen, ar en hogre exploateringsgrad lamplig inom avstand upp till 400 meter fran
busshallplatser med minst fyra avgangar i timmen under rusningstid och upp till 1 000 meter
fran stationer for sparbunden kollektivtrafik.

Lansstyrelsen anser att kommunen i den fortsatta planeringen tydligare bor beskriva och fora ett
resonemang kring dessa fragor samt dven hur kommunen planerar for en attraktiv gang, cykel
och kollektivtrafik. Detta for att minska beroendet av bil, samt 6ka maéjligheten att pa ett sakert
satt kunna ga eller cykla till busshallplats och andra viktiga malpunkter.

Ovriga synpunkter/fragor av betydelse for planens genomforbarhet

Dagvatten

Resultatet av dagvattenutredningen aterspeglas i planhandlingarna pa ett tillfredsstallande satt.
Aven beskrivningen av miljokvalitetsnormerna for vatten (MKN) och hur planens
genomforande relaterar till dessa &r bra, dock anser L&nsstyrelsen att kommunen inte kan
hanvisa till en reningseffekt i vattendrag nedstrdms om denna inte har kvantifierats. Som
upplysning vill Lansstyrelsen framfora att storre delen av den befarade 6kningen av utslapp, av
amnena kvicksilver och PAH-er, &r en foljd av de schablonméssiga berdkningarna i modellen
som anvints. Okningen faller val inom berakningarnas felmarginaler. Om 6kningen hade varit
statistiskt sakerstélld fakta, hade inte kommunen kunnat hanvisa till ekonomiska skal for att inte
vidta reducerande atgarder (se s. 31, plb). Rimlighetsavvagningen i 2 kap. 7§ Miljobalken (MB)
kan inte langre anvéndas for miljokvalitetsnormerna for vatten. | det har fallet bedémer
Lansstyrelsen att med de foreslagna lokala dagvattenatgarderna kan miljokvalitetsnormerna
nedstroms planomradet foljas.

Naturmiljo
Artskydd

Ett av syftena med detaljplanen ar att inte skada, déda osv. fridlysta arter. Enligt praxis kravs det
att ingen pdverkan pad en fridlyst arts bevarandestatus far férekomma for att planen ska vara
genomforbar enligt artskyddsférordningen. For samtliga fridlysta arter behdver det fortydligas hur
detaljplanen kommer att pdverka respektive arts bevarandestatus pd lokal niva samt vilka skydds-
och férsiktighetsdtgarder som vidtas for att undvika eller minimera pdverkan. Sker en paverkan pa
ndgon arts bevarandestatus, oavsett nivd, kan detaljplanen inte genomforas enligt
artskyddsférordningen.

Spillkrdka har noterats i och i anslutning till planomrddet. Kommunen har bedémt att detaljplanens
pdverkan pd artens nationella population blir obetydligt. Det saknas dock en bedémning av hur
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detaljplanen kommer att pdverka artens bevarandestatus i omradet varfor planbeskrivningen
behdver kompletteras i denna del.

I planbeskrivningen finns den fridlysta arten skogsknipprot noterad i planomradets 6stra del, omrade
6. Lansstyrelsen noterar dock i Artportalen att arten observerats bade 2018 och 2019 i planomradets
norra del. Med hansyn till att ytterligare exemplar kan férekomma bor kommunen genomféra
ytterligare en inventering for arten under lamplig tidpunkt p& aret.

Biotopskydd

Lansstyrelsen konstaterar att det inom planomradet finns diken som omfattas av de generella
biotopskyddsbestammelserna. I och med att markanvandningen andras till féljd av detaljplanen
upphor det generella biotopskyddet och eftersom omgivande jordbruksmark avses att bebyggas
kommer biotopskyddet for diket att upphdra. Biotopen bor dock, enligt Lansstyrelsen, sa langt som
mojligt bevaras da den fortfarande fyller en viktig funktion i landskapet fér manga fridlysta arter.

Naturvarden

Det ar positivt att omraden med hogt och patagligt naturvarde sparas som naturmark i
plankartan. Lansstyrelsen saknar dock en beskrivning av hur kommunen i detaljplanen
sékerstéller att gronstrukturers vérde och funktion varnas eller utvecklas i enlighet med den
géllande oversiktsplanen. Detta bor utvecklas till granskningen.

Det &r dven positivt att delar av trad och buskar som avverkas laggs upp i faunadepa i solbelyst
park- eller naturmark i narheten. Under genomfdrandetiden bor trad som avses att sparas
skyddas i enlighet med “’Standard for skyddande av trid vid byggnation” av Ostberg och Stal.

Torrlaggningsforetag

| den sodra delen av planomradet berdr den tankta gang- och cykelvagen Lyngsta-Bjorkakarrs
torrlaggningsforetag med beteckningen AB_1_0865. Om det planeras atgarder som kan paverka
torrlaggningsforetagets funktion maste torrlaggningsforetagets styrelse godkanna detta och
eventuellt behdver torrlaggningsféretaget omprovas, detta i det fall férandringarna ar av
betydelse. Det framgar inte pa vilket sétt en eventuell paverkan kan ske. Om till exempel
trummor ska anldggas pa platsen kan det vara en anmalningspliktig vattenverksamhet.

Vatten och avlopp

Planbeskrivningen innehaller knapphandig information kring hur vatten och avlopp ska losas
utover &an att det anges att det kommer bli kommunalt ansvar. | planbeskrivningen anges inte
heller vilket avloppsreningsverk som kommer att belastas eller var dricksvatten kommer att tas
fran samt om kapacitet finns i dessa anlaggningar for att ansluta detta omrade. Detta kan med
fordel beskrivas tydligare till granskningsskedet.

Planbeskrivningen anger att det kommer att kravas en pumpstation for att avleda spillvatten fran
omradet. Vanligtvis kravs det vid en pumpstation en braddledning som kan avleda spillvattnet
vid driftstorningar vid pumpstationen. Det finns dock ingen information om detta i
planbeskrivningen och Lansstyrelsen kan darmed inte gora en beddmning om det skulle kréavas
nagra ytterligare skyddsatgarder sasom braddmagasin for att minimera risken for manniskors
hélsa eller miljon.

Behovsbeddmning/undersdkning
Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att detaljplanens genomférande inte kan forvantas
medfdra betydande miljopaverkan.



Forvaltningens kommentar

Buller - En trafikbullerutredning togs fram 2021 och finns som bilaga till
granskningshandlingarna. Trafikbullerutredningen konstaterar att bostader med mycket hog
ljudkvalité kan byggas enligt det forslag detaljplanen innehdller. De planerade bostdderna
utsatts for 13ga bullernivaer fran trafiken pd Sjoviksvagen. De ekvivalenta ljudnivderna 6verstiger
inte 55 dB(A) vid ndgon av byggnaderna. Ljudnivan pd uteplatserna i anslutning till bostaderna
blir Iagre &n 70 dB(A) maximal och 50 dB(A) ekvivalent ljudniva forutsatt att tre av bostdderna
narmast Sjoviksvagen far uteplatser pa den nordvastra sidan om byggnaderna, dvs uteplatser
som inte vetter mot Sjéviksvagen.

Ingen planbestammelse om bullernivder vid uteplats har inférts d& sddana bestammelser latt blir
inaktuella om framtida riktvarden eller reglering kring buller andras. Pa samtliga tomter &r det
majligt att anldgga uteplatser som uppfyller nuvarande riktvarden for buller. Ndgon
bestdmmelse om reglering av uteplatsers placering anses inte heller ge ett fullgott skydd da
anldggandet av uteplatser i madnga fall inte kraver bygglov och dérmed blir verkningslosa.

Elektromagnetiska falt - Kommunen foljer elsakerhetsverkets rekommendationer som anger
ett horisontellt avstdnd pd minst 5 m. till byggnadsdel. Inga byggnader i planforslaget ligger
inom 5 m. fran ledningen och darmed uppfylls elsakerhetsverkets rekommendationer.

Trots omfattande internationell forskning saknas idag entydiga resultat som pdvisar ett samband
mellan exponering av magnetfalt och negativa halsoeffekter. Ansvariga myndigheter
rekommenderar dock en viss forsiktighet vid samhallsplanering och exploatering vilket finns
beskrivet i rapporten "Magnetfalt och halsorisker” som kommunen har tagit del av.

Desto starkare strom i en ledning desto starkare magnetfélt ger ledningen upphov till.
Elledningen som I6per norr om planomrédet innehdller 20 kV strém vilket inte anses vara en av
de kraftigaste elledningarna. Det &r minst 10m. mellan elledningen och de narmsta
byggnaderna.

Geoteknik - Den geotekniska utredningen samt planhandlingarna har uppdaterats och
fortydligats. Den geotekniska utredningen konstaterar att totalstabiliteten inom de omrdden som
foreslds bebyggas ar tillfredstallande. Vidare konstaterar utredningen att block har noterats i
dessa omréden men det bedéms inte finnas ndgon problematik med ras inom planomrédet d&
marken ar relativt flack och i huvudsak bestér av friktionsjordar med medelhdg fasthet. Risk for
blocknedfall i slanten ner mot Sjoviksvagen bedéms som I3g.

Radgivande synpunkter

Lokala kulturmiljéovarden — Planbeskrivningen har kompletterats med text om kulturmiljo.
Omrddet anses ej vara av betydande kulturmiljovarde. Kommunen anser att de kedjehus som
foreslds passar in i omgivningen och Gverensstammer med narliggande bostéaders skala som
uppgér till tvd vdningar. Mojligtvis ar de foreslagna kedjehusen en ndgot tatare
bebyggelsetypologi jamfort med narliggande bostdder som till storst del bestdr av friliggande
villor. Kedjehusen kommer ej vara vél synliga frdn Sjoviksvégen da de ligger bakom en naturlig
hojdrygg. Planbeskrivningen innehdller en illustration som visar hur den nya bebyggelsen kan se
ut fran Vikavagen.

Tillganglighet - Stora Vika ar utpekat i Nyndashamns kommuns 6versiktsplan (Nynashamns
kommun, 2012) som en av kommunens 3tta utvecklingsorter vilket innebar att det framst ar dar
som kommunens tillvéxt ska ske. Identifierade utvecklingsmdjligheter som beskrivs for Stora
Vika &r viss fortatning och ny bebyggelse éster om orten, vilket ger férbattrade forutsattningar
for service och arbetsplatser. Enligt 6versiktsplanen vill kommunen uppféra ca 80 bostader inom
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Stora Vika. Det har dock varit svart att fa till en detaljplanelaggning av ny bebyggelse inom de
centrala delarna av Stora Vika pd grund av att det inte har inkommit ndgra férfragningar eller
ansokningar om planbesked frén exploatérer. Kommunen ar darfor positiv till en utveckling inom
planomradet, trots att det €j tillhér de centrala delarna av Stora Vika, d& det &r i linje med
Oversiktsplanens riktlinjer.

Kommunen anser att man kan planlagga for nya bostader langre an 700 m. frdn kollektivtrafik
om det ar maijligt att cykla till busshallplatsen och om cykelférbindelserna ar goda. Planforslaget
innebar att en ny GC-vag anléggs utefter delar av Sjoéviksvagen och férbinder det nya
bostadsomrddet med Stora Vika via Bodavagen vilket uppmanar héllbara fardsatt.

Dagvatten - Dagvattenutredningen har uppdaterats och fortydligats. Dagvattenutredningen
sager att ” Med de foreslagna dtgarderna (fordrojande svackdiken med biokol) berdknas
dagvattenflodet bli oférandrat vid ett befintligt 10-drsregn. Féroreningsbelastningen pa
recipienten berdknas dven den bli oférandrad efter den féreslagna exploateringen om féreslagna
dagvattendtgarder implementeras. ”

Naturvarden - Planbeskrivningen har fortydligats med en bild som visar planomradets lage i
forhallande till kommunens identifierade gréna kil. Planomrédet ligger inte inom den gréna kilen
och anses darmed vara lampligt fér en bostadsexploatering d& inga st6rre naturvarden gar
forlorade. Kommunen anser att detaljplanen ar forenligt med Oversiktsplanen och dess riktlinjer
gallande grénstruktur.

Artskydd - Enligt naturvardesinventeringen ar Skogsknipproten relativt vanlig i regionen och
den &r inte rodlistad. Efter samtal med Ekologigruppen som genomférde
naturvardesinventeringen kom kommunen fram till att arten inte behdver inventeras ytterligare.
Ekologigruppen har tidigare gjort tvd naturvardesinventeringar i omrddet under olika tider pd
dret. Den forsta inventeringen av arten utférdes i augusti vilket &r den manad da arten blommar
och darmed ar val synlig. I den forsta inventeringen anges att den pétraffades i objekt 1, i den
reviderade inventeringen har objekten justerats ndgot vilket innebar att samma plats nu ingar i
objekt 6.

Detaljplanens paverkan pd den nationella populationen av Spillkrdka bedéms som obetydlig.
Naturvardesinventeringen konstaterar att: “I brist pd mer detaljerade underlag aterstdr att
relatera den pdverkan som en exploatering far till den lokala populationens ringa storlek
(populationen i Sédermanlands lan). Att den nationella populationen pé 29 000 par skulle
paverkas av denna enda exploatering forefaller otroligt.”

Biotopskydd — Det finns ett flertal diken i omrddet med liknande karaktdr. Det &r tyvérr svart
att bevara diket som I6per i den norra delen av omradet dd denna yta behdvs for tomtmark. Om
diket bevaras blir tomterna omotiverat sma. Det finns dven en risk att ett dike pd samfalld mark
i bakkant av privata tomter annekteras och anvéands som privat mark. Ett flertal nya diken
tillkommer inom planomradet och férhoppningsvis kommer dessa diken fa en likvardig flora och
fauna.

Vatten och avlopp — Planbeskrivningen har kompletterats med en utférligare text om VA.
Planforslagets bostader ansluts till reningsverket i Stora Vika som har kapacitet for att ansluta
fler bostader. Dricksvattnet kommer fran dricksvattentacken Gorran i Sorunda.

Planbeskrivningen har kompletterats med en utférligare text om e-omradet. E-omrddet ar ca
100 kvm. Pumpstationen inom e-omrddet upptar ca 9 kvm. Resterande yta kan técka in
angoring, underhdll samt breddcistern eller yta for breddvatten vid haveri.

Torrldggningsforetag — Planférslaget innebdr att svackdiken med biokol anlaggs som
dagvattenltsning. Svackdikena foreslds kopplas ihop med dréneringsror och dérmed behdver
inte trummor anldggas. Dagvattenldsningen ar utformad for att ha kapacitet att férdrdja
dagvattnet sd att ingen 6kning av flodet sker vid dimensionerande regn.
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Fastighetsagare 1

Vi anser att man maste géra en ordentligt trafikutredning i samband med 40 parhus, det ar 80
fastigheter, vilket ger minst 160 nya bilar som ska &ka pé vag 574.

Véagen har idag en hastighet om 70 km/h. Denna hastighet ar horibelt hdg, med tanke p& hur smal
den &r, hur skarpa kurvor det &r, hur mdnga dolda kurvor samt att fastigheter som &r 6ver 100 ar
gamla ligger direkt bredvid vagen.

Barnen kan inte g4 till och fran skolan idag utan att ha livet i fara. Skolskjuts &r helt otédnkbart enligt
Nynashamn. Foraldrar ansvar kallar man det.

Utryckningsfordon kommer flygandes in i smala skarpa kurvor, och vi som bor springer ut och kollar
om bilen hamnat i diket, for vi vet att hastigheten &r pd tok for hdg, eller att de kan frontalkrocka i
den kurvan.

Vi kan inte ens hamta var post eller lamna vara sopor utan att vara radda att bli pakérda.

Idag héller de pa fylla ut tomter i Andra, och bara den tunga trafiken som kommit av det, &r enormt
laskig och extremt farlig.

Varje vinter drar vi ut bilar frdn dkern och ur diket, pga hég hastighet, smal vag och skarp kurva.
Man kan inte ens halla 50 km, men &nd& ar det 70??

Vi yrkar pd en vagbom sd dessa fastigheter inte kan ta Sjéviksvagen, utan méste dka via Stora vika
till Nynashamn.

Vi yrkar pd en hastighetssankning samt vag gupp. Detta ar ndgot jag kommer driva vidare med
myndigheter.

Satt upp en kabel och mét trafiken. Vagen klarar inte 160 fler fordon, minst 2 ggr per dag, om inte
fler med tanke pa alla skolbarn. Den tunga trafiken fa inte forekomma! Lastbilarna visa NOLL
hénsyn.

Jag &r redan varje dag radd for att f& en bil in i huset, samt att vdra barn ska bli pdkorda.



Forvaltningens kommentar
Planforslaget innehdller ett 40-tal kedjehus vilket dven ger ett 40-tal privata fastigheter. Om
varje bostad har tva bilar blir det ett tillskott av 80 bilar totalt (ej 160 som anges i yttrandet).

Trafikverket har granskat trafikutredningen som har tagits fram inom ramen for planarbetet.
Trafikverket uppskattar att planen kommer alstra ca 200 ADT. Enligt Trafikverkets basprognos
for 8r 2040 forvantas trafiksiffror om 600 ADT for vig 574/Sjoviksvagen utan planerad
exploatering. Med bade trafiksiffrorna frdn basprognos 2040 och planerad exploatering i
beaktning uppskattar Trafikverket ett trafikflode om ca 800 ADT for &r 2040. V&g
574/Sj6viksvagen ansluter till vag 573 och 225 som ar relativt kapacitetsstarka och Trafikverket
bedomer darfor att exploateringen inte har betydande paverkan pa vagsystemets kapacitet.
Nynashamns kommun delar Trafikverkets beddmning och anser att Sjéviksvagen har kapacitet
for den trafikdkning planférslaget genererar.

Kommunen har varit i kontakt med Trafikverket for att diskutera en hastighetssankning fran 70
km/h till 50 km/h. Trafikverket anser att man ej bor sanka hastigheten pa Sjoviksvagen.
Planhandlingarna har justerats efter samrad och foreslar inte langre en sankning av hastigheten
da det &r majligt att uppna acceptabla siktstrackor i den nya korsningen
Sjoviksvagen/Bjorkakarrsvagen tack vare att Sjoviksvéagens uppmatta medelhastighet ligger
omkring 60 km/h.

Vag 574/Sjoviksvagen &r en statlig vag dar Trafikverket ar vaghallare vilket innebar att det &r
Trafikverket som ansvarar for vagens utformning, skétsel och underhdll. Det ar darfor upp till
Trafikverket att anlagga hastighetsdampande atgarder som t.ex. hastighetsgupp eller att sanka
hastigheten pd vagen och dessa frégor har inte kommunen rddighet Gver. Det ar €j heller
majligt att pa eget initiativ stdnga av en kommunal eller statlig vdg med en vdgbom eftersom
det skulle hindra framkomligheten pd végen.

Fastighetsagare 2
Angdende Planerad gang- och Cykelvag - Vi ar dgare till Lyngsta 2:26.

I forslaget till detaljplan foreslds gang- och cykelvag pa var mark for dtkomst till busshallplats Stora
Vika/Boda via den privata vdgen Bodavégen. Detta skulle pa negativt sdtt minska var dkermark. Vi
motsatter oss detta.

Vi skulle kunna godta detta intrdng pa var mark genom fastighetsreglering s& att vi i utbyte erhaller
Lyngsta 2:2s dkermark som helhet langs Sjoviksvégen. Vi dger intilliggande dkermark och
sammanslagning skulle vara gynnsam for dkerbruket. Vi dnskar alltsd en fastighetsreglering.

Ovriga synpunkter

Vi motséatter oss byggnation av 41 kedjehus pa s liten yta av miljshansyn. Den planerade
byggnationen av 41 kedjehus ligger i kanten av Styrankilen. Byggnationen &r s3 pass omfattande att
vi forutser betydande belastning pé var intilliggande skog, dels den i detaljplanens fortsattning
norrut pd samma sida av Sjoviksvagen, dels skogen pa andra sidan (Gstrasidan) Sjoviksvagen
bortanfor dkern.

Den planerade bebyggelsen med tatt byggda hus, 41 st, pé liten yta passar inte in i landskapsbilden
och den traditionella byggstilen av byar i Sorunda eller fortatade byar exempelvis Kallsta, Vansta
Hastby. Miljon skulle forfulas och belastas negativt. Planering for 10, maximalt15 hus, fristdende
eller, méjligen parhus skulle kunna anpassas battre till miljén och pa den aktuella ytan.
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Sjoviksvagen &r inte anpassad for den trafikdkning som forutses om 41 hus skulle byggas.

Forvaltningens kommentar
Markatkomstfrdgan samt ersattning for markintrdng behandlas inte i detaljplanehandlingar utan
diskuteras separat med fastighetsagaren.

Trafikverket har granskat trafikutredningen som har tagits fram inom ramen for planarbetet.
Trafikverket uppskattar att planen kommer alstra ca 200 ADT. Enligt Trafikverkets basprognos
for & 2040 forvantas trafiksiffror om 600 ADT for vag 574/Sjoviksvagen utan planerad
exploatering. Med bade trafiksiffrorna fran basprognos 2040 och planerad exploatering i
beaktning uppskattar Trafikverket ett trafikfldde om ca 800 ADT for &r 2040. Vag
574/Sj6viksvagen ansluter till vag 573 och 225 som ar relativt kapacitetsstarka och Trafikverket
bedémer darfor att exploateringen inte har betydande pdverkan pd vagsystemets kapacitet.
Nynashamns kommun delar Trafikverkets beddmning och anser att Sjéviksvagen har kapacitet
for den trafikékning planfoérslaget genererar.

Kedjehusen som foreslas ar tvd vaningar héga med sadeltak vilket kommunen anser passar in i
landskapsbilden samt stdmmer 6verens med nérliggande bostdders skala. Byggnaderna kommer
ej vara val synliga frén Sjoviksvagen da de ligger bakom en naturlig hdjdrygg. Planbeskrivningen
innehaller en illustration som visar hur den nya bebyggelsen kan se ut fran Vikavagen.

Friluftslivet anses inte pdverkas pétagligt av planforslaget da det endast innefattar ett 40-tal
kedjehus. Dessutom lamnas stora ytor av fastigheten som naturmark som fortsatt kan nyttjas
for friluftsliv och rekreation.

Omradets topografi samt den naturvardesinventering som genomforts har legat till grund for
utformningen av planférslaget och byggnadernas placering. Naturvardesinventeringen
konstaterar att man i forsta hand ska bevara och minimera pdverkan pd naturvérden vilket
planforslaget utgdr ifrdn. Bebyggelsen &r till storsta del placerad i de omrdden som har minst
naturvarden. Omraden med hogst naturvarden planlaggs som "NATUR” och skyddas darmed
mot en framtida exploatering.
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Boende Sjéviksvagen
Miljé- och samhallsbyggnadsnémnden i Nyndshamn har beslutat att starta arbetet med detaljplan
for cirka 40 enfamiljshus villor. Planen &r nu ute pd samrad.

Det tilltankta bostadsomradets enda tillfartsvag for bil, fotgangare och cyklister ar den smala och
krokiga Sjoviksvagen, vag 574.

Vi som bor léngs Sjoviksvagen ar redan idag mycket oroade av trafiksituationen pd végen, och an
mer bekymrade Gver prognosticerad 70% trafikbkning fran det foreslagna planomrédet.

Vi lamnar harmed vara synpunkter till samradet.

1. Fakta ur detaljplanens trafikutredning, Lyngsta 2:2 och 2:26 PM Trafik, av konsultfirman CIVIT.
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Trafikutredningen konstaterar att vagen har kdrbanebredden 4,5 m och saknar mittmarkering,
trottoarer och belysning, samt att gdende och cyklister ror sig i blandtrafik.

Enligt Trafikverkets méatning &r 2015 beréknades trafiken till 422 ADT (&rsmedeldygnstrafik) l&ngs
Sjoviksvagen. Trafiken under maxtimmen beddms till 65 f/h norrut och 45 f/h soderut.

Trafikutredningen konstaterar vidare att Sjéviksvagen saknar kapaciteten av dubbelriktad vag fér att
hantera detta fléde. Man fastslér att for att fa tillracklig kapacitet och trafiksakerhet bor hastigheten
sankas och fler métesplatser skapas.

Utéver dagens trafik berdknas det nya bostadsomrddet p& Lyngsta 2:2 tillféra cirka 300 ADT, en
okning p& 70%, till cirka 722 ADT. Trafiken under maxtimmen blir dd cirka 110 f/h norrut och 75 f/h
soderut.

2. Synpunkter fran boende ldangs Sjoviksvdgen angaende trafiksdkerheten.
Okad trafik och hogre hastigheter under de senaste 10-20 aren.

En allman uppfattning hos oss boende léngs Sjdviksvagen &r att biltrafiken dkat markant under de
senaste 10-20 &ren. Hela karaktaren har forandrats fran 13g-frekvent, 1dngsam lokaltrafik till vad
man idag upplever som "stressad” genomfartstrafik i betydligt hdgre hastighet.

Det finns ingen utredning om orsakerna till den 6kade trafiken men flera samverkande faktorer kan
antas bidra:

e Lyngsta tomtomrdde med cirka 30 hus har éndrat karaktar fran fritidsomrade till
permanentboende.

e Fler pendlare som dagligen kér bil till pendeltdget i Osmo for att ta sig till arbete och studier
in mot Stockholm.

e Ett forandrat livsstils-monster dar varje familj i brist pa lokal service och kollektivtrafik har
flera bilar som anvands flera ganger per dag for ink6p, hamtning och Iamning, mm.

e Grundskolan i Stora Vika ar stangd sedan ndgra ar. Idéen &r att barnen ska bussas till
skolan i Sorunda, men i praktiken g&r mdnga i forskola och skola i Osmo eller langre in mot
Stockholm. M&nga féréldrar passerar &nd& Osmo pé vég till arbeten &t Stockholms-héllet.

e I Stora Vika finns inte ldngre ndgon livsmedels-affar, post, mack eller ens en kiosk. Narmast
ar Osmo, dit enda fardsattet &r bil langs Sjdviksvagen.

e I Stora Vika ar utbudet av fritidsaktiviteter mycket begransat, vilket ocksd alstrar mer trafik
till Osmo dé&r det finns m8nga aktiviteter.

e Stockholm bulkhamn i Stora Vika alstrar trafik. Det finns en icke-formell uppgérelse att tung
trafik dit inte ska kora Sjoviksvagen utan den betydligt battre vagen 573 via Norsbol och
Algviken. Men detta &r svart for ledningen att styra, det kommer ofta tunga container-
ekipage via Sjoviksvagen. Enligt ledningen vid Stockholms Bulkhamn beror detta pd att
lastbilarnas GPS visar detta som den ndrmaste vagen frén Stockholm.

Dagliga incidenter vid méten.

Trafikanter pd Sjoviksvdgen upplever dagligen incidenter vid méten dar man maste kéra utanfor
asfaltskanten, och vid méte med tung trafik tvingas backa till en fungerande plats for méte.

Matning visar att kérbanan pd manga stallen inte haller 4,5 meters bredd.
Mycket riskabelt for fotgangare.

Vi ér mycket oroade Gver de risker som barn och vuxna utsétts for nar man gar eller cyklar langs
vagen. Narmaste busshéllplats ligger vid korsningen till vag 225 och manga barn och ungdomar gér
till den for att ta bussen till skolan.
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Nar vi haft sndrika vintrar blir fotgdngarna an mer utsatta, det blir en vasentligt smalare vagbana
mellan snédrivor och ingen majlighet att g &t sidan. Tyvarr bidrar denna situation till att manga
som kan tar bilen och skjutsar sina barn, vilket i sin tur ger ytterligare 6kad trafik.

Ofta forekommande dikes-kdrningar och kollisioner:

P& den kurviga och smala vagen sker varje ar dtskilliga avakningar och kollisioner, vanligen i
samband med méte. Oftast endast med skador pd fordonen, men dven olyckor med personskador
har forekommit.

For hdga hastigheter langs den norra delen av vagen.

Dagens hastighetsbegransning p& 70 km/h uppfattas av de flesta som rimlig pd de mittre avsnitten
dar vagen ar hyggligt rak och gér genom obebyggda falt och skogspartier. Men det ger helt fel
signaler med samma hastighetsbegransning i den norra, kurviga och smala delen med dalig sikt och
manga utfarter. (Med den "norra delen” avser vi strackan frén Sjoviksvagen 111 till 151.)

Tyvarr ar det alldeles for mdnga bilister som haller for hog fart pd denna stracka.

I sammanhanget vart att notera att den sodra delen av Sjéviksvagen vid Lindalens gérd sedan ndgra
ar har sankt hastighetsbegransning till 50 km/h.

Sammanfattningsvis anser vi att frdgorna om trafiksédkerheten Iéings Sjéviksvéigen madste 16sas
innan man kan ga vidare med planering av stérre bostadsomrdden som det féreslagna Lyngsta
2:2.

3. Vibrationer och stotvagor fran vagen.

Det har forekommit skador p& grunder, murstockar och eldstéder langs végen beroende pd tung
trafik och fér hdga hastigheter.

Ett exempel &r Sjéviksvagen 127 dar sakkunniga som sotare, murare och kakelugnsmakare var
eniga om att skadorna i murstock och kakelugn uppstétt pd grund av vibrationer och stétvagor frén
tung trafik och hog hastighet fran vagen.

Aven Sjéviksvagen 122 har drabbat av sprickor i murstocken av samma orsaker.

Okad trafik kommer att géra detta problem &n vérre. Under byggtiden kan man dessutom rikna
vasentligt 6kad tung trafik fér byggets behov, om inte denna regleras.

Vi anser att det fortsatta planarbetet mdste reda ut hur man ska hantera detta problem innan
man ta beslut som medfér mer trafik pa végen.
4. Behov av en Fordjupad oversiktsplan.

I Stora Vika finns inte léngre ndgon service utéver en forskola och ett pizza-stélle.
Livsmedelsbutiken och bensinmacken ar stangda sedan manga ar. Skolan &r sténgd och barnen
bussas till Sorunda. Narmaste dagligvaruhandel &r beldgen i Osmo, p& 8 km kéravstdnd med bil.
N&gra alternativa fardmedel finns inte. I Osmo finns ocksd pendeltdgsstation och anslutning riksvag
73.

Boendemiljén i samhéllet har m8nga kvaliteter och i kommunens "Oversiktsplan fr&n 2012” och i
"Utvecklingsplan frdn 2015” formuleras en dnskan om varsam fortdtning och ny bebyggelse Gster
om dagens bostadsomrdde, vilket anses kunna ge forutsattningar for service och arbetsplatser.

Dér skrivs ocksd att Stora Vika har en tydlig karaktar och identitet som ska bevaras.
Formuleringarna i dessa planer stammer knappast med det nu aktuella Lyngsta 2:2:

- Inte avseende narhet (omrddet ligger 1,5 km norr om dagens samhélle)



- Knappast avseende anpassning till det befintliga samhallets karaktér och identitet

- Inte heller avseende typ och mix av bostader som énskas i Utvecklingsplanen.

P& vilket satt det nya omrddet genererar ndgot signifikant antal arbetsplatser eller utékad service i
Stora Vika framgadr inte av detaljplanen.

- Och de avgoérande frdgorna om kommunikationerna och trafiksakerheten &r inte besvarade.

Fér att styra upp forutsdittningarna fér en nyetablering av bebyggelse av denna storleksordning
krdvs normalt en “Férdjupad 6versiktsplan”. Detta planeringssteg som kommunen har gjort pa
flera andra hall hanterar just dessa nédvéindiga forutsdttningar for att komma rditt i
utvecklingen.

Hur stdller sig kommunen till behovet av en “Férdjupad Oversiktsplan”?

5. Prioriterat framtida cykelstrak i kommunens 6versiktsplan fran 2012.

Alla i omradet noterade med gladje att Sjoviksvagen betecknades som ett "Prioriterat framtida
cykelstrdk” i den senaste Gversiktsplanen fran 2012. Manga av oss boende skulle garna cykla i stérre
omfattning men de flesta upplever att riskerna ar fér hdéga redan med dagens trafik.

Den nu berdaknade trafikdkningen och métesproblematiken ger inte intrycket av att vara i linje med
Oversiktsplanens ambitioner.

Hur ser kommunen pd genomférandet av ”prioriterat framtida cykelstrak” i relation till de
slutsatserna i Trafikutredningen avseende Lyngsta 2:2?
6. Trafik under byggtiden.

Ett byggprojekt av 40 hus med tillhérande infrastruktur kommer i sig att generera mycket tung
trafik. Enligt samma princip som for Stockholms Bulkhamn bdr denna trafik styras over till den for
tung trafik betydligt battre anpassade lansvag 573.

Delar kommunen denna uppfattning? Och hur féresldr man da att detta ska styras?
Sammanfattning

Vart budskap &r att det knappast kan vara forenligt med modernt tankande kring hdllbarhet och
sakerhet att forldgga ett stort bostads-omrade i ett lage dar det saknas kollektivtrafik och med den
smala och kurviga Sjéviksvdgen som enda kommunikation. Trafikutredningen visar med all tydlighet
att denna vég redan idag saknar erforderlig kapacitet och sakerhet.

Om man ska gd vidare med planen méste rejala dtgarder vidtas for att 6ka sékerheten langs
Sjoviksvagen. Hur detta ska dtgardas méste klargéras innan planprocessen drivs vidare.

Inom ramen for samrddsprocessen dnskar vi svar med stédjande fakta och utredningar i samtliga
ovannamnda frégor.

Tillagg till tidigare yttrande fran oss boende langs Sjoviksvagen. (inkom 2020-04-22)

Det har framkommit att i Oversiktsplan fér Nyndshamns kommun finns ett antal riktlinjer for trafik
och héllbart resande. En av dessa lyder:

e All ny bebyggelse lokaliseras inom 700 meter frdn en busshallplats eller inom 1000 meter
frdn station for spdrbunden kollektivtrafik.
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Den féreslagna nya bebyggelsen pd Lyngsta 2:2 uppfyller inte detta krav. Hur ser kommunen pd

detta?
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1.

Forvaltningens kommentar

Trafikverket har granskat trafikutredningen som har tagits fram inom ramen for
planarbetet (Civits utredning). Trafikverket uppskattar att planen kommer alstra ca 200
ARDT. Enligt Trafikverkets basprognos for &r 2040 forvantas trafiksiffror om 600 ADT for
vdg 574 utan planerad exploatering. Med bade trafiksiffrorna frdn basprognos 2040 och
planerad exploatering i beaktning uppskattar Trafikverket ett trafikflode om ca 800 ADT
for &r 2040. Vag 574 ansluter till véag 573 och 225 som ar relativt kapacitetsstarka och
Trafikverket bedomer déarfor att exploateringen inte har betydande paverkan pa
vagsystemets kapacitet. Nynashamns kommun delar Trafikverkets bedémning och anser
att Sjoviksvagen har kapacitet for den trafikékning planférslaget genererar.

Kommunen anser att Sjoviksvagens hastighet &r sjalvreglerande pé grund av dess
slingrande karaktar och bredd och darmed ar végens verkliga medelhastighet lagre an
hogsta tilldtna hastighet. Detta resonemang star aven Trafikverket bakom och
dterspeglas aven i Trafikverkets egna matningar i vagtrafikflodeskartan. (Se
Trafikverkets yttrande som finns med i denna samrddsredogdrelse).

Sjoviksvagen ér en statlig vag dar Trafikverket ar vaghallare. Statliga vagar ar
dimensionerade for att hlla for tung trafik. Det finns i dagslaget inga planer pd att
reglera vagen for att hindra tung trafik. Trafik till och frdn omradet under byggtiden kan
tyvarr ej undvikas men man bor komma ihdg att denna trafik endast &r tillfallig.
Kommunen anser att det ej finns ett behov av att ta fram en férdjupad dversiktsplan
(FOP) for detta omré&de eftersom det &r relativt litet till ytan och enbart innefattar ett
fatal anvandningsomrdden, namligen bostader, naturmark och gc-vag. En férdjupad
oversiktsplan brukar tas fram da det finns ett flertal frdgor som behdéver utredas innan
dess att ett planarbete paborjas.

Kommunen har tidigare tagit fram rapporten “Utvecklingsprogram for Stora Vika” som
godkandes 2015. Rapporten tar upp ett flertal olika utvecklingsalternativ fér orten samt
aven ett nollalternativ.

I december 2018 tog Miljé- och samhéllsbyggnadsnamnden beslut om planuppdrag.
Den planerade gc-vagen ska gora det lattare for boende att ta sig langs Sjéviksvagen till
och frdn Stora Vika via Bodavagen. Kommunen anser att detta ar i linje med att
Sjoviksvagen ar ett prioriterat framtida cykelstrak enligt kommunens Gversiktsplan. Fler
invanare ldngs vagen innebar ett stérre behov av cykelvagar och ett storre underlag for
att i framtiden bygga ut gc-végen. Att den &r utpekad i OP innebér inte att hela
Sjoviksvagen far gc-vag pa en gang.

Trafik till och fr&n omrddet under byggtiden kan tyvarr ej undvikas men man bor
komma ihdg att denna trafik endast &r tillfallig. Kommunen anser ej att man kan
undvika att bygga och utveckla ett omréde enbart pd grund av temporar byggtrafik.
Arbetet med detaljplanen grundar sig i ett politiskt beslut. I december 2018 tog Milj6-
och samhallsbyggnadsnamnden beslut om planuppdrag. Redan &r 2015 tog Milj6- och
samhallsbyggnadsnamnden beslut om att utreda méjligheten att bebygga detta omrdde.
Kommunen anser att man kan planlagga for nya bostader langre an 700 m. frdn
kollektivtrafik om det &r méjligt att cykla till busshdllplatsen och om cykelférbindelserna
ar goda. Planférslaget innebar att en ny GC-vag anlaggs utefter delar av Sjoviksvagen
och foérbinder det nya bostadsomrddet med Stora Vika via Bodavagen vilket uppmanar
héllbara fardsatt.




31(46)

Fastighetsagare 3
Angaende diarienummer 2015/0722, samrad gillande detaljplan for Lyngsta 2:2.
Synpunkter pa trafik och kommunikationer.

Milj6- och samhillsbyggnadsndmnden 1 Nyndshamn har beslutat att starta arbetet med
detaljplan for cirka 40 enfamiljshus villor. Planen dr nu ute pa samrad.

Det tilltdnkta bostadsomréadets enda tillfartsvég for bil, fotgédngare och cyklister dr den smala
och krokiga Sjoviksvigen, vig 574.

Vi som bor ldngs Sjoviksvigen ar redan idag mycket oroade av trafiksituationen pa vigen,
och dn mer bekymrade 6ver prognosticerad 70% trafikdkning fran det foreslagna
planomrédet.

Jag lamnar hdrmed nagra synpunkter till samradet.

Enligt utredning (CIVIT):

Den smala kdrbanan gor det svart for tva personbilar att motas och dérfor kravs
motesplatser. Langs strickan finns det ett par motesfickor 1 9vrigt nyttjas
fastighetsinfarter for mote. Om privata fastighetsinfarter inrdknas ar det ca 400-500
meter mellan motesplatserna. Ett onskemall pd maximal langd mellan motesfickor pa
enfiltig gata med trafik i bada ritningarna ar 300 meter, vid 100 f/h och 30 km/h. For
att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten ldngs Sjoviksvagen bor darfor fler
motesplatser anldggas.

En ny anslutningsvég planeras fran Sjoviksvégen till de nya bostdderna. Strackningen
av vagen och placering av husen har paverkats av befintlig topografi och hénsyn till
naturbevarande. Lokalgator &r placerade for att undvika stora ingrepp i naturen och
paverkan pa utpekade hotade arter samt for att tillmotesga tillganglighetskraven pa
véglutningen.

Nérmaste végen till Stora Vika, ndrmaste samhille, &r via Bodavédgen. Bodavigen ér
reglerad med enskilt huvudmannaskap vilket begransar allmanhetens rétt till vigen.
Biltrafiken planeras nyttja Sjoviksviagen och Vikavégen.

I korsningen mellan Gata 1 och Sjoviksvégen ska god sikt uppnés. For att uppnd god
sikt ska sekundérstrackan uppga till 5,5 meter ldngs lokalgata 1 och en siktstracka pa
170 meter for god sikt, for minsta godtagbara ldngd uppgér siktstrackan till 130
meter. Avstandet pa sekunddrstrickan kan minskas till 3,0 meter med véghallarens
godkinnanden.

Sikten Osterut gér att uppna inom kraven for god sikt for 70 km/h. Siktlinjen
sOderut/vésterut inkrédktar pa fastigheten Boda 3:6 i vister efter 90 meter vilket gor
det problematiskt att sékerstilla att inga hinder kan uppstd om den ska uppga till 170—
130 meter. Enligt siktkraven skulle hastigheten behova sénkas till 40-50 km/h {or att
uppné minsta godtagbara siktstricka.
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Undertecknads synpunkt och forslag:

Detaljplanens trafikutredning konstaterar att Sjoviksvigen saknar kapaciteten av
dubbelriktad vég for att hantera flodet som blir vid den ténkta nybyggnationen. Man fastslar
att for att fa tillracklig kapacitet och trafiksdkerhet bor hastigheten sinkas och fler
motesplatser skapas. I dagsldget anvinds privata infarter som motesplatser, vilket en
trafiksituation inte kan bygga pé och forlita sig till. Vagen dr, som den dr nu, relativt hért
trafikerad men snabb trafik med tanke pa dess beskaffenhet och att det finns boende langs
med végen. Pé vissa hall endast ett par meter ifrdn. Detta innebdr ménga utfarter och flera av
dessa har skymd sikt. Att ga och cykla efter vigen medfor redan nu risker for cykel- och
fotgéngare. Det finns ménga skolbarn som oskyddat gér ldngs végen till och frdn
busshéllplatser pa 225:an och pé viig 573. Aven manga djur korsar viigen, bdde husdjur och
vilda.

Jag finner det synnerligen oldmpligt att utdka trafiken pa denna vig som det ser ut i
dagslaget. Att utoka med ett par motesplatser hjilper inte upp problemet 6kad trafik skulle
innebéra.

Under byggnationstiden kommer det bli mycket vilfrekventerat med tung trafik till och fran
bygget. Sjoviksvigen ir inte dimensionerad for dessa fordon och méten med annan trafik
blir komplicerat och en risk for trafikfara. Vigen har pa flera stillen skymd sikt pa grund av
dess topografi. Tung trafik kommer &ven att medfora buller f6r de boende ldngs végen.

Med anledning av detta ovan, det jag erfarit pa plats och det jag ldst i handlingarna &r mitt
forslag att man inte gor anslutningsvégen till det nya omréadet fran Sjoviksvégen, utan
bygger den fran vig 573 till omrddet. Karta bifogas dér forslaget har orange/bla linje.
Denna vig kan da byggas forst som byggvag for transporter till och fran bygget. Dérefter
iordningstdlls densamma till att bli omrddets anslutningsvig med trottoar och busshéllplats i
direkt anslutning ddr den kommer ut pa viag 573. Man far da ca 350 meter till stor vig och
till bussanslutning fran omrddet. Stora Vika har ingen skola och ménga barn behdver darfor
aka buss. Ett nybyggnationsomrade med yngre familjer kommer att fylla pa skaran av barn
som behdver nyttja kollektivtrafiken, vilken gar pd vig 573. Mitt forslag dr att detta
alternativ undersoks huruvida det dr mojligt.

Det dr knappast kan forenligt med modernt tdnkande kring hallbarhet och sdkerhet att
forldgga ett stort bostadsomrade i ett lage dér det saknas kollektivtrafik och med den

smala och kurviga Sjoviksvdgen som enda kommunikation. Trafikutredningen visar med all
tydlighet att denna vég redan idag saknar erforderlig kapacitet och sékerhet.

Om man ska ga vidare med planen maste rejéla atgarder diskuteras och vidtagas vad géller
végarna till och fran omrddet. Och enligt mig bor man tdnka nytt och inte belasta
Sjoviksvigen ytterligare och mer &n nddvandigt. Hur detta ska &tgidrdas maste klargoras
innan planprocessen drivs vidare.
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Forvaltningens kommentar

Trafikverket har granskat trafikutredningen som har tagits fram inom ramen for planarbetet
(Civits utredning). Trafikverket bedémer att den féreslagna exploateringen med ett 40-tal
kedjehus inte har betydande pdverkan pa vagsystemets kapacitet. Nynashamns kommun delar
Trafikverkets bedémning och anser att Sjoviksvagen har kapacitet for den trafikokning
planférslaget genererar.

Kommunen anser att man kan planlagga for nya bostader langre an 700 m. frén kollektivtrafik
om det &r maijligt att cykla till busshdliplatsen och om cykelférbindelserna ar goda. Planforslaget
innebar att en ny GC-vag anléggs utefter delar av Sjéviksvagen och férbinder det nya
bostadsomrddet med Stora Vika via Bodavagen vilket uppmanar héllbara fardsatt.

Trafik till och frdn omrddet under byggtiden kan tyvéarr ej undvikas men man bér komma ihdg
att denna trafik endast &r tillfallig. Kommunen anser ej att man kan undvika att bygga och
utveckla ett omréde enbart p& grund av temporar byggtrafik.

Den angoringen som skissen foreslar skulle innebédra att en 350 meter ny vag skulle behéva
anlaggas over tre privata fastigheter som idag anvands som jordbruksmark. Att anldgga en s&
pass l&ng vag for att enbart angdra ett 40-tal bostdder &r omfattande och kostsamt. Att ta
produktiv jordbruksmark i ansprak for att anlagga en vag ar inte heller en godtagbar I6sning. Ett
flertal dkrar skulle pa grund av vagen skaras av och delas upp i mindre bitar vilket ar ett
ineffektivt satt att bruka jorden. Den nya vagen skulle dven f& en stor pdverkan pa den
befintliga landskapsbilden.

Att anlagga en ny angoringsvag frén Vikavagen/vag 573 kan ocksd vara problematiskt ur en
trafiksakerhetsaspekt da Vikavagen &r en relativt bred vdg med hdgre faktiska hastigheter an
Sjoviksvagen. Bade Sjoviksvagen och Vikavéagen har hastighetsbegransningen 70 km/h men
Sjoviksvagens utformning bidrar till att de faktiska hastigheterna &r lagre. (Detta resonemang
stdr dven Trafikverket bakom vilket framkommit i deras samrddsyttrande som finns i
samrddsredogérelsen). Angoringen som skissen visar skulle dven innebdra att en ny
korsningspunkt med Vikavéagen anlaggs i en skarp kurva vilket inte heller &r en bra I6sning da
det innebdr skymd sikt och darmed en hdgre risk for trafikolyckor.

Kommunen anser att angdringen frén Sjoviksvagen, sa som den foreslds i planforslaget, ar en
effektivare 16sning med hogre trafiksékerhet samtidigt som vagen orsakar en mindre paverkan
pa landskapsbilden och jordbruket.

Yttrandets foreslagna vagstrackning skulle innebéara en stor dtgard som inte &r motiverad pd
grund av den ringa byggnationen.

Fastighetsagare 4

Sjoviksvagen har under 2019 fatt ny ytbeldggning. Det & mdnga av oss som noterat att den blivit
pd ménga stallen smalare och orsakat olyckor. Det verkar ocks& som de helt glomde finjusteringen
innan de asfalterade eftersom den numer ar minst lika guppig som innan och dven kanns bitvis som
en tvattbrada att kora pd. Ett mycket déligt jobb mao. Nu planeras det att utoka belastningen pa
den vagen med 40 hushdll och sakerligen en till tvd fordon per hushall. Och det efter att tung trafik
ska dka pa den infor anldggandet av omrddet. Har ni rdknat pd att vagen verkligen haller fér detta
och att sékerheten inte blir &nnu sémre. Det stdr om riskerna med detta flera gdnger i materialet
men det stdr inte ndmnt hur man har tankt att I6sa det samt 6vergangen till den gc-bana som &r
planerad.



Vi som bor pd Bodavdgen ar férvdnade Gver att vi inte har blivit tillfrégade 6ver att man helt sonika
tanker leda in de boende pa var vag. Vi ér mycket oroliga 6ver att denna vag kommer att anvandas
mer an av bara gdende och cyklister. Hur sékerstaller man att genomfarten inte dven blir anvand av
motordrivna fordon?

Sen ett par reflektioner,
1. vad vi vet finns inte ldangre ndgon forskola i Stora Vika som man skriver om.

2.Hur tanker kommunen ndr man i ett lantligt vackert omréde tilldter den har typen av bebyggelse,
dvs kedjehus pd sma tomter tatt ihop. Den lantliga kanslan forlorar lite av sin charm till skillnad mot
hur det bebyggts i tex Segersang och Grédby. Det gar inte att lasa ndgonstans vilken typ av
bebyggelse man tankt pd férutom att det blir kedjehus. Har kommunen tankt pd att passa pé& och
stalla miljékrav som att det tex blir +-hus, miljdomarkta material mm.

35(46)



36(46)

Forvaltningens kommentar

Redan idag ar det mdjligt att réra sig utefter Bodavéagen tack vare allemansratt. Kommunen
anser inte att det blir en markant skillnad frén idag om ett 40-tal byggnader tillkommer.

De som bor utefter Sjéviksvagen kor inte in pd Bodavagen idag nar de ska till Stora Vika.
Kommunen ser ingen anledning att nyinflyttade skulle géra det heller. Darmed anser kommunen
att dagens trafiksituation, avseende privatbilism, pa Bodavagen inte paverkas av planforslaget.

Sjoviksvagen &ar en statlig vag dar Trafikverket &r vaghallare. Darmed skots vagens underhdll
och ytbelaggning av Trafikverket och ej av kommunen.

I Stora Vika finns "Vika forskola” som &r en liten kommunal férskola med tva avdelningar. Ett
tillskott av ny bostadsbebyggelse inom planomrédet kan pd sikt skapa battre underlag for
service inom Stora Vika. Flera barnfamiljer i omrédet skulle innebéara en stérre efterfrdgan pd
forskole- och skolplatser.

Planforslaget foreslar kedjehus i tvad vaningar. Byggnaderna ska nd upp till Boverkets byggregler
samt till lagstadgade byggkrav vilket regleras i bygglovsskedet. Det ar ej majligt att stalla mer
specifika krav i en detaljplan. Kommunen haller i dagslaget pa att ta fram riktlinjer for hallbart
byggande.

Byggnaderna ska ha en takvinkel pd mellan 20 och 45 grader och denna bestammelse finns med
i plankartan for att byggnaderna ska uppféras med sluttande tak vilket kommunen anser passar
in i landskapsbilden och omgivande bebyggelsekaraktar. Kedjehus foreslas eftersom det utgor
ett komplement till den befintliga bebyggelsen i Stora Vika som till storst del bestar av
friliggande villor, radhus och lagenheter.

Kommunen anser att den foreslagna bebyggelsen inte pdverkar helhetsintrycket av Stora Vika
och dess omgivningar pa ett negativt satt. Den lantliga karaktdren i omrddet bevaras i och med
att bostadsbebyggelsen ligger relativt dolt frdn Sjéviksvagen och omges av stora naturomraden
samt dkermark. Bilden pd sidan 22 i planbeskrivningen illustrerar hur omrddet kommer att
uppfattas frén Vikavagen.

Utdver takens lutning reglerar inte detaljplanen specifik utformning av byggnaderna utan
detaljplanens primara uppgift ar att reglera anvandningen av marken, dvs bostadsbebyggelse.

Sj6viksvégen/vég 574 ar en statlig vag dar Trafikverket ar vaghallare. Statliga vagar &r
dimensionerade for att hdlla for tung trafik. Trafik till och frdn omrddet under byggtiden kan
tyvarr ej undvikas men man b6r komma ih&g att denna trafik endast &r tillfallig. Kommunen
anser ej att man kan undvika att bygga och utveckla ett omrdde enbart pd grund av temporar
byggtrafik.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB, nedan Vattenfall Eldistribution, har ingen elnatanlaggning inom omréde
for aktuell detaljplan "Samrad av detaljplan for Lyngsta 2:2 Nynashamns kommun Dnr 2015/0722”
eller inom dess naromrade.

Vattenfall Eldistribution har dérmed inget att erinra i rubricerat drende.
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Forvaltningens kommentar
Vattenfall Eldistribution har inte ndgot att erinra i rubricerat drende. Nyndshamns kommun
ldmnar darmed ingen kommentar.

Skanova AB

Skanova har luftburen- teleanlaggning i och i anslutning till planomrédet.

Vi férvantar oss att tgarder for nya serviser till att kunna ansluta dessa fastigheter till Skanovas nat
meddelas, mdjliggdrs och bevakas under lednings-samordningen i kontakter med Skanovas
representant for omradet.

Skanova onskar att s& I&ngt som méjligt behdlla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage for att
undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning.

Tvingas Skanova som dven tidigare meddelats att vidta undanflyttningsatgarder eller skydda
telekablar for att mojliggéra den foéreslagna ledningsférlaggningen férutsatter Skanova att den part
som initierar tgarden dven bekostar den.

Forvaltningens kommentar

Foreslagen detaljplan innebar inte att ndgra av Skanovas ledningar flyttas. Dialog med Skanova
sker i det fortsatta arbetet for att samordna anslutning av de nya fastigheterna.

Miljopartiet

Vi i Nynashamns Miljéparti valkomnar bebyggelse i Stora Vika som kan stétta skolan och andra
verksamheter i omrddet. Bebyggelse av Lyngsta 2:2 innebar en del forsiktighets dtgarder i och med
att det ligger pé ett omrade med rédlistade arter och &r mer an en kilometer ifrdn kommunal trafik
och Stora Vika.

Vdra kommentarer angdende forslagna detaljplan:

e Gang och cykelvagar maste vara pa plats och brukbara innan husen ar inflyttnings klara

e Cykel och géng véagar maste vara brukbar i alla vader och vagkorsningar maste vara sakra
nog for barn att ta sig sjdlva till skolan och andra aktiviteter i Stora Vika till fots eller pa
cykel

o Atgarderna till Sjoviksvéagen ska vara klara innan inflyttning

e Lonsamheten av en ny busslinje till Osmo eller annat samkningsalternativ bér vidare
undersokas for att latta trafiken p& véagen till Osmo som ar mycket smal och krokig

e Lankarna mellan Lyngsta 2:2 och Lyngsta Fritidshusomrdde, dar flera bor permanent,
behdvs styrkas genom till exempel en samlingslokal, for att gynna att befolkningen lar
kdnna varandra och kan ordna gemensamma aktiviteter, varuinkép och samékning mm

e Kedjehus eller radhus passar daligt in i det lantliga laget

e Vatten och avlopp bor tas hand om inom omradet

e Det ar manga hus pa ett litet omréde och det betyder att det blir ett okat tryck pad
narliggande natur dar det finns 6 eller 7 rodlistade arter. Dessa arter maste beskyddas.



Bebyggelsen kan innebéra att livsmiljéerna for dessa arter pdverkas negativt dven om de
planerade byggnaderna &r utanfér de omrdden som anses ha de hogsta naturvarden.
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Forvaltningens kommentar

Anlaggningen av gdng- och cykelvagen kommer regleras i ett exploateringsavtal som upprattas
mellan kommunen och byggakttren. Avtalet kommer reglera nar gang- och cykelvégen behéver
anlaggas vilket blir i ssmband med byggnation av de féreslagna kedjehusen.

Gang- och cykelvdagen kommer €j att vara kommunal utan planlaggs med enskilt
huvudmannaskap. Det innebar att en véag- eller samfallighetsforening kommer ansvara fér géng
och cykelvagens underhdll som t.ex. snéréjning.

Inga atgarder till Sjéviksvagen foreslds forutom anldggandet av gang- och cykelvagen samt den
nya korsningspunkten med angéringsvagen in i det nya bostadsomradet.

Det ar inte kommunen som har rddighet 6ver bussarnas turtdthet och stréckning av rutt. Frdgan
behandlas av Stockholms Lokaltrafik (SL) som har det évergripande ansvaret for all lokaltrafik
inom Stockholms Lén.

Trafikforvaltningen skriver i sitt samrddsyttrande att “underlaget om 40 bostader &r for 13gt for
att motivera ny kollektivtrafik”.

Planférslaget innehdller inte ndgon samlingslokal men daremot stora naturomrdden som lémpar
sig val for rekreation och socialt umgénge. I mitten av det foreslagna bostadsomradet foreslds
ett markreservat fér gemensamhetsanlaggning vilket till exempel kan vara en lekplats eller
parkomrdde. Ytan for gemensamhetsanlaggningen far inte bebyggas men kan fungera som
omradets samlingspunkt dar man t.ex. firar midsommar eller anordnar fester.

Byggnaderna ska ha en takvinkel pd mellan 20 och 45 grader och denna bestammelse finns med
i plankartan for att byggnaderna ska uppféras med sluttande tak vilket kommunen anser passar
in i landskapsbilden och omgivande bebyggelsekaraktar. Kedjehus foreslas eftersom det utgor
ett komplement till den befintliga bebyggelsen i Stora Vika som till stérst del bestar av
friliggande villor, radhus och lagenheter.

Kommunen anser att den foreslagna bebyggelsen inte pdverkar helhetsintrycket av Stora Vika
och dess omgivningar pé ett negativt satt. Den lantliga karaktdren i omrédet bevaras i och med
att bostadsbebyggelsen ligger relativt dolt fran Sjéviksvdgen och omges av stora naturomrdden
samt dkermark. Bilden pd sidan 25 i planbeskrivningen illustrerar hur omrddet kommer att
uppfattas frén Vikavagen.

Omradet kommer att anslutas till det kommunala VA-systemet eftersom detaljplanen innebar
nybyggnation av ett 40-tal byggnader. Att ansluta till det kommunala VA-systemet ar pa sikt
mer hallbart och effektivt jamfort med att vardera fastighetségaren har sin egen VA-l6sning.
Enskilda VA-l6sningar méste med jamna intervall inspekteras av kommunen vilket &r tids- och
resurskravande och darmed aven kostsamt. En kommunal VA-l6sning innebar aven en storre
inblick for kommunen i miljo- och héllbarhetsfragor kopplade till VA. Att omrddet ska anslutas
till det kommunala VA-systemet beslutades redan i intentionsavtalet och &r darmed redan
bestamt.

Detaljplanen innebar att stora ytor mark, idag ej planlagda, planldaggs som NATUR vilket i sin tur
innebar att de far ett skydd mot framtida exploatering. En anledning till att man planlagger stora
ytor som naturmark ar for att forsoka skydda dem. Idag ar det méijligt att ga och nyttja
naturmarken tack vare allemansratten och detta @ndras inte i och med planlaggning.
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Svenska kraftnat

Svenska kraftndt har tagit del av handlingarna for rubricerat arende och har ingenting att erinra mot
upprattat forslag.

Eftersom vi inte har ndgra synpunkter och Svenska kraftnat inte har ndgra ledningar i anslutning till
aktuellt omr&de anser vi att detta drende &r avslutat fr&n Svenska kraftnats sida. Darmed 6nskar vi
inte medverka i det fortsatta remissforfarandet for aktuellt arende, forutsatt att planomradet inte
forandras. Vid eventuella fragor ar ni valkomna att hora av er till oss.

Forvaltningens kommentar
Svenska Kraftnat har ingenting att erinra mot upprattat férslag. Nyndshamns kommun lamnar
darmed ingen kommentar.

Pensionarspartiet

Pensionarspartiet, PPiN, har tagit del av detaljplanen for Lyngsta bebyggande. Vi har inget att erinra
mot planen, vi anser att bebyggelsen i sin helhet utgér en majlighet for omradet Stora Vika och dess
naromrade till utveckling.

Positivt ar att gdng-och cykelvagar planeras for att nd bussar. Vad galler bussar bér vél bussturerna
pd 225 eller Boda busshéllplats kunna anpassas till behovet hos de boende i Lyngsta.

Positivt att planen tar hansyn till de tidigare utvecklingsplaner och beslut som tagits, och att hdansyn
tas till natur och miljéaspekter.

Forvaltningens kommentar

Det ar inte kommunen som har rddighet 6ver bussarnas turtdthet och stréckning av rutt utan
denna frdga behandlas av Stockholms Lokaltrafik (SL) som har det 6vergripande ansvaret for all
lokaltrafik inom Stockholms Lan. Om pensiondrspartiet eller dvriga dnskar framfora synpunkter
kring bussarnas turtathet eller rutt s& bor kontakt tas med SL.

Trafikforvaltningen skriver i sitt samrddsyttrande att “underlaget om 40 bostader ar for 1agt for
att motivera ny kollektivtrafik”.

Ellevio AB

Ellevio har en befintlig 20 kV ledning Iangs med planomrddets nordvéstra grans. Ledningen kommer
forsorja planomrddet. Det ar viktigt att ledningen beaktas vid planens genomférande samt att
Elsakerhetsverkets sakerhetsavstand till byggnad innehdlls. Det &r inte tilldtet att minska avstandet
mellan ledningen och marken under ledningen i samband med eventuella markarbeten.
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For att klara forsorjningen av tillkommande bebyggelse kommer Ellevio behdva etablera en ny
natstation. Natstationens funktionsbehov méste tillgodoses. Ett E-omrdde 10x10m behdvs i
plankartan. Det ar dven viktigt att myndigheters rekommendationer fér buller och magnetfalt
beaktas vid lokalisering av natstationen.

Se ytterligare information i bilagan "Funktioner natstationer”.

Forslag pa lokalisering av natstationen finns i kartbilaga "Ellevio placering natstation”. Avstdnden i
planen &r stora och det behdvs ett centralt lage for att kunna forsorja samtlig byggnader i omradet
med el. Lokaliseringen tar dven hansyn till behovet av inkoppling pé befintligt hdgspanningsnat.

Planomraddet utgors till stor del av kvartersmark. Ellevio forutsatter att utrymme ges for
distributionsledningsledningar i gatumark och att egenskap u for underjordiska ledningar galler all
gatumark.

Rtgérder i Ellevios befintliga anldggningar utfors efter bestéllning till Ellevio samt bekostas av
bestallare.
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Forvaltningens kommentar

Plankartan har forsetts med ett nytt E-omrdde dster om de foreslagna byggnaderna. E-omrédet
ar 10x10 m. och kan innehdlla en natsstation for att forse foreslagen bebyggelse med el.
Lokaliseringen har tagit hansyn till behovet av inkoppling pa befintligt hdgspanningsnat.

Kommunen foljer elsdkerhetsverkets rekommendationer som anger ett horisontellt avstdnd pd
minst 5 m. till byggnadsdel. Inga byggnader i planférslaget ligger inom 5 m. fran ledningen och
darmed uppfylls elsékerhetsverkets rekommendationer.

Trots omfattande internationell forskning saknas idag entydiga resultat som pdvisar ett samband
mellan exponering av magnetfalt och negativa halsoeffekter. Ansvariga myndigheter
rekommenderar dock en viss forsiktighet vid samhallsplanering och exploatering vilket finns
beskrivet i rapporten “Magnetfalt och halsorisker” som kommunen har tagit del av.

Desto starkare strom i en ledning desto starkare magnetfélt ger ledningen upphov till.
Elledningen som I6per norr om planomrédet innehdller 20 kV strém vilket inte anses vara en av
de kraftigaste elledningarna. Det & minst 10m. mellan elledningen och de narmsta
byggnaderna.

PRO Samorganisation

Sid 21 Bostader

Bostader i tvd vaningar medfor att det kan bli svdrt att bo dar som &ldre eller med en
funktionsnedséttning. Aven den som &r ung och frisk vid inflyttning kan fa andrade forutsattningar.

Sid 22 Service

Att avstdndet till all form av service ar stort medfér att behov av bil blir mycket stort. Samma galler
for den som vill bes6ka omrddet — bilen galler. Antalet parkeringar for gastande och boende bor
darfor utokas sa det motsvarar behovet. Om inte vid planeringen men att méjlighet finns for senare
iordningsstallande.

Sid 24 Gatunat

Sjoviksvagen, vag 574, bor breddas i strackan Stora Vika — Lyngsta s& utryckningsfordon,
handikappfordon och dagens stérre och bredare bilar far plats utan extra moétesplatser. Med fler
boende utefter vagen utokas trafiken vilket bor foranleda dessa dtgarder. Att hastigheten dessutom
begransas till 50 km/h ar bara bra. Dessutom bor den vara belyst.

Sid 25 Nya lokalgator

Med gdng- och cykelvag utokar man sakerheten for de som skall forflytta sig till Stora Vika. Utoka
sakerheten ytterligare med bra belysning, (kan delas med bilvdg) och ha mdjlighet till viloplatser for
de gdende. Belysning och viloplats bor dven finnas pa den gangvdg som planeras i riktning mot
Osmo. Overgdngar av vdag 574 bér vara sakra, ha bra sikt &t alla héll och vara tydligt markerade.

Sid 26 Kollektivtrafik

For att ta sig till buss 848 hanvisas till Bodavdagen som bor sakras som anvandbar for de boende och
inte vara en “privat” vag utan allménhetens tillgdng. Kan vara stangd for biltrafik men 6ppen for
gang- och cykeltrafik med bra belysning och plats till vila.

Sid 27 Bilparkering

D& behovet av flera bilar per hushdll kommer att vara stort och att dessutom gaster kommer till
omradet per bil gor att bara ha en parkeringsplats for besokande ” mitt i byn” och bara sex till
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antalet gor att flera fordon kommer att parkeras pa lokal gata. Att ha en parkeringsplats beldgen vid
barnens lekplats ar inte lampligt. Barn och bilar ska inte vara p& samma plats. Foraldrar ar radda om
barnen och bildgaren om bilen!



Sid 28 Avfall

N&gon form av avfallshantering forutom egna karl inom omradet bér iordningsstallas. En mindre
dtervinningsstation bor planeras in for att minska bilresandet. Mindre soprumshus for grovsopor och
papper och glas kan vara en metod.

Sid 32 Sociala perspektiv

PRO saknar samlingslokaler inom omrddet. Bra med manga och narheten till gronomréden men att
samlas i en lokal tillsammans starker gemenskapen inom omrddet. Det &r inte bara barn som
behover traffas utan dven aldre och inom omradet borde det finnas plats fér en byggnad som kan
hysa bade samlingsrum och ovan namnda soprum. En gemsamhetsbyggnad alltsd. Nagra
samlingslokaler finns inte idag i Stora Vika vilket gér behovet stérre.

Sid 35 Sammanfattning

Bostader behdvs alltid men man bor tanka pa placeringen. Att bygga i Lyngsta kan knappast starka
den lokal handeln eller servicen utan de som kommer att bo dar kommer att handla pé vég till o
frén bostaden vilket blir i det omrdde dar deras arbete kommer att finnas. Endast kompletteringar
kommer att ske i Osmo eller Spéngbro. Samma géller samhillets évriga service.
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Forvaltningens kommentar

Bostaderna kommer f6lja lagstadgade krav om tillganglighetsanpassning vilket innebdr att man
ska kunna bo kvar i sitt hus och enbart nyttja entrévaningen/bottenvaningen vid t.ex. olycka
eller andra svdrigheter som innebér att man ej kan ta sig upp till 6vervaningen.

Stora Vika ar utpekat i Nynashamns kommuns &éversiktsplan (Nynashamns kommun, 2012) som
en av kommunens &tta utvecklingsorter vilket innebar att det framst ar dar som kommunens
tillvéxt ska ske. Identifierade utvecklingsmdjligheter som beskrivs for Stora Vika ar viss
fortatning och ny bebyggelse dster om orten, vilket ger forbattrade férutsattningar for service
och arbetsplatser. Enligt dversiktsplanen vill kommunen uppfora ca 80 bostader inom Stora Vika.
Det har dock varit svért att fa till en detaljplaneldaggning av ny bebyggelse inom de centrala
delarna av Stora Vika pa grund av att det inte har inkommit négra forfragningar eller
ansokningar om planbesked frdn exploat6rer. Kommunen ar darfor positiv till en utveckling inom
planomrddet, trots att det €j tillhor de centrala delarna av Stora Vika, d& det ar i linje med
Oversiktsplanens riktlinjer.

Parkeringsbehovet ar berdknat enligt Nyndshamns parkeringspolicy och parkeringsnorm for
Nynashamns kommun. Enligt parkeringsnormen ska det finnas minst tva bilplatser per
bostadsenhet, vilket aven planeras inom denna detaljplan, totalt 82 bilplatser. Fér bestkande
planeras sex bestksparkeringar centralt belaget i omradet.

Trafikverket har granskat trafikutredningen som har tagits fram inom ramen for planarbetet.
Trafikverket bedémer att exploateringen inte har betydande péverkan pd vagsystemets
kapacitet. Nyndashamns kommun delar Trafikverkets bedémning och anser att Sjéviksvagen har
kapacitet for den trafikdkning planférslaget genererar.

Kommunen anser att Sjoviksvagens hastighet &r sjalvreglerande pé grund av dess kurvighet och
standard ifrdga om bredd och dérmed &r végens verkliga medelhastigheten légre dn hogsta
tilldtna hastighet. Detta resonemang star aven Trafikverket bakom och dterspeglas &ven i
Trafikverkets egna matningar i vagtrafikflodeskartan.
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Kommunen har varit i kontakt med Trafikverket for att diskutera en hastighetssankning fran 70
km/h till 50 km/h. Trafikverket anser att man ej bor sanka hastigheten pa Sjoviksvagen.
Planhandlingarna har justerats efter samrdd och foreslar inte ldngre en sdnkning av hastigheten
da det &r majligt att uppnad acceptabla siktstréckor i den nya korsningen
Sjoviksvagen/Bjorkakarrsvagen tack vare att Sjéviksvagens uppmatta medelhastighet ligger
omkring 60 km/h.

Nya lokalgator utformas efter Nyndshamns tekniska handbok.

Kollektivtrafik — I dagsléget ar Bodavagen en privat vag men den ar 6ppen for gang- och
cykeltrafik vilket mojliggor passage till busshéllplatsen pd Vikavagen. Bodavagens underhdll och
utformning ansvarar den privata vaghéllaren for.

Kommunen anser att besoksparkeringen har ett bra lage dd parkeringarna ar placerade centralt i
det nya bostadsomradet vilket innebar att besokare inte far langre an ca 150 m. att g& oavsett
vilket hus man besodker. Det kommer dven vara méjligt att parkera utefter den nya lokalgatan.
Fastighetsagarna har sjalva majlighet att anordna fler an 2 p-platser pa sin tomt om de har
utrymme for det.

Ndrmaste atervinningsstation finns i Stora Vika vid Marstavagen pa en dryg kilometers avstdnd.
Rtervinningscentraler finns i Nyndshamn och Sorunda, p8 drygt 8 respektive 7 kilometers
avstand fagelvagen. Samfalligheten som kommer ansvara fér de gemensamma ytorna inom
planomrddet har majlighet att inom kvartersmark uppféra soprumshus for grovsopor och
papper. Att ett omrdde med endast ett 40-tal bostéder skulle fa en helt egen
dtervinningsstation ar ej rimligt. Déremot finns madjlighet att anordna egna atervinningskarl p&
egen fastighet om man 6nskar.

Sociala perspektiv — Planforslaget innehaller inte ndgon samlingslokal men daremot stora
naturomrdden som lampar sig val for rekreation och socialt umgange. I mitten av det foreslagna
bostadsomrddet foreslds ett markreservat for gemensamhetsanlaggning vilket till exempel kan
vara en lekplats eller parkomrdde. Ytan for gemensamhetsanlaggningen far inte bebyggas men
kan fungera som omrédets samlingspunkt dar man t.ex. firar midsommar eller anordnar fester.

Sorundanet Nynashamns kommunparti
Vi anser att det ar positivt att planer for fler bostader pd landsbygden och sarskilt i ndra anslutning
till Stora Vika. Det kan innebara en uttkad service for samhallet Stora Vika, Lyngsta och Boda.

Det tilltdnkta bostadsomradet kommer att generera mer trafik pd Sjoviksvagen, vilket &r
problematiskt. Det har gjorts en utredning av gang- och cykelvagar, GC-végar, men det som
bekymrar oss ar att Trafikverket inte har yttrat sig om detta. Det ska byggas en GC-vag mellan
Lyngsta 2:2 och till Bodavagen. “Bodavagen ar reglerad med enskilt huvudmannaskap vilket

begransar allmanhetens ratt till vagen.” Det ar oklart hur vagféreningen stéller sig till att den nyttjas

permanent som GC-vag av invanarna i ett annat bostadsomrade. Den foreslagna GC-végen borde
istallet ligga pa andra sidan av végen, eftersom forslaget innebdr att man maste korsa Sj6viksvagen
tva gdnger. For att komma till den foreslagna GC-végen, maste man forst korsa Sjoviksvdgen och
for att fortsatta pd Bodavagen, maste Sjoviksvagen korsas en gang till.

Bodavédgen slutar vid den f.d. macken i Stora Vika och det finns ingen GC-vég pd stréckan fram till
busshallplatsen. Néar det galler Sjéviksvagen sa ar det annu samre stallt. Dar finns det inte heller
ndgon GC-vag, vilket innebar att gdende far ga oskyddade pé Stora Vika-vagen fram till
busshallplatsen. Nar det galler Sjéviksvdagen norrut &r det problematiskt med 6kad trafik, eftersom
vagen &r smal, maximalt 4,5 m. P3 vissa stéllen ar vagen annu smalare, t.ex. en km innan vég 225
ar vagen kurvig och passerar flera fastigheter intill vdgen. Under byggtiden kommer det dessutom
att bli tung trafik till och fran byggplatsen, vilket innebér att det blir svart att mota tunga lastbilar,
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eftersom det ar fa anlagda métesfickor efter végen. Sjoviksvégen &r sd smal att tva lastbilar inte kan
motas.

Det basta for Lyngsta och d@ven for Stora Vika vore om man byggde den tidigare planerade GC-
vagen: “Sjoviksvagen samt Stora Vika-vagen ar i dversiktsplanen utpekade som prioriterade
framtida cykelstrdk. I kommunens styrdokument, dversiktsplan och gang- och cykelplan, foresprékas
fler cykelstrak utanfor tatorterna, da det framjar folkhalsan, turismen och miljén. Mellan kommunens
orter och servicepunkter ska det vara mdjligt att cykla sakert.”

For att gora Stora Vika och Lyngsta mer attraktivt vore det en férdel om man breddade
Sjoviksvagen och samtidigt anlade en GC-vag. Det skulle innebédra att man kunde planlagga
kollektivtrafik med buss mellan Stora Vika och Osmo pendeltdgsstation, vilket skulle 6ka Stora Vikas
attraktionskraft betydligt och pdverka invdnarnas vardag mycket positivt. Det skulle ocksd ha
positiva miljéeffekter och minska bilberoendet.

Forvaltningens kommentar

Det finns mindre utrymme pd den nordvastra sidan av Sjéviksvagen och marken ar kraftigare
kuperad vilket innebar att det skulle bli mer komplicerat att anldgga en gc-vag dar jamfért med
den sydostra sidan av Sjoviksvagen.

Boda 3:2, Boda 3:4 och Boda 3:6 ligger nordvast om Sjéviksvagen och skulle behéva korsas av
gc-vagen om den anlaggs pé den nordvastra sidan av Sjoviksvagen. Boda 3:6 &r bebyggd med
permanentbostad vars infart skulle behdva korsas av gc-véagen om den gér utefter
Sjoviksvagens nordvastra sida. Ur trafiksakerhetssynpunkt ar det inte lampligt att en gc-vdg
korsas av biltrafik till en privat fastighet.

Bodavégen slutar vid den fore detta bensinmacken i Stora Vika och det finns ingen gc-vag pa
strackan fram till busshéllplatsen. Det stammer att man, precis som i nulaget, far ga utefter
Stora Vika vagen drygt 200 m. for att komma till busshallplatsen da det saknas trottoar.

Det ar inte kommunen som har rddighet 6ver bussarnas turtdthet och stréckning av rutt utan
denna fréga behandlas av Stockholms Lokaltrafik (SL) som har det 6vergripande ansvaret for all
lokaltrafik inom Stockholms Lén.

Trafikforvaltningen skriver i sitt samradsyttrande att “underlaget om 40 bostader &r for 1&gt for
att motivera ny kollektivtrafik”.

Trafik till och frdn omrddet under byggtiden kan tyvarr ej undvikas men man bér komma ihdg
att denna trafik endast &r tillfallig. Kommunen anser ej att man kan undvika att bygga och
utveckla ett omrdde enbart pd grund av temporar byggtrafik.

Tidplan infér granskning

Detaljplanen omarbetas eventuellt efter de synpunkter som kommit in och ett reviderat forslag stalls
sedan ut for granskning. Vid granskningen far terigen sakagare och andra berérda méjlighet att
ldmna synpunkter. Granskning beréknas ske kvartal 3 ar 2021.
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Medverkande
Tjanstepersoner vid Nynashamns kommuns planenhet och andra berérda enheter och avdelningar

har medverkat i upprattandet av denna handling.

Nyndshamns kommun
Samhallsbyggnadsférvaltningen

2021-10-13

Jaana Eberkvist

Planarkitekt



