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Sammanfattning

Nynashamns kommun planerar for bostadsbebyggelse pé fastigheterna Kullsta 2
och Nynashamn 2:13, nara Nynasgards pendelstation. Tva alternativ finns for den
framtida bebyggelsen. Narheten till pendeltrafiken och &ven till tankstationen som
gransar till planomradet i nordost gor att riskfragorna kring planomradet bor
belysas.

P& Nynashamnsbanan gar i dagslaget endast persontrafik. Det planeras for en
godshamn norr om Nyndshamn som kommer att medfora 6kad godstrafik men den
kommer inte att beréra planomradet.

Risken for ursparning har beréknats och ar for hog pa den planerade
pendelparkeringen narmast jarnvagen. Narmaste parkeringsplatser maste flyttas till
ett minsta avstand pa 12 m fran sparkant beroende pa risken for ursparande tag. Det
bor aven Gvervagas om det ar mojligt att flytta parkeringsplatserna till 15 m fran
sparkant da riskerna ar relativt hoga upp till 15 m.

Tankstationen nordost om omradet gréansar till planomradet och avstandet till
narmaste bostadshus &r endast 12-15 m i de olika bebyggelsealternativen. De
funktioner inom tankstationen som medfor betydande risker for planomradet ligger
dock pa den delen av tankstationsomradet som &r langst bort fran planomradet.
Viss risk finns for att varmestralningen vid en storolycka pa tankstationen blir
nagot for hog pa GC-vagen soder om tankstationen.

Risken for storningar fran luftfororeningar fran tankstationen beddms som ganska
liten men for att minska den ytterligare bor friskluftsintagen till ndrmaste
bostadshus forlaggas i ett lage bort fran tankstationen. Eventuella bullerstérningar
fran trafik kring tankstationen bor hanteras i en bullerutredning.

Sammantaget foreslas foljande:

e Ett plank med héjd minst 2 m anldggs mellan GC-vagen och tankstationen

o Atgarder vidtas pa den planerade pendelparkeringen for att se till att inga
fordon parkerar narmare &n 15 m raknat fran narmaste sparkant.

¢ Ventilationen till det bostadshus som ligger ndrmast tankstationen anordnas i
ett lage bort fran tankstationen.

e Eventuella bullerskyddsatgarder pa huset narmast tankstationen utreds i
samband med 6vriga bullerfragor i planomradet.

Risksituationen inom planomradet bedéms vara acceptabel om atgarderna ovan
genomfors.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Nynashamns kommun arbetar med en detaljplan for Kullsta, for omradets lage se
figur 1. Inom omradet planeras for flerbostadshus enligt 2 olika alternativ.
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Figur 1. Omradets lage i Nyndshamn markeras med en rod ring.

Omradet ligger 8-12m fran jarnvagen som i princip &r transportled for farligt gods
men dér inga godstransporter forekommer i dagslaget. Enligt Lansstyrelsens
riskpolicy fran 2006 (Lst 2006) skall dock riskfragor beaktas vid fysisk planering
inom 150 m fran en transportled for farligt gods. Vid dessa korta avstand ar aven
risken for ursparningsolyckor av betydelse.

Omradet gransar i norr till en tankstation vilket innebar att det dven skall beaktas
vilka risker detta kan innebara for den planerade bebyggelsen.

Riskfragorna ovan behandlas i denna utredning som framtagits av Norconsult pa
uppdrag av Nynashamnsbostader. | rapporten behandlas vilka risknivaer som kan
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uppkomma inom omradet med den planerade anvandningen. Riskerna jamfors med
kriterier som anger acceptabla risknivaer och nar skyddsatgarder skall vidtas.

1.2 Foreslagen anvandning

Inom planomradet har det tidigare funnits ett antal garagelangor. Numera finns
endast grusytor och rester av asfalt samt uppvuxna trad och viss sly. Det finns tva
forslag for den framtida bebyggelsen. Forslag 1, se figur 2, innebar att 3 bostadshus
etableras pa 4 vaningar var.
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Figur 2. Kullsta, bebyggelseforslag 1.
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Forslag 2, se figur 3, har en higre exploateringsgrad med sammanlagt 5 hus med
hojd mellan 4 och 7 véaningar. Kortaste avstand mellan bebyggelsen och jarnvag ar

i bada alternativen 30 m.
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Jarnvagen passerar pa ca 10 m fran narmaste parkeringsplats och ca 30 m fran den
planerade bebyggelsen. Risker finns nar det galler ursparning av tag. Det maximala
avstandet som nagon tagdel forvantas na utanfor jarnvagen ar ca 30 m vilket
innebar att bebyggelsen inte forvantas paverkas medan parkeringsplatsen och
personer som vistas mellan husen och jarnvéagen kan berdras.

Pa jarnvagen transporteras i dagslaget inget gods och inga aktuella planer for detta
finns. En hamn for godstransporter ar planerad norr om Nynashamn som éven
kommer att hantera gods pa jarnvag. Dessa transporter kommer fran norr och
paverkar inte planomradet.

Tankstationen gransar till planomradet i nordost. Lansstyrelsen anger att ett
avstand pa minst 50 m bor finnas mellan bostadsbebyggelse och tankstationer.
Detta innebdr att situationen kring tankstationen bér analyseras mera.

1.4 Bedobmning av risker

1.4.1 Vad ar risker

Risker beror pa att handelser kan intraffa som har oonskade konsekvenser och
definieras ofta som sannolikheten fér odnskade handelser multiplicerat med
konsekvenserna av dessa héndelser.

Sannolikheten brukar uttryckas som antal ganger en handelse forvantas intraffa
under ett ar. Detta kan bli ett valdigt litet tal for handelser som inte forvantas
intraffa sa ofta. En sannolikhet pa 0,001 per ar innebdr att olyckan forvantas ske en
gang pa 1 000 ar. En olyckshéandelse kan fa manga olika konsekvenser: materiella
skador, miljoskador, skadade personer och omkomna personer. Konsekvensen av
en olyckshédndelse uttrycks ofta i riskberdkningarna som antalet omkomna. En
bakomliggande tanke é&r att antalet skadade och évriga skador ar proportionerligt
till antalet omkomna. Aven nar man sétter kriterier for risknivaer vid transport av
farligt gods talar man mest om antalet omkomna.

Vid riskutredning for den fysiska planeringen skiljer man pa individrisk och
samhallsrisk. Individrisken &r risken for en person att omkomma i en olycka nér
han/hon befinner sig pa en specifik plats i narheten av en sk. riskkalla. Man utgar
fran att personen befinner sig pa denna plats under ett helt ar. Risken uttrycks som
risken att omkomma i en olycka under det aret. Individrisken &r ett matt pa hur
farligt det &r pa en viss plats och tar inte hansyn till hur manga méanniskor som
kommer att befinna sig pa platsen. Individrisken ar ett lampligt matt vid
riskbedémning for omraden dar det endast kommer att vistas ett fatal manniskor.

2016-03-23

N o rcon su It ‘:‘ rev 2016-12-05

Riskanalys jarnvag och tankstation
Kullsta, Nynashamns kommun

n:\104\21\1042197\5 arbetsmaterial\01 dokument\riskanalys kullsta

nynashamn.doc



n:\104\21\1042197\5 arbetsmaterial\01 dokument\riskanalys kullsta

nynashamn.doc

Samhallsrisken ar ett matt pa hur stora olyckor en riskkalla kan orsaka. Detta beror
dels pa riskskallans farlighet men aven pa hur manga manniskor som brukar
befinna sig i riskkéllans omgivning. Detta matt ar anvandbart om planeringen
innebar att manga manniskor kommer att befinna sig inom 150 m fran en
transportled for farligt gods. Samhéllsrisk anges som sannolikheten for olyckor dar
minst ett visst antal personer omkommer.

1.4.2 Bedémningsgrunder for risker

| manga fall — framst nér det inte finns kommunala krav — tas kriterier for vad som
kan bedomas vara en acceptabel riskniva fran rapporten ”Viardering av risk” som
tagits fram pa uppdrag av davarande Raddningsverket (Raddningsverket ingar
numera i Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB) (SRV 1997). |
rapporten anvénds en évre och en undre grans, se figur 4. Om den dvre gransen
overskrids bedoms risknivan vara sa hog att den inte kan tolereras.

Risknivdn dr ej tolerabel
och mdste ovillkorligen
reduceras

Risknivdn kan tolereras endast 7~ T2
under forutsdttningen attalla - 'ALARP': S, R, k . °
rimliga dtgdrder dr vidtagna AP A A IsKniva
sett ur kostnadsperspektiv omrade oA

samt praktisk genomforbarhet y ’

grans
Risknivdn kan anses tolerabel.
Denna nivd skall efterstrivas
L
Figur 4. Risknivaer och granserna mellan dem (Rtj Storgéteborg 2004).

For individrisken ligger den évre gransen pa 1x107° per ar och den undre pa
1x107 per ar. Den undre gransen ligger under risken att omkomma till féljd av
naturolyckor, vilket innebér att en sadan riskniva inte ger en signifikant paverkan
pa individens totala riskniva. Om risknivan ligger under denna grans sa anses den
vara acceptabel och inga ytterligare atgarder kravs.
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Den 6vre grdnsen motsvarar hogst en tiondel av den totala dédsfallsrisken for olika
grupper i samhallet. Om risknivan ligger 6ver denna grans sa skall atgarder vidtas
och effekten av dessa atgarder skall verifieras (Lst 2006).

Om risknivan ligger mellan den undre och den 6vre gransen, det s.k. ALARP-
omradet sa skall alla rimliga atgarder vidtas for att minska risknivan. Efter detta
betraktas risknivan som tolerabel. Berdkningar av effekten av risknivaer kravs
normalt inte.

1.4.3 Riskhantering

Krav pa hantering av risker i den fysiska planeringen finns i plan- och bygglagen
och miljobalken. Halsa och sékerhet skall beaktas sa tidigt som majligt i
detaljplaneprocessen. Ofta startar detta arbete redan i programsamradet for
detaljplanen for att sedan bli mera detaljerat i plansamradet. Riskfragan bor da vara
sa pass utredd att den kan utgdra ett beslutsunderlag for att avgoéra om risken anses
tolerabel eller inte. Slutsatserna fran riskbedomningen bor foras in i
planhandlingarna. Om riskreducerande atgarder kravs for att na en tolerabel
riskniva ska dessa om majligt foras in som planbestammelser pa plankartan.
Atgérder som inte omfattas av detaljplanen bor beféstas p& annat satt, till exempel
genom avtal.

Riskhanteringsprocessen kan delas upp i tre delar; riskanalys, riskvardering och
riskreduktion/kontroll, se figur 5 (Lst 2006). | den forsta delen beraknas riskerna, i
den andra delen bedoms de och atgarder foreslas och i den tredje delen tas beslut
om atgarderna.
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Riskanalys
- omfattning/syfte
- identifiering av risker
- berakning av riskerna
\4
Riskvardering
- beslut om tolerabel riskniva

- atgardsforslag och verifiering )

Vv

Riskreduktion/kontroll
- beslutsfattande

- genomférande

- Overvakning

> Riskbedémning

Riskhantering

Figur 5.

Schema over riskhanteringsprocessen (Lst 2006)

| denna rapport genomfors den forsta delen — riskanalys — samt ges input till den

andra delen — riskvérdering genom att riskerna jamfors med kriterier och forslag till

atgarder ges. Sjalva beslutet om hur riskerna skall varderas och den fortsatta

hanteringen tas i kommunen med mgjlighet for lansstyrelsen att Overprova beslutet.
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2 Jarnvagen

Nynésbanan gar vaster om planomradet dar aven pendelstationen Nynasgard ligger,
se figur 2 och 3.

2.1 Trafikering

Nynéasbanan trafikeras i dagslaget enbart av persontrafik. Antalet pendeltag uppges
vara 74 per dygn under 2010 (WSP 2013) medan det under 2016 beddms vara 72
tag per dygn varav 22 mellan 18.00 och 06.00.

For att ta hojd for framtida 6kningar av pendeltrafiken det dubbla antalet persontag
jamfort med nulédget, 144 persontag per dygn utgangspunkt for riskberakningarna.

Inga godstransporter gar for narvarande forbi planomradet. Jarnvagen forbi
planomradet fortsatter ca 2 km soéderut genom Nyndshamns tatort for att sluta vid
Nynashamns station. Framtida godstransporter planeras ga till en ny planerad
godshamn i Norvik, ca 3 km norr om Nynéshamns tatort. Dessa transporter
kommer inte att beréra planomradet.

2.2 Ursparning

En berakningsmodell for frekvensen for ursparning av tag beskrivs i rapporten
”Modell for skattning av sannolikheten for jirnvagsolyckor som drabbar
omgivningen” (Banverket 2001).

Vid berakning tas hansyn till att pendeltagen stannar vid stationen vilket innebér att
hastigheten ar ordentligt reducerad. Fa uppgifter finns for sannolikheten for att tag
hamnar pa olika avstand fran sparet vid laga hastigheter men Banverket anger att
sannolikheten for att ett tdg kommer mer an 15 m fran banan vid hastigheter under
40 km/h &r lika med noll. En bearbetning av uppgifter om sannolikheter for olika
avstand fran jarnvagen vid hastigheter 6ver 40 km/h har gjorts som redovisas i
tabell 1.
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Tabell 1. Sannolikhet for olika avstand fran spar vid ursparning.
Sannolikhet att nagon del av tdget kommer utanfor sparet, kalla
Banverket 2001
Avstand fran spar 0O-Im| 1-5m | 515m | 15-25m | >25m
Persontag > 40 km/h 8% | 18% 2% 2% 0%
Persontag < 40 km/h 80% | 18% 2% 0% 0%

Berakning av risken for en ursparning och hur langt delar av taget kan komma fran
sparkant har genomforts, se bilagan.

Sannolikheten for en ursparning pa strackan forbi pendelparkeringen har beréknats

till per 4,8x10* per ar. Utgangspunkten har varit att en ursparande tagvagn beror ett
omrade lika med vagnens langd, ca 30 m. Da ursparningen ar lika sannolikt at bada
riktningar fran sparet ar sannolikheten for ursparningen mot pendelparkeringen lika
med halften eller 2,8 x10* per ar.

Konsekvenserna av en ursparning har, konservativt, antagits vara att alla pa stracka
pa 30 m (langden pa en tagvagn) omkommer.

Utifran detta kan individrisken langs sparet beraknas och jamfcras med de kriterier
som redovisas i avsnitt 1.4. Berékningsresultatet redovisas i figur 6.
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Figur 6. Individrisk langs Nynashamnbanan vid planomradet ligger over

gransen for tolerabla risker inom 12 m fran sparkant

Av figur 6 framgar att individrisken pa kortare avstand an 12 m fran sparet ligger
over kriterierna for tolerabla risker och mer an en faktor 100 éver kriteriet for
acceptabla risker. Detta innebar att atgarder maste vidtas enligt kriterierna. For
omradet 12 till 15 m fran sparkant ligger risknivaerna inom det tolerabla omradet
vilket innebdr att atgarder bor vidtas om detta ar rimligt ut kostnadsperspektiv och
praktisk genomforbarhet.

Viss osakerhet finns i ingangsvardena for berdkningarna. Dessa galler framforallt
det framtida antalet pendeltag och hur stor strackan &r dar det omkommer personer
vid en ursparning. Berakningsresultaten ar dock sa entydiga nar det galler att visa
att riskerna inom 15 m fran sparkant ligger over kriteriet for acceptabla risker att
dessa osakerheter i ingangsvarden inte paverkar riskbedémningen och
atgardsforslagen namnvard.

2.3 Atgarder

Atgarder kan antingen inrikta sig pé att minska sannolikheten att ursparande tag nar
sa langt som till parkeringsplatserna eller sa kan atgarderna syfta till att se till att
omradet med for hoga individrisker inte anvands for parkering eller annan éndamal
som innebdr att personer regelbundet kommer att betrada omradet.
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Atgarder for att férhindra ursparande tag fran att nd langre an 10 m frén
sparomradet skulle kunna besta av ett hinder anlaggs langs jarnvéagen forbi
pendelparkeringen. Den exakta utformningen maste i sa fall studeras narmare men
plattformskanten pa banans 6stra sida har en likande funktion.

En annan l6sning ar att inga parkeringsplatser anldggs narmare an hogst 12 m fran
narmaste ralskant. Detta innebar en enklare 16sning. Utdver detta finns krav fran
Trafikverket pa minst 15 m mellan sparmitt pa jarnvagen och oskyddade fordon for
att undvika lackskador mm. pa de parkerade fordonen. (Trafikverket 2016). Detta
krav tar dock inte hansyn till de lagre taghastigheter som &r aktuella har och ett
avstand pa 12 m borde kunna vara tillrackligt i detta sammanhang. Parkering inom
15 m fran sparkant bor dock undvikas sa langt som mojligt.
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3 Tankstationen

I nordost gransar planomradet till en tankstation, se figur 2 och 3. Tankstationen
saljer fordonsbransle i flytande form (bensin, diesel mm). Det Kortaste avstandet
mellan tankstationsomradet och bebyggelsen ar ca 12 m i bebyggelsealternativ 1
och 18 m i bebyggelsealternativ 2.

3.1 Regelverk

For risker i samband med tankstationer finns flera regelverk som ar aktuella.
Enligt Plan och Bygglagen (PBL) och Miljobalken ska hélsa och sékerhet
behandlas och riskhansyn tas i detaljplaner. Utifran Lagen om brandfarliga och
explosiva varor finns sékerhetsaspekter som bor beaktas vid tankstationer.

Boverkets har givit ut handboken ”Bittre plats for arbete” (Boverket 1995) som
baseras pa kraven i PBL. Dar anges att ett skyddsavstand pa 100 m till bostader bor
beaktas fran tankstationer. Som motiv for detta avstand anges dels riskerna i
samband med hantering av brandfarliga vétskor och dels bullerstdrningar och
luftfororeningar som tankstationen kan ge upphov till. Handboken har ingen
officiell status langre men angivna skyddsavstand anvands fortfarande som forsta
utgangpunkt vid bedémningar.

Lansstyrelsen i Stockholms lan har behandlat riskfragan kring tankstationer i
rapporten: “Riskhansyn vid ny bebyggelse intill vagar och jarnvégar med
transporter av farligt gods samt bensinstationer” (Lst AB-lan 2000). Dér fastslas att
risksituationen och olagenheterna for manniskor och miljé alltid skall analyseras
och bedomas inom 100 meter fran en bensinstation med medelstor
forsaljningsvolym. Ett minimumavstand pa 50 m bor hallas fran bensinstation till
bostader, daghem, alderdomshem och sjukhus samt samlingsplatser utomhus dar
oskyddade manniskor uppehaller sig (t.ex. uteservering, lekplats m.m.). Till kontor
och liknande verksamheter skall ett minsta avstand pa 25 m upprétthallas, se

figur 7.
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Figur 7. Rekommenderade skyddsavstand till bensinstation (Lst AB-lan
2000).

Nar det géller risker fran de brandfarliga amnen som hanteras pa en tankstation
finns det regelverk fran Myndigheten for Samhéllsskydd och Beredskap (MSB)
som &r baserat pa Lagen om brandfarliga och explosiva varor. Regelverket finns i
MSB:s handbok” Hantering av brandfarliga gaser och vitskor pa bensinstationer”
(MSB 2015).

Nodvéndiga skyddsavstand utifran MSB:s handbok till olika funktioner som kan
betraktas som riskkallor inom stationsomradet anges i figur 8.
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Objekt Lossningsplats | Matar- | Pejlfor- Avluftningsrors
fortankfordon | skap | skruvning | mynning till cistern

Plats dar manniskor vanligen vistas, t.ex. bostad,
kontor, stationsbyggnad (A-byggnad), gatukok,
butik, servering eller andra objekt med stor 25 18 6 12
brandbelastning eller lokal daér 6ppen eld
forekommer
Stationsbyggnad (B-byggnad) samt byggnad som
rymmer en verkstad dar hetarbeten eller 6ppen 12 &' 3 6
eld inte forekommer
Utrymningsvag frén stationsbyggnad? 18 9 6 12
Byggnad dar manniskor vanligen inte vistas, t.ex.
fristdende forrad, garage eller objekt med lag 9 3 3 3
brandbelastning
C-byggnad med losa fabriksforslutna behallare

; 12 3 3 6
med brandfarligvara
Cistern ovan mark forvatska klass 1 - 3 - -
Dieselcistern ovan mark 3 3 - -
Starkt trafikerad vag eller gata 3 3 3 3
Parkeringsplatser 6 3 3 6
Miljéstation 12 12 3 12
Batplatser 25 25 - 18

Figur 8. Avstand mellan olika delar av tankstationen och verksamheter i

narheten enligt MSB:s handbok "Hantering av brandfarliga gaser
och vatskor pa bensinstationer”.

3.2 Riskbeddmning tankstationen

3.2.1 MSB:s regelverk

| figur 9 anges de skyddsavstand som behovs for att hantera risker utifran MSB:s
anvisningar. PafylIningplatsen ligger pa ca 70 m fran narmaste bostader och

matarskapen (bensinpumparna) ligger som narmast 40 m fran planerad bebyggelse.
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Figur 9. Skyddsavstand fran pafyliningsplatsen anges med rod ring,
skyddsavstand fran bensinpumparna anges med lila ring.

Som framgar av figur 9 sa uppfylls alla skyddsavstand avseende risker som anges
av MSB.

3.2.2 PBL och Léansstyrelsen

De rekommendationer som anges av Lansstyrelsen avseende minimiavstand pa
minst 50 m mellan tankstationsomradet och bostader uppfylls inte.

Skillnaden i kraven pa avstand enligt olika lagstiftningar beror pa att MSB endast
tar hansyn till riskerna for brand och explosioner med tankstationen som
utgangspunkt medan Lansstyrelsen (och PBL) utgar fran stérningar och risker for
de boendena runt tankstationen. Detta innebér att det tas hansyn till de boendes
sakerhet men ocksa till olika storningar som kan férekomma pa grund av buller,
ljus, lukt och hoga halter kolvéten kring tankstationer.

Tankstationsomradet ar indelat pa ett satt som ar fordelaktig ur risk- och
storningssynpunkt. Den storsta riskkallan vid en tankstation bestar av
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pafyllningsplatsen for cisternerna som ligger langst bort fran den planerade
bebyggelsen. Aven bullerstorningar och luftféroreningar orsakas framst av den
delen av tankstationen som ar langst bors fran bebyggelsen, omradet kring
matarpumpen och infarten till stationen. For att analysera hur risker och stérningar
fran tankstationen kan paverka det planerade omradet har riskerna respektive
storningar analyserats i de tva foljande avsnitten.

3.2.3 Risker vid brand pa tankstationen

Tidigare analyser (Stockholm 2002) har visat att den dimensionerande olyckan —
den storsta olyckan som med viss sannolikhet kan komma att intréffa — var en
olycka under pafyllning av tankstationens branslecisterner. Pafyllning sker fran en
tankbil med en slang till cisternerna som ligger under mark. Slangen kan lossna
eller tankbilen bli pakord vilket i varsta fall kan leda till att bensinen fran ett fack i
tankbilen sldpps ut. Mangden utslappt bensin ar da lika med ca 5 mé. Olyckor vid
matarskapen (pumparna) kan leda till utslapp pa hogst 100 liter och har mindre
konsekvenser.

Normalt utgas det fran att ett utslapp pa 5 m® leder till en pol med yta pa ca 100 m2.
Om bensinen antands uppstar en sa kallat pélbrand med samma yta. Hur stor yta ett
utslapp pa 5 m? i verkligheten kommer att uppta beror dock bland annat pa
markens beskaffenhet. Marken skall alltid ha fall fran byggnaderna ner mot
lossningsplatsen (MSB 2015) men aspekter som lutningens storlek, markytans
beskaffenhet och vaderforhallandena (exempelvis regn eller sno). For sakerhets
skull utgas det vid var riskbeddmning fran en branslepol och en polbrand med en
yta pa 200 m2.

En sadan polbrand kommer i det aktuella fallet att uppta en yta som motsvarar den
orangea rektangeln i figur 10, dvs. en yta pa ca 20x10 m.
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Figur 10. Polbrand med yta pa 200 m2. Avstand till 2,5 kW/m?2 (smarta efter
20 s) anges med rod ring, avstand till 15 kw/m2 (antandning av tréa
och plast) med lila ring.

Berdkning av nivan for varmestralning har genomforts enligt den av FOI framtagna
berakningsmetoden (FOI 1997). Tva nivaer for varmestralningen runt en pélbrand
pa 200 m? anges. Innanfor den roda cirkeln 6verskrids nivan pa varmestralningen
som ger en frist pa 20 s innan den orsakar smarta (2,5 kW/m?) (FOI 1997), det ar
aven nivan som anvandes tidigare av Boverket som hogsta tillatna stralningsniva
vid utrymning. Innanfor den lila cirkeln kan varmestralningen leda till att trd och
plastmaterial antands (15 kW/m?) (FOI 1997).

Avstandgranserna for varmestralning fran pélbrand pa 100 m? respektive 200 m? ar
anges i tabell 2. En pélbrand pa 100 m? ger naturligtvis kortare avstand.

Tabell 2. Varmestralning pa olika avstand fran polbrandens centrum
Varmestralning Effekt Storlek polbrand
100 m? 200 m?
2,5 kW/m? Smarta efter 20 s. 42 m 60 m
15 kW/m? Tra och plast antéands 16 m 23'm
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Ovanstaende innebar att det finns en viss risk att personer som befinner sig pa GC-
vagen langs tankstationen utsatts for varmestralning 6ver 2,5 kW/m? vid en
pélbrand av den maximala storleken. Konsekvenserna blir som i varsta fall lattare
brannskador och risken kan enkelt minimeras genom att anlagga ett plank eller
dylikt mellan tankstationen och GC-végen. Inga krav finns pa materialet da
varmestralningen pa det avstandet inte kommer att leda till att tra antands. Hojden
pa planket bor vara minst 2 m sa att det hindrar en del av varmestralningen fran
pélbranden fran att nd GC-végen.

Nagra materialkrav pa bebyggelsen inom planomradet finns inte da
varmestralningens niva inte forvantas leda till att tra antands, se figur 10.

3.2.4 Ovrigarisker och stérningar

Kvarvarande problem handlar om utslépp av kolvéten vid tankning och den 6kade
biltrafiken som tankstationen genererar och som framforallt kan leda till
bullerstorningar fran den trafiken.

Kolvateutslappen fran tankstationer utgér endast en liten del av de totala utslappen
i Nynashamns kommun. I tabell 3 visas nagra uppgifter om storleken av dessa
utslapp.

Tabell 3 Utslapp av kolvaten till luft i Nynashamn (LVF 2008).
Utslappkalla Utslapp
Bensinstation 7 ton

Hushallen 130 ton
Sjofart 160 ton
Totalt 850 ton

Problem med luftfororeningar kan dock inte helt uteslutas men det maste ocksa
beaktas att vindriktningar i riktning fran tankstationen till bebyggelsen endast
forvantas under en mindre del av tiden da det ar sydliga till nordvastliga
vindriktningar som férekommer mest inom omradet (SMHI 2006). Nordostliga
vindriktningar fran tankstationen direkt mot det narmaste huset forekommer under
mindre &n 10 % av tiden, se vindros i figur 11.
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Figur 11. Vindros for omradet.

For att forebygga eventuella framtida problem med luftféroreningar bor
ventilationen till det bostadshus som ligger ndrmast tankstationen anordnas i ett
lage bort fran tankstationen.

Bullerskyddsatgarder pa fasaden riktat mot tankstationen kan Gvervéagas men
nodvandigheten av dessa atgarder bor utredas i samband med en utredning som
aven omfattar tagbullret. En méjlig losning for eventuells 6verskridande av
bullergransvarden ar att utvidga de framtagna bullerkraven pa fonster riktade mot
jarnvagen till att &ven galler fasaden ndrmast tankstationen.

3.2.5 Atgarder
Forslagna atgarder sammanfattas nedan.

o Ett plank med hdjd minst 2 m bor anldggas mellan GC-végen och tankstationen

e Friskluftsintaget for det narmaste bostadshuset forlaggas i ett lage bort fran
tankstationen.

e Bullerfragor kring tankstationen bor hanteras tillsammans med 6vriga
bullerfragor i planomradet.
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4 Diskussion och slutsatser
4.1 Jarnvag

Riskfragor fran jarnvagen ar aktuella inom ett omrade pa ca 15 m fran narmaste
spar. Detta beror pa att det endast forvantas forekomma pendeltag pa strackan och
dessa pendeltag forvantas ha hastigheter som understiger 40 km/h for att kunna
stanna vid pendeltagstationen Nynasgard som ligger i héjd med planomradet.
Ursparande tag forvantas darfor inte na langre fran sparet an 15 m. Inom 12 m fran
sparkant ar risknivaerna sa hoga att de inte kan accepteras enligt de tillampade
kriterierna. Inom omradet 12 — 15 m fran sparkant ar risknivaerna fortfarande hoga
och bor rimliga atgarder vidtas medan riskerna &r helt acceptabla pa langre avstand
an 15 m fran sparkant.

Atgarder méste darfor vidtas for att se till att ingen parkering sker inom 12 m. For
omradet 12-15 m fran sparkant galler att parkering bor undvikas om detta &ar rimligt
sett ur kostnadsperspektiv och praktisk genomférbarhet, se avsnittl.4.2.

4.2 Tankstationen

Vid en dimensionerande olycka pa brandstationen (pélbrand kring
pafyllningsplatsen) kan varmestralningen pa GC-véagen soder om tankstationen bli
nagot hogre an onskvard. Ett plank med hojd minst 2 m bor anlaggas mellan GC-
vagen och tankstationen for att minska stralningsnivaerna vid pélbrand.

Risken for storningar fran tankstationen beroende pa utslapp av kolvéten bedéms
vara sma beroende pa att den forharskande vindriktningen &r fran bebyggelsen mot
tankstationen. For att sakerstélla att inga stérningar upptrader bor friskluftsintaget
for det narmaste bostadshuset forléaggas i ett lage bort fran tankstationen.

Bullerfragor kring tankstationen bor hanteras tillsammans med 6vriga bullerfragor i
planomradet.
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4.3 Sammanfattning atgarder

Sammanfattningsvis foreslas foljande:

Ett plank med hdjd minst 2 m anlaggs mellan GC-végen och tankstationen
Atgarder vidtas pa den planerade pendelparkeringen for att se till att inga
fordon parkerar narmare an 15 m raknat fran narmaste sparkant.
Ventilationen till det bostadshus som ligger ndrmast tankstationen anordnas i
ett lage bort fran tankstationen.

Eventuella bullerskyddsatgarder pa huset narmast tankstationen utreds i
samband med 6vriga bullerfragor i planomradet.
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Bilaga Sannolikhet for ursparning och
avstand fran sparkant

Sannolikheten for ursparning pa Nynashamnsbanan beraknas i berakningsbladet
nedan. Berakningen galler for tag i normalhastighet. Forbi planomradet ar

hastigheten lagre.

Tabell 1.

Berakning av ursparningssannolikhet.

Kullsta Nynashamn

Berikning av olycksfrekvens och ursparningsavstandenligt Modell f6r skattning av sannolikheten
for jarnvagsolyckor som drabbar omgivningen, Banverket 2001:5

160321

Ingdngsdata
Stracka 0,03|km
Vagnaxel/vagn 2,75
Taglangd 200|m
Vagnlangd 20|m
Antal vagnar/tag 10,0
Antal tag/dag 144
Antal tag/ar 52560
Antal tag/v 1011
Antal vaxlar 0
Plankorsn. bommar 0
Plankorsn. ljus 0
Plankorsn. kryss 0
Vagnaxelkm/ar 4,3E+04
Vagnkm 1,6E+04
Beréakning olycksrisken
Intensitet Frekvens

Orsak Parameter Spérklass A [Spéarkl.Bo C [Spéarklass A |Sparkl.Bo C
Ralsbrott Vagnaxelkm 5,0E-11 1,0E-10 2,2E-06 4,3E-06
Solkurva Sparkm 1,0E-05 2,0E-04 3,0E-07 6,0E-06
Sparlagesfel Vagnaxelkm 4,0E-10 4,0E-10 1,7E-05 1,7E-05
Véaxel sliten Antal tAgpassager 5,0E-09 5,0E-09 0,0E+00 0,0E+00
Véaxel ur kontroll Antal tAgpassager 7,0E-08 7,0E-08 0,0E+00 0,0E+00
Vagnfel Vagnaxelkm 3,1E-09 3,1E-09 1,3E-04 1,3E-04
Lastforskjutning Vagnaxelkm 4,0E-10 4,0E-10 1,7E-05 1,7E-05
Plankorsn. bommar |Antal tAgpassager 5,0E-08 5,0E-08 0,0E+00 0,0E+00
Plankorsn. ljus Antal tAgpassager 1,5E-08 1,5E-08 0,0E+00 0,0E+00
Plankorsn. kryss Antal tAgpassager 2,0E-08 2,0E-08 0,0E+00 0,0E+00
Annan/okand Tagkm 2,0E-07 2,0E-07 3,1E-04 3,1E-04
Summa Olyckor per ar 4,8E-04 4,9E-04

Ursparn. mot planomradet 2,4E-04 2,5E-04
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| tabell 2 berdknas frekvensen av olyckor dar nagon del av nar ett visst avstand fran

sparkant for taghastigheter ver och under 40 km/h.

Tabell 2. Berakning av avstand fran sparkant vid ursparning.
Avstand fran sparkant vid ursparning
Avstand sparkant |Sannolikhet vid ursparning Frekvens
>40km/h | <40km/h | >40km/h | <40 km/h
1m 78% 80% 1,9E-04 2,0E-04
5m 18% 18% 4,3E-05 4,4E-05
15m 2% 2% 4, 8E-06 4,9E-06
25m 2% 0% 4,8E-06 0,0E+00
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