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SAMMANFATTNING

En detaljplan tas fram for del av fastigheten Alby 2:3 for att mojliggora utvecklingen av ett
verksamhetsomrade i anslutning till vag 545. Detaljplanen medger en flexibel
tomtindelning for att mojliggdra for saval storre som mindre verksamheter.

Den forvantade trafikutvecklingen innebar att trafiken pa vag 545 6kar, framfor allt till foljd
av tillkommande trafik fran det planerade verksamhetsomradet men aven till foljd av att
nationella prognossiffror visar pad en o6kad trafik. Intentionen med omradet ar att
tyngdpunkten ska ligga pa lattare industri med inslag av sallankdpshandel. Férutsatt att den
inriktningen, och den férvantade trafikutvecklingen, kvarstar s& kommer det inte uppsta
problem kopplat till kapacitet eller kobildning. Sikten ar god vid in-/utfarten till
verksamhetsomradet. For att Oka trafiksakerheten och framkomligheten vid korsningen
mellan vag 545 och den lokala huvudgatan foreslds en lokal hastighetssankning.
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1. INLEDNING

1.1. BAKGRUND

Alby verksamhetsomrade ligger i anslutning till Nynasvagen vag 545, mellan Lidatorp och
Osmo i Nynashamns kommun. Befintligt verksamhetsomrade utgérs av lttare industri och
omfattar idag cirka 10 hektar. Omradet planeras utvidgas norrut med ytterligare cirka 7,5
hektar mark for sallankopshandel och lattare industri.

En detaljplan tas fram for del av fastigheten Alby 2:3 for att mojliggéra utvecklingen.
Detaljplaneomradets ungefarliga omfattning framgdr av figur 1. Omradet kantas av
granskog och bestar av tidigare dkermark i en 06stlig sluttning. Inom omradet finns en
tidigare akerholme kladd med buskage. | dvrigt ar omradet delvis planterat med bjork och
enstaka ekar. Det finns en angéringsvag som anvands for skogsbruk inom fastigheten Alby
2:3.

Jlista .
3) Osmo

Figur 1 Fastigheten Alby 2:3 markerad med gul streckad linje, detaljplaneomrddet markerat med svart streckad linje.
Egen bearbetning av Lantmdteriets kartunderlag.’

1.2. SYFTE

Trafikutredningen ligger till grund for den detaljplan som ska tas fram i syfte att mojliggora
utvecklingen av ett omrade avsett for lattare industri och sallankopshandel inom
fastigheten Alby 2:3. Trafikutredningen syftar till att beskriva tillgangligheten till omradet
och trafikutvecklingen till foljd av ett fullt utbyggt omrade i enlighet med detaljplanen.

T (Lantmateriet, 2023)
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2. PLANFORSLAG

2.1. TOMTER

Trafikutredningen baseras pa ritningen T1-300-1-0001 som visar illustrationsplanen
tillhdrande detaljplanen. lllustrationsplanen visar en utformning med fem relativt stora
verksamhetstomter. Varje tomt kan delas i tva eller fler mindre tomter. Tanken med
utformningen ar att det ska finnas utrymme for flexibilitet for att mojliggora for saval storre
som mindre verksamheter.

Pa grund av den befintliga markens sluttning inom omradet har en hojdsattning utforts
(dock ej i detalj) for att kontrollera forslagets genomforbarhet. For att kunna awvattna
tomterna pd ett bra satt har utgangspunkten varit att placera dem strax ovan befintlig mark.
En annan forutsattning har varit att den allmanna gatan ska ha en langslutning mellan 0,7
och 6,0 procent i enlighet med utformningsprinciperna i Nynashamns tekniska handbok.?

Figur 2 lllustration éver detaljplaneomrddet.

2 (Nynashamns kommun, 2020)
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2.2. KOMMUNAL GATA

| mitten av omradet planldggs det for en kommunal gata. Ritningen T1-312-2-0001
beskriver en foreslagen profil for den kommunala gatan. Gatan ansluter till vag 545 pa en
plats dar sikten at bada hall ar god. Det finns utrymme for att skapa en korsning som
medger att 25,25 meter langa lastbilar med sldpvagn av modultyp svanger utan att
fordonen inkraktar pa eventuella refuger samt gang- och cykelbanor (Trafikverkets
typfordon Lmod). Korsningen foreslds utformas som korsningstyp B enligt Trafikverkets
dokument Vdgar och gators utformning, VGU.

Detaljplanen medger en total gatubredd om 17,50 meter. Ritningen T1-314-2-0001 visar
den foreslagna gatusektionen som har tagits fram i dialog med Nynashamns kommun
Detaljplanen tar hansyn till att den kommunala gatan ska kunna utformas med nagon form
av vandmojlighet for bland annat snordjningsfordon. | utformningsforslaget illustreras
detta med en overkorningsbar rondell dimensionerad efter Trafikverkets typfordon
Driftfordon (Ldrift). Storre fordon forvantas vanda inne pa kvartersmark.

2.3. DRIFTVAG

Tekniska anlaggningar och dagvattenhantering lokaliseras i den norddstra delen av
planomradet. Atkomst for driftfordon sker via en anslutning till vag 545. Driftvagen och
vandzonen har dimensionerats efter Trafikverkets typfordon oljebil/sopbil (Los) och
utformas forslagsvis med grasarmering eller grus.

2.4. SKOGSVAG
Den befintliga angéringsvagens anslutning mot vag 545 flyttas nagot soderut for att fortsatt
ha mojlighet att bedriva skogsbruk inom fastigheten Alby 2:3.

| Trafikutredning
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3. TRAFIKUTVECKLING

Utvecklingsomradet ligger i anslutning till vag 545 vilken Trafikverket ar vaghdllare for.
Hogsta tilldatna hastighet pa vag 545, i anslutning till utvecklingsomradet, ar 70 km/timme.
En trafikmatning fran 2013, utford av Trafikverket, visar att arsmedeldygnstrafiken strax
norr om utvecklingsomradet ar 265 fordon per dygn.? Nagon nyare matning finns inte att
tillgd. Utredningen baseras pa denna matning eftersom utvecklingen utmed vag 545 inte
har varit sddan att det kan antas ha skett nagon drastisk forandring sett till antalet fordon

per dygn.

3.1. TRAFIKUPPRAKNING

For att fa en uppskattning av trafiken under maxtimmen ar 2040 sd har Trafikverkets
trafikupprakningstal for Stockholms lan 2017-2040 anvants, se Tabell 1% Trafikokningen
mellan dren 2013-2017 har uppskattats folja samma utveckling.

Tabell 1 Trafikverkets trafikupprdkningstal

Lastbil 40 %
Personbil 43 %

Forutsatt att trafikutvecklingen pa vag 545 foljer Trafikverkets prognos for Stockholms lan
och att okningen sker linjart, s kommer utvecklingen att folja graferna i figur 3. Enligt
trafikmatningen fran 2013 &r andelen tung trafik 9,4 procent®. Graferna har tagits fram med
samma procentsats. Utifran framtagen prognos ligger dagens fordonstrafik (ar 2023) pa
318 fordon per dygn. Sett till framréknad trafikmangd och bedémning ute pa plats &r
kapaciteten god langs vag 545 for berord stracka.

3 (Trafikverket, 2023)
4 (Trafikverket, 2023)
> (Trafikverket, 2023)
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Figur 3 Prognos for trafikdkning 2013-2040 fér vég 545

3.2. TRAFIKALSTRING

Detaljplanen tillskapar 55 000 kvadratmeter kvartersmark och medger bade smaéskalig
industri  och sallankopshandel. Tabell 2 visar trafikalstringstal for de bdada
verksamhetskategorierna®.

Tabell 2 Trafikalstringstal

Smaskalig industri 9,5 resor

Sallanképshandel 300 resor

Mangden trafik som genereras av omradet beror av vilka verksamheter som etableras.
Tabell 3 presenterar fyra alternativa sammansattningar av verksamheter inom omradet.
Andel BTA av tomtarea uppskattas till omkring 35 procent for bade smaskalig industri och
sallankdépshandel. Detta baseras pa studie av kartor 6ver fastigheter med motsvarande
verksamheter. Maxtimmestrafiken uppskattas till 15 procent av drsdygnstrafiken nar
omradet utgors av smaskalig industri. Sallanképshandel ger hogre floden under
maxtimmen. | alternativen dar bade smaskalig industri och sallankopshandel etableras sa
uppskattas maxtimmestrafiken till 20 procent och i alternativet dar hela omradet utvecklas
med sdllankdpshandel sd uppskattas maxtimmestrafiken till 25 procent av

6 (Wivstad, Englund, & Granhagen, 2021)
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arsdygnstrafiken. Resultaten visar att arsmedelsdygnstrafiken pa vag 545 kommer Oka
jamfort med upprakningen av det senaste matvardet fran 2013.

Tabell 3 Alstrad trafik
Smaskalig industri (100%) 183 27
Smaskalig industri (50%) & 2979 596

Sallanképshandel (50%)

Sallankopshandel (80%) & 4657 931
Smaskalig industri (20%)

Sallanképshandel (100%) 5775 1444

3.3. KAPACITET

Kapaciteten i korsningen mellan den kommunala gatan och vag 545 har analyserats med
hjalp av kapacitetsberakningsprogrammet CAPCAL 7 . Kapaciteten berdknas under
maxtimmen och beror dels av mangden fordon, dels av vilken typ av fordon som kor genom
korsningen. Andelen tung trafik uppskattas till 50 procent nar omradet utgors av smaskalig
industri. | alternativen dar bade smaskalig industri och sallankdpshandel etableras sa
uppskattas den tunga trafiken till 10 procent, och i alternativet dar hela omradet utgors av
sallankopshandel uppskattas den tunga trafiken till 5 procent. Korsningen antas utformas
med vajningsplikt for fordon som svanger ut pa vag 545.

Resultatet visar hur stor andel av den tillgangliga kapaciteten som utnyttjas under den
timme pa dygnet da det ar som mest trafik. For god kapacitet bor belastningsgraden vara
mindre an eller lika med 0,6 enligt Trafikverkets publikation VGU Krav®. Resultatet fran
kapacitetsberdkningen ger belastningsgraden 0,02 for scenariot med 100% smaskalig
industri, belastningsgraden 0,31 for scenariot dar smaskalig industri och sallankdépshandel
utgor lika delar av kvartersmarken, belastningsgraden 0,55 for scenariot med 20 procent
smaskalig industri och 80 procent sallankdpshandel, och belastningsgraden 1,10 nar hela
omradet utgoérs av sallankdpshandel. Figurerna 4 och 5 visar den antagna
trafikfordelningen i korsningen for respektive scenario.

7Version 4.8.0.0
8 (Trafikverket, 2022)

| Trafikutredning



Alby 2:3 Sida 10 av 17

rUC Or 2484 2023-11-09

Smaskalig industri (100%)

Vig 545
(norr om korsningen)
Maxtimme 2040: 52
|
|
26 |
|
7 19 | 26
|
|
|
|
14
Kommunal gata inom Alby 2:3
Maxtimme 2040: 27
7
14
7
1
|
|
|
26 : 7 19
I
] 26
|
Vig 545
(séder om korsningen)
Maxtimme 2040: 52

Séllankopshandel (50%) & Smaskalig industri (50%)

Vig 545
(norr om korsningen)
Maxtimme 2040: 336
|
169 :
I |
150 19 | 167
|
|
|
|
298
Kommunal gata inom Alby 2:3
Maxtimme 2040: 596
148
298
150
1
|
|
|
169 : 148 19
|
| 167
|
Vig 545
(séder om korsningen)
Maxtimme 2040: 336

Figur 4 Antagen trafikfordelning
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Figur 5 Antagen trafikfordelning
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3.4. KOBILDNING

Med hjalp av den indata som anvands i avsnitt 3.3 Kapacitet, kan medelkdlangd under
maxtimmen tas fram i CAPCAL. Programmet redovisar aven 90-percentilen under
berdknad maxtimme (dvs. under 90 procent av tiden ar kolangden kortare). For att
omvandla resultatet fran kolangd matt som antal fordon till kélangd i meter
rekommenderar programmet att den genomsnittliga langden, inklusive avstand mellan
fordonen, satts till 7,5 respektive 15 meter for personbilar och tung trafik. Resultatet
presenteras i tabell 4.

Tabell 4 K6ldngd under berdknad maxtimme mdtt i meter

Smaskalig industri (100%) Medelkélangd Kolangd 90-percentil

Vag 545 norr om korsningen 0,0m 0,0m

Vag 545 sdéder om korsningen 00m 0,0m
Huvudgatan 00m 0,0m

Smaskalig industri (50%) &
Sallankdpshandel (50%)

Vag 545 norr om korsningen 0,0m 0,0m

Vag 545 sdéder om korsningen 0,8m 0,8m
Huvudgatan 33m 6,6 m
Sallankdpshandel (80%) &
Smaskalig industri (20%)

Vag 545 norr om korsningen 00m 00m

Vag 545 séder om korsningen 1,7m 33m
Huvudgatan 83m 19,0 m

Vdg 545 norr om korsningen 00m 00m

Vag 545 soder om korsningen 39m 79m
Huvudgatan 596,9 m 611,Tm

ALBY 2:3 | Trafikutredning
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3.5. TRAFIKSAKERHET

Resultaten i avsnitt 3.2 Trafikalstring visar pa att trafiken pa vag 545 kommer att 6ka med
anledning av att detaljplaneomradet exploateras. Hastighetsbegransningen pa vag 545 ar
i dagslaget 70 km/h i anslutning till detaljplaneomradet. En lokal sankning av hastigheten
pa vag 545 i samband med att omradet utvecklas ar motiverat utifran flera aspekter. Om
omradet blir mer industriorienterat med en storre andel tunga transporter sa ar en
sankning av hastigheten motiverat med anledning av att Idnga lastbilar tar langre tid pa sig
att komma upp i skyltad hastighet. Om omradet i stallet blir mer handelsorienterat kommer
det vara fler svangande fordon in och ut fran omradet. Cirka 400 meter sdder om befintligt
omrade finns dessutom tva skarpa kurvor. Sikten fram till kurvan ar god men om
trafikmangden okar finns det risk for att sikten bli sémre pa grund av fler fordon som kan
komma att skymma sikten.

Gaende och cyklister kommer att utgéra en mindre andel av trafikanterna inom omradet
oavsett vilken verksamhet som etableras. For att forbattra framkomligheten och ordna
trafikmiljon for gdende och cyklister foreslas att minst en gang- och cykelpassage anlaggs
pa den kommunala gatan.

| Trafikutredning
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4. TILLGANGLIGHET

4.1. KOLLEKTIVTRAFIK
Det ar cirka en kilometer till narmsta busshallplats (Osmo trafikplats) och cirka 2,5 kilometer
till jarnvagsstationen i Osmo.

Tillgangligheten till och forutsattningen for kollektivtrafik forblir oférandrad med anledning
av planforslaget.

4.2. CYKELTRAFIK

| 6versiktsplanen for Nynashamns kommun kan féljande lasas om cykelinfrastrukturen i
omradet: "Med start i Nyndshamn stréicker sig ett regionalt cykelstrdk till stadshuset i Stockholms
stad. Strdket I6per till storsta del ldngs med det ordinarie végndtet i blandtrafik med breda
cykelfalt Idngs vag 545 (den gamla vig 73).° Trafikverket skriver dock att straket i dagslaget
inte uppfyller standard enligt regional cykelplan pad nagon delstracka.'® | anslutning till
detaljplaneomraddet ar korbanan inte mer an cirka 4,5 meter mellan de malade linjerna.
Cykelfaltet ar smalare an en meter (se figur 6). Det resulterar i att motorfordon nyttjar
sidoomradena/cykelfaltet for att halla undan vid moétande trafik.

Figur 6 Vdg 545 med detaljplaneomrddet till héger om véagen. Skdrmklipp fran Google Street View. !’

For att inte stanga mojligheten till en framtida breddning av gdng- och cykelstraket utmed
vag 545 har yta reserverats mellan kvartersmark och vag 545. Den reserverade ytan

 (Nynashamns kommun, 2012)
10 (Trafikverket, 2021)
" (Google Street View, 2019)
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mojliggdr en 4,7 meter bred gang- och cykelvag separerad fran kérbanan i enlighet med
Nynashamns kommuns tekniska handbok'. Ytan ligger utanfor detaljplaneomradet och
nagon breddning/nyinvestering ar inte planerad i dagslaget.

Den kommunala gatan inom detaljplaneomradet foreslas f& en 3,7 meter bred gang- och
cykelbana pa den norra sidan om gatan, samt en 2,5 meter bred gangbana pa den sddra
sidan om gatan. Gang- och cykelavstandet till Osmo tétort ar cirka 2,5 kilometer och inom
varje verksamhetstomt finns utrymme for att tillskapa attraktiv cykelparkering.

4.3. MOTORFORDONSTRAFIK

Omradet har god tillganglighet for motorfordonstrafik. Cirka en kilometer norrut finns
Trafikplats Osmo och cirka 800 meter sdderut finns Trafikplats Lidatorp. Bada
trafikplatserna ansluter till Nyndsvagen, vag 73.

FOr att skapa god tillganglighet for raddningstjanstens fordon har byggnaderna placerats
minst 6,5 meter fran fastighetsgrans i utformningsforslaget. Det innebéar att det finns
utrymme for att kora runt byggnaderna med en stegbil.

Verksamhetsfastigheterna har i utformningsforslaget de ytor som kravs for att 25,25 meter
langa lastbilar med slap ska kunna angora och vanda inom respektive fastighet.

12 (Nynashamns kommun, 2020)
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5. DISKUSSION OCH SLUTSATS

Mangden trafik som kommer att genereras av omradet beror av vilka verksamheter som
etablerar sig. Trafikutredningen presenterar fyra scenarier dar sammansattningen av
lattare industri och sallanképshandel skiljer sig at. Oavsett om omradet blir mer inriktat pa
handel eller industri s kommer trafiken pa vag 545 att tka. Andelen svangande fordon
kommer ocksa att 6ka. Sikten ar god vid in-/utfarten till verksamhetsomradet. For att 6ka
trafiksakerheten och framkomligheten vid korsningen mellan vag 545 och den lokala gatan
foreslds en lokal hastighetssankning.

De laga trafikflodena pa vag 545 gor att kapaciteten i korsningen mellan den kommunala
huvudgatan och vag 545 kommer att vara god trots trafikdkningen i tre av fyra scenarier.
Sallankopshandel genererar mer trafik an lattare industri. Med den foreslagna
utformningen av korsningen sa klarar omrddet upp till omkring 80 procent
sallankopshandel, vilket motsvarar cirka 15 400 kvadratmeter BTA. | scenariot dar hela
omradet etableras med sallankdpshandel uppstar kapacitetsproblem och langa koer.
Genom forandringar i trafikmiljons utformning kan trafiksituationen i ett scenario med 100
procent sallanképshandel forbattras. For att klara en sadan etablering krévs emellertid mer
utrymmeskravande atgarder vilka paverkar detaljplanens granser, samt atgarder pa vag
545.

Utformningen av den kommunala huvudgatan ger goda forutsattningar for gang- och
cykeltrafik inom planomradet. For att skapa goda forutsattningar for gdng- och cykelresor
kravs dock atgarder utanfor planomradet vilka inte kan anses ingd i det har projektet.

Intentionen med omradet ar att tyngdpunkten ska ligga pa lattare industri, med inslag av
sallankdpshandel. Forutsatt att den inriktningen kvarstar sa har detaljplanen sammantaget
en god genomforbarhet ur ett trafikperspektiv.

| Trafikutredning
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