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Sammanfattning

Den Overgripande gestaltningsmassiga idén med strukturplanen ar att fortata kring Nyblevagen genom att
omvandla denna till stadsgata. Syftet &r att pa ett tydligare sétt férbinda befintliga Osmo centrum med
samhallet dsterut runt stationen och Osmo kyrka. Trafikutredningens syfte &r att utreda trafikala aspekter som
berér planskedet.

For att sakerstalla att framtida trafikmangder kan inrymmas inom féreslagen vagstruktur gérs en
alstringsberakning for tillkommande bostader for etapp 1, 2, 3, 4 och Ny skola. Analysen utgar fran matvarden
fran 2012 och uppskattad alstrad trafik fran ny exploatering som raknas upp till ett standardprognosar 2040.
De prognosticerade trafikmangderna pa Nyblevagen ar 2040 varierar mellan 3 100-7 300 fordon/dygn med de
storsta vardena osterut.

Nyblevagen har den viktigaste funktionen genom Osmo i form av huvudstrék, bade fér persontrafik med bil,
gang och cykel samt leveranser. Nyblevagen ar sarskilt viktig i ett storre sammanhang for hallbara resesatt
med sin koppling till och fran pendeltagstationen.

Forlangningen av Breddalsvagen stracker sig genom exploateringsomradet och innebar en ny koppling genom
centrum mellan sédra och norra Osmo som inte funnits tidigare vilket gynnar boende i bade befintlig och
planerad miljo. Gatan féreslas som en lokal stadsgata, eftersom gatan blir som en ryggrad i det nya omradet
och funktionen blir en typ av huvudstrak fér omradet aven om genomfartstrafik bor begransas.

Tvars stadsgatorna foreslas kopplingsgator for att knyta ihop trafiknatet. Ytterligare bostadsgator foreslas vara
de kortare gator som finns inom strukturen. Se illustration déver gatuhierarki i Figur 1.
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Figur 1. Féreslagen gatustruktur fér etapp 1.

For Nyblevagen har principsektioner tagits fram som beskriver de funktioner som féreslas inga i Nyblevagen
nar den omvandlas till stadsgata. Utéver kdrbanan foreslas en mébleringszon for trdd och gronska samt gang-
och cykelbana langs Nyblevagens bada sidor.
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Foreslagen fortatning och stadsutveckling har maéjlighet att starka orten. Den tata staden skapar storre
mojlighet for gaende och cyklister att ta plats i gaturummet. For en utdkad och effektiv kollektivtrafik ar
fortatning en grundférutsattning for ett dkat resandeunderlag.

Framkomligheten, tryggheten och genheten for gang och cykel 6kar med detaljplanens genomférande.
Nyblevagen utgdr en fortsatt viktig regional koppling fér cyklister i och med kopplingen till Osmo station.

Sammantaget leder atgarder enligt detaljplan till mer attraktiva och sakra trafikmiljéer fér ortens nuvarande
och kommande invanare. Trafikférslaget och gatustrukturen ar mer anpassade till miljder dar oskyddade
trafikanter kan rora sig. Genom att lata oskyddade trafikanter ta plats i gaturummet 6kar méjligheten for en
storre andel héllbara resor.
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1 Inledning

Osmo ér ett strategiskt omrade nar Nyndshamns kommun ska utvecklas ur ett langsiktigt hallbart perspektiv.
Tatorten har god tillgang till kollektivtrafik och fungerar idag som centrum for olika typer av service for de norra
kommundelarna. Osmo har en pendeltagsstation 45-55 minuter fran Stockholm city och &r en regional
landsbygdsnod.

Ar 2006 antogs en férdjupad dversiktsplan fér Osmo och 2010 godkéndes programhandlingen. | saval
programhandlingen som i den férdjupade dversiktsplanen slas det fast att de centrala delarna av Osmo kan
fortatas med bade bostader och verksamheter och att en forsiktig fortatning séderut, séder om vag 225, ar
mojlig. Det finns ett behov av att skapa tydligare infrastruktur fér att koppla samman Osmos olika
bostadsomraden samt 6ka tillgangligheten genom prioritering av gang- och cykelvagar.

En strukturplan fér sédra Osmo har tagits fram (2016) vars syfte ar att tolka, konkretisera och aktualisera det
som redovisades genom programhandlingen for att pa sa satt underlatta arbetet med kommande
detaljplanering. Strukturplanen har tagit fram planering av omraden och infrastruktur pa évergripande niva
inom programhandlingsomradets cirka 100 hektar.

Nagra faktorer har varit drivande for de scenarion som strukturplanen redovisat:

omlokalisering av befintlig kraftledning,
omlokalisering av drivmedelstationen,
omlokalisering av Vanstaskolan, och
mojlighet till ny broférbindelse éver vag 225.

ek

Den Overgripande gestaltningsmassiga idén med strukturplanen ar att fortata kring Nyblevagen (se Figur 2)
genom att omvandla denna till stadsgata och pulsader i Osmo tatort. Syftet &r att pa ett tydligare séatt forbinda
befintliga Osmo centrum med stationssamhéllet och samhallet kring Osmo kyrka.
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Figur 2. Osmo (Lantméteriet, 2023).
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Nynashamns kommun har pabdrjat detaljplaneringen av forsta etappen i utvecklingen av centrala Osmo, norr
om Nyblevagen. Kommunen har tagit fram en fordjupad strukturplan for etapp 1, 3 och 4 som ligger som
underlag féor kommande detaljplanelaggning, vars syfte ar att medge cirka 450-750 nya bostader och omfattar
cirka 16 hektar mark. Den férdjupade strukturplanen innebar forslag om ny gatustruktur for att franga principen
med sackgator och skapa mer kvartersstruktur. Strukturen éppnar delvis upp tidigare sackgator och kopplar
pa sa satt ihop planerad exploatering med befintlig bebyggelse.

1.1 Syfte

Trafikutredningens syfte ar att utreda trafikala aspekter som berdr planskedet. Rapporten beskriver och samlar
de utredningsdelar som behandlats inom arbetet som resursstéd inom trafikplanering och utredning.
Utredningen ska ligga pa en Oversiktlig niva och tjana som underlag till detaljplanen fér samrad.

1.2 Avgransningar

| ett tidigare skede har en trafikutredning tagits fram vilken ligger som underlag fér denna utredning
(Norconsult, 2021). Den tidigare trafikutredningen undersokte bland annat méjligheten att dppna upp Osmos
vastra vilaomrade med befintliga atervandsgator mot den fordjupade strukturplanen. Den nya
trafikutredningen (denna handling) har ett helhetsgrepp pa planomradet for etapp 1, 3 och 4 och de narmaste
angransande gatorna med etapp 1 som fokus. Se avgransning i Figur 3.

Figur 3. Avgrénsning for etapp 1.

En mobilitets- och parkeringsutredning ska uppféras som en separat handling.
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1.3 Styrande dokument

Nynashamns kommun har ett antal handlingar vilka har legat som grund for arbetet.

1.3.1 Teknisk Handbok

Nyndshamns kommun har en Teknisk Handbok (Nyndshamns kommun, 2020) som anvands vid projektering
eller avtal rorande allméan platsmark och kvartersmark inom kommunen. Syftet ar att félja en standard for
tekniska anlaggningar som byggs inom kommunen. Pa sa satt tydliggdérs bade krav och férvantad utformning
for allman platsmark och kvartersmark. Kraven i handboken ska betraktas som lagsta krav.

1.3.2 Trafik- och mobilitetsstrategi

Trafik- och mobilitetsstrategin ar huvuddokument med fyra tillhérande bilagor som preciserar mal och planer
inom olika delomraden (Nyndshamns kommun, 2021). De fyra bilagorna ar Program for transportsystemet,
Gang- och cykelplan, Plan for laddinfrastruktur samt Parkeringsnorm.

Strategins syfte ar att sékerstalla att omradena trafik, mobilitet och parkering har ett hallbarhetsperspektiv nar
det géller befintlig bebyggelse, nya exploateringar och generellt kring kommunens utveckling. Utdver att bidra
till maluppfyllelse for lokala, regionala och nationella klimat- och miljomal ska Trafik- och mobilitetsstrategin
styra mot ett hallbart transportsystem som bidrar till ett jamstallt och jamlikt samhalle samt en 6kad andel som
gar, cyklar eller aker kollektivt.

1.3.3 Gang- och cykelplan

Ar 2021 antog miljé- och samhéllsbyggnadsnamnden i Nynashamns kommun en cykelplan (Nyndshamns
kommun, 2021). Planen ingar i Nynashamns trafik- och mobilitetsstrategi. Planen anger att ett
sammanhangande gang- och cykelnat ska efterstravas vid planering av ny infrastruktur samt vid
underhallsatgarder. Strédken gar i férsta hand inom tatorterna mellan viktiga malpunkter. Genomgaende ska
vagnat for gaende och cyklister utformas gent och ha bra profilstandard utan onddiga nivaskillnader. Gaende
och cyklister bér separeras vid stora floden for 6kad trygghet och framkomlighet. Dar det ar majligt bor ytorna
skiljas at med olika ytskiktsmaterial, en linje, kantstdd eller skiljeremsa.

Gang- och cykelvagnatet delas upp i ett huvudstrak och ett lokalt nat. Planen presenterar aven identifierade
brister i huvudstrakens vagmiljo.

Tabell 1. Identifierade brister pa gator i Osmo enligt Gang- och cykelplanen (Nyndshamns kommun).

Gata Stracka Brister
Korundavagen Nyblevagen - Bjérn Barkmans vag ggz‘:ltﬁ;gzzgggiz smal <2m
Kérundavégen Bjérn Barmans véag - Kérunda Gang- och cykelvag saknas
Nyblevigen Kérundavéagen - pendeltagsstation Cykelbana saknas "6ver" busstorget
Kyrkvagen Mejerivagen - Oster Tallbackaskolan Cykelbana saknas
Kyrkvigen Oster Tallbackaskolan/Tallasen - véag Cykelbana saknas
545 Gangbana saknas

. " Gang- och cykelbro éver vag 73 - va Cykelbana saknas
Enskild vag 539,gMusk6vyégen ° | G)é/\ngbana saknas
vag 225/vag 539 Vaxtstigen - Kallberga Cykelbana saknas
Djursnasvagen Kvastvagen - vag 533 Cykelbana saknas

Bjorn Barkmans vig

https://norconsult365-my.sharepoint.com/personal/sofia_lindgren_norconsult_com/documents/ésmol/trafikutredning
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1.3.4 RiGata-Buss

RiGata-Buss ar Trafikforvaltningen i Stockholmsregionens riktlinjer for utformning av infrastruktur med hansyn
till busstrafik. Handlingen beskriver krav och rad for den fysiska infrastrukturen for att kunna trafikera gator
med buss. Information finns for bade gatusektioner, linjeféring, korsningar och hallplatser.

1.4 Tidigare utredningar

Féregaende utredningar som behandlat gatunatet i detaljplanens naromrade ar en tidigare trafikutredning,
atgardsvalsstudie for vag 225 och férdjupad utredning av problempunkter langs vag 225.

1.4.1 Tidigare trafikutredning 2021

En trafikutredning fran 2021 (Norconsult, 2021) gjordes i ett tidigare skede av processen och fokuserade pa
anpassning av befintligt gatunat utanfér planomradet, framfor allt villaomradet vaster om planomradet.

Den tidigare trafikutredningen fran 2021 utredde férutsattningar for att ppna upp lokala sackgator fran Osmos
vastra villaomrade for genomfartstrafik, trafikanalys i valda snitt samt konsekvenser av foérandringar i det
overgripande trafiknatet. Utredningen konstaterade att det lokala gatunatet bér kompletteras med gangbanor.
Ny bebyggelse mot Nyblevagen, mellan Kérundavagen och Maria Barkmans vag behover ta hansyn till
héjdférhallanden eftersom vagen stundtals ligger pa bank eller slant. Det behéver aven tas hansyn till gang-
och cykelanslutningar vid nya anslutningar mot Nyblevdgen genom att skapa sakra passager.

Utredningen visade att en fortatning enligt strukturplanen ar mgjlig. Rekommendation ges om att ta fram
motsvarande programhandling for vagnatet for att ha en 6vergripande plan for utveckling av biltrafik- samt
gang- och cykelnatet. Rekommendation ges om vidare utredning av vagnatet som avgransas av Nyblevagen,
Maria Barkmans vag och Bjorn Barkmans vag for att strukturera upp hierarki och funktion fér gatorna samt
sékerstalla helhetslésningen.

1.4.2 Atgirdsvalsstudie for viag 225

Trafikverket har tagit fram en Atgérdsvalsstudie fér vdg 225 (TRV 2014:142). Den innehaller utredningar och
atgardsforslag pa en overgripande niva kring korsningen vid Maria Barkmans vag och Djursnasvagen samt
korsningen vag 225 och Nyblevagen. Se Appendix A.

1.4.3 Fordjupad utredning av problempunkter langs vag 225

Trafikverket har aven tagit fram rapporten Férdjupad utredning av problempunkter léngs vég 225. |
dokumentet beskrivs konkreta atgardsforslag och effektbeddomningar fér Nyblevagen och Maria Barkmans
vag. Se Appendix B.
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2 Bakgrund

Foljande kapitel beskriver férutsattningarna for trafikutredningen, saval nulage som pagaende planprogram
och detaljplaner.

21 Nuldgesbeskrivning

Osmo har cirka 4 000 invanare férdelat pa 1 650 bostader. Strax éver halften av bostaderna utgérs av
lagenheter och resterande ar smahus. | vastra delen av Osmo finns ett villaomrade byggt med
sackgatustruktur. Narmare pendeltagstationen ar bebyggelsen blandad med flerbostadshus. Oster om
tagsparen ar bebyggelsen glesare med farre bostader och en vag till Osmo kyrka fran 1300-talet. Figur 2 visar
Osmo i dagslage.

| grénomradena kring Osmo finns fornlamningsomraden som ska bevaras, se grastreckade inringade
omraden markerade med R. Vid planlaggning och fortatning i narhet av fornlamning kommer fornlamningens
utbredning utredas. De omraden som markeras ut far inte inkraktas pa, varken permanent eller tillfalligt under
exempelvis byggtid.

I Osmo centrum finns i dagslaget Nynashamns kommuns enda simhall, vilket gor platsen till en viktig méalpunkt
for bade skolklasser och dvriga besokare. | strukturplanen utreds ny placering av simhallen men den ska
finnas kvar inom Osmo. Dartill finns &ven bibliotek, vardcentral, apotek, restaurang och handel i eller i
anslutning till centrum. Se vidare i avsnitt 2.1.1 och Figur 4 nedan.

Vanstaskolan ska flyttas fran befintlig plats till ny i etapp 2 séder om Nyblevagen vid Osmo IP. Aven
drivmedelsstationen vid centrum ska ersattas och planeras narmare vag 225. Den befintliga kraftledning som
strécker sig diagonalt genom Osmo ska rivas och férlaggas utanfor tatorten.

2.1.1 Gatunit

Osmos befintliga trafikvagnat ar generellt separerat for oskyddade trafikanter och motorfordon. Nyblevagen &r
huvudgata i sddra delen av tatorten vilken tillsammans med Kérundavagen, Bjorn Barkmans vag och Maria
Barkmans vag bildar en rundkdrningsslinga genom orten. Gatufunktionen for dessa gator utgérs av stadsgata
enligt Nyndshamn tekniska handbok &ven om inte samtliga funktioner inryms i befintligt gaturum.
Gatustrukturen kring denna rundkérning utgors av sackgatuprincip dar villagatorna skapar ett mer finmaskigt
lokalvagnat, men som inte sammankopplas fér motorfordon genom centrum.

Nyblevagen stracker sig fran korsningen med vag 225 i sydost genom Osmos centrumkarna och ansluter i
vast till Maria Barkmans vag, se Figur 4. Centrum har en parkering i syd och besoks till fots via gang- och
cykelvagnat. De stora malpunkterna skola, handel, simhall och bibliotek ligger i sédra delen av centrum. |
Ostra delen av orten ligger resecentrum som bestar av pendeltdgstation, busstorg pa Sara Carolinas torg och
infartsparkering i nara anslutning. Avstanden inom orten ar korta och det bebyggda omradet ar cirka 1,5
kilometer i diameter.
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Stadsgata
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Figur 4. Méalpunkter och stadsgator i Osmo.

Nyblevagen ar aven en omledningsvag for vag 225 och kan behdva anvandas av sarskilda fordon pa grund av
jarnvagsbron som loper 6ver vag 225. Detta innebar att det finns sarskilda krav pa Nyblevagen i form av
barighetsklass samt fri hjd och bredd.

Nynasvéagen och Sodertéljevagen, dster respektive séder om Osmo, har Trafikverket som vaghallare.
Overvagande delen av gatorna inom orten & kommunala, men ett antal gator nara centrum &r enskilda. Det
galler bland annat Birkavagen, se Figur 5 nedan.
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Figur 5. Vaghallare i Osmo samt viktiga gator i omradet (Trafikverket, 2023).

Vag 225 ar Trafikverkets lansvag och ar hastighetsreglerad till 70 km/h. Langs utredningsomradet finns det
fyra korsningar varav tva storre korsningspunkter. Det finns inga korsningar i plan for oskyddade trafikanter.
Osmos 6stra anslutning fran vag 225 (korsningen mellan vag 225, Nyblevagen och infart séderut mot Gryt) ar
en fyrvagskorsning med stopplikt fran Nyblevagen och vajningsplikt fran den sédra anslutningen. Osmos
vastra anslutning fran vag 225, korsningen med Maria Barkman vag och Djursnasvagen, ar av en storre
korsningstyp med vanstersvangsfalt for svangande in till bade Osmo och Vansta industriomréade samt stopplikt
fran anslutningsvagarna.

Nyblevagen stracker sig fran korsningen med vag 225 i sydost genom Osmos centrumkarna och ansluter i
vast till Maria Barkmans vag. En gemensam gang- och cykelbana gar langs Nyblevagens norra sida med
mindre uppbrott vid centrum som féljd av befintlig vandslinga for buss samt vid resecentrum pa Sara Carolinas
torg. | vastra delen separeras gang- och cykelbanan fran bilvagen av en grénremsa pa ett par meter.

Maria Barkmans vag ar cirka 1,5 kilometer och stracker sig fran korsningen med vag 255 norrut genom stora
delar av Osmos vastra villaomrade. Tvars Maria Barkmans vag gar Midgardsvagen och Asgardsvagen som
stommar till villaomradet, pa bada sidor om Maria Barkmans vag. Gatorna i det vastra villaomradet har
varierande bredd och standard men férutom pa Maria Barkmans vag sker gang och cykling generellt i
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blandtrafik med undantag for nagra trafikseparerade gang- och cykelstrak. Den tidigare framtagna
trafikutredningen (1.4.1 Tidigare trafikutredning) beskriver villaomradet och de ingaende gatorna mer i detal.

Mellan centrum och Sara Carolinas torg vid pendeltagsstationen stracker sig Birkavagen som har en
gangbana langs sédra sidan. | skrivande stund kan gaende fritt ta sig fran Birkavagen till Osmo centrum
medan biltrafik hindras fran genomfart av en bom. Birkavagen ingér i en gemensamhetsanlaggning och
forvaltas av Osmo vagférening. Marken &gs dock av kommunen.

Merparten av Osmos gator har hastighetsbegransning pa 40 km/h. Nagra f& gator har hastighet 30 km/h, till
exempel vid Osmo centrum. En del av Nyblevagen vaster om centrum och fram till Maria Barkmans vag har
en tidsreglerad hastighetsbegrénsning pa 30 km/h mellan 06.00 och 18.00 (streckad rosa linje i Figur 6).

— Gangfart— 80

3/ — 90
40 100 VA
Eredd:.|
50  — 110
— 60— 120 .
i == Awikande "_?
Muskpsund
Vansta /

2 FNo

Nibbles

A

Generellt finns gangbanor pa stdrre gator men cykelvagnatet ar inte lika utbyggt. Dar cyklister separeras fran
biltrafik sker det pa gemensamma gang- och cykelbanor. Eftersom Nyblevagen och Birkavagen ansluter mot
pendeltagsstationen utgér de viktiga strak for gdende och cyklister. Generellt innebar Nyblevagen en viktig
lank fér gdende och cyklister fran sédra delen av Osmo (speciellt vid utbyggnation av etapp 2, 5 och Ny skola)
samt fran andra tatorter vasterut. For att 6ka hallbart resande bor sakra mdéjligheter att cykla till pendeltaget
aven fér boende i orter vaster om Osmo tillgodoses, dar Nyblevagen &r en delstréacka av denna koppling.

Figur 6. Hastighetsgrénser i Osmo (Trafikverket, 2023).

2.1.2 Gang- och cykelnat

Osmo ligger i anslutning till det regionala cykelstraket 1angs vag 545 (Nynéasvagen) i nordsydlig riktning mellan
Nynashamn och Stockholm. Foér att starka kopplingar mellan orter i kommunen finns ett prioriterat gang- och
cykelstrak mellan Osmo och Spangbro vasterut, langs vag 225, fér att starka férbindelser till
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pendeltagsstationer. Nyblevagen ar sarskilt viktig for gadende och cyklister i ett stérre sammanhang, foér
koppling till och fran Osmo pendeltagstation. Det géller boende bade i orter vaster om Osmo och séder om

Nyblevagen i kommande detaljplaner.

Fér Osmo utgar huvudstraket ifran att bostadsbebyggelsen kopplas ihop med bland annat
pendeltagsstationen, centrum och anlaggningar for olika fritidsaktiviteter. Andra gang- och cykelvagar ansluter

till detta strak och bildar ett lokalt nat. Gang- och cykelplanen illustrerar befintligt gadng- och cykelnat i

huvudstraket samt saknade lankar enligt Figur 7.
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Figur 7. Gang- och cykelstrak, befintligt och saknade lénkar i huvudstraket (Nyndshamns kommun, 2021).

2.1.3 Kollektivtrafik
Osmo trafikeras av pendeltag (42X, 43 och 43X) vid Osmo station och infartsparkering finns pa bada sidor om

tagsparen. Pendeltaget har tva entréer dar huvudentrén vetter i sdder mot Nyblevagens bro éver tagsparen i
anslutning till Sara Carolinas torg som har sex busshallplatser av god standard (Region Stockholm, 2021). Tva

av busshallplatserna ar i dagsléaget reserverade for ersattningstrafik. Busstorget trafikeras av sex busslinjer;

743, 847, 849, 858, 862 och 898.
Vid resecentrum finns dven vaderskyddade cykelparkeringsplatser och stationen ar utrustad med

realtidsinformation fér pendeltagsavgangar. Pendeltagets norra entré har endast utgang mot vaster via
passage i plan. For att anvanda denna norra pendeltagsentré finns ett gangbanetrag mellan bankonstruktion

och den norra infartsparkeringen. Nordvast om pendeltagsstationen har Nobina en bussdepa.
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Osmo har férutom hallplatsen vid Sara Carolinas torg ett antal busshallplatser runtom i tatorten. Langs
Nyblevagen finns hallplatserna Osmo Centrum och Osmo Industriomrade vid befintlig idrottsplats. Figur 8
visar upptagningsomraden, enligt avstand i Stockholmregionens Riktlinjer for planering av kollektivtrafik RiPlan
(Region Stockholm, 2021), for pendeltags- och busshallplatserna vilka tacker in majoriteten av Osmo.

For att tillgodose god tillganglighet till kollektivtrafik bor gangavstand till hallplatser vara lampliga. Langa
gangavstand har, férutom att det bidrar till en bristande komfort, stor paverkan pa den totala restiden vilket kan
vara avgorande vid valet mellan kollektivtrafik och bil. Rekommenderat avstand beror pa typ av bebyggelse
och typ av kollektivtrafik — kommuntrafik eller regional/stomtrafik. Nar stomtrafiken ligger inom de angivna
avstanden kan den vara ett alternativ till kommuntrafiken.

For flerbostadshus rekommenderar Trafikforvaltningen genom RiPlan (Region Stockholm, 2021) ett Iangsta
gangavstand pa 500 meter. Det motsvarar ett fagelvdgsavstand pa 400 meter. Fér radhusbebyggelse
rekommenderas ett langsta verkligt avstand pa 700 meter (550 meters fagelvagsavstand) och for
villabebyggelse i tatort 900 meter (700 meter fagelvagsavstand).

Stomtrafiken har langre hallplatsavstand for att kunna erbjuda snabba resmdjligheter for de stora
resenarsgrupperna. Det for med sig att gangavstandet blir langre. Stomtrafikens langre acceptabla
gangavstand ersatter inte behovet av att gangavstanden enligt ovan uppfylls. Trafikforvaltningen
rekommenderar att bebyggelse inom 900 meter (verkligt gangavstand) fran hallplats eller stationsentré for
stomtrafik bedéms ha god tillgang till denna.

Busshallplatsernas omrade illustreras med 400 meters radie for lokal trafik. Upptagningsavstandet for
pendeltagstationens entréer raknas som 700 meter. Omradet med befintliga hallplatser visas i Figur 8.

Muskofen

Tarnvagen

Osmo station

o/ /,
Nfs 13 "’/‘/
Vansta 7/ smo centrum
s
/////

////‘ e

Osma IP/industriomrade

Qsmo trafikplats

Figur 8. Upptagningsomréade for busstrafik (400 m) och pendeltag (700 m) inom Osmo.
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| dagslaget vander busslinjerna 749, 858 och 862 vid en centralt placerad vandslinga, se Figur 9. Vandning
sker for att kunna trafikera Osmo C som del av slinga genom évriga Osmo men ocksé fér vandning och
reglering (invantande av tidtabell). Dagens placering av vandslinga innebar dock delvis en krock med planerad
exploatering av centrala Osmo, delvis en mindre stadsmassig funktion och utseende &n vad som efterstravas
med exploateringen.

Figur 9. Befintlig vandslinga fér buss (Lantméteriet, 2023) samt tur for linjerna 847, 858 och 862.

Osmo centrum trafikeras av samma linjer som Osmo station och har en (samlad) turtathet pa ungefar 20-
minuterstrafik i rusningstrafik. Osmo industriomrade (IP) har en lagre turtathet, eftersom en del busslinjer
vander i vandslingan vid Osmo centrum, med knappt 30-minuterstrafik under hdgtrafik. Hallplatslagena langs
Nyblevagen trafikeras av busslinjen 783 och langs Maria Barkmans vag trafikerar linje 858.

2.1.4 Leveranser och avfallshantering

Omradets centrala delar planeras i och med forslaget att ombildas och befintlig hantering av leveranser och
avfall behandlas darfor inte.
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2.2 Pagaende planprogram och detaljplaner

Projektomradet har delats upp i sex etapper, se Figur 10. Planarbetet med etapp 1 pagar men denna
trafikutredning har tagit hansyn till samtliga etapper — framfor allt etapp 1, 3 och 4 norr om Nyblevagen da
dessa bildar ett sammanhangande omrade.
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Figur 10. Etappindelning av Osmos strukturplan (Nyndshamns kommun, 2021).
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2.2.1 Fordjupad strukturplan for etapp 1, 3 och 4

Etapp 1, 3 och 4 ar lokaliserade norr om Nyblevagen och innefattar bland annat ny utformning av bade
centrum och gatustruktur. Planen innebar kvarter A till S innehallande centrum med service och handel (I, N,
L), forskola och aldreboende (O) samt bostader i varierande former. Kvartersindelningen redovisas i Figur 11.

Mellan férlangningen av Breddalsvagen och villaomradet i vaster planeras en storre park.

Marig Barkmans Vég

Figur 11. Kvartersindelning i den férdjupade strukturplanen fér etapp 1, 3 och 4 med preliminédra byggnadsstrukturer

(Arkitema, 2023).

2.2.2 Etapp 2 och Ny skola

Etapp 2 och Ny skola omfattar ett storre omrade séder om Nyblevagen ner till vag 225. | 6ster begransas
omraden av pendeltadgsparen och i vaster av Maria Barkmans vag.

Inom Etapp 2 pa cirka 22 hektar planeras 200-300 nya bostéader i form av flerfamiljshus, radhus, kedjehus och
parhus. Dartill planeras lokaler, forskola samt offentliga miljoer sasom gator, park och natur. Bebyggelsen

kommer behdva ta hansyn till bade kuperad terrang och fornlamningar.
Etappen Ny skola innebér flytt av Vanstaskolans verksamhet fran befintligt centrum till narheten av Osmo

Idrottsplats.
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2.2.3 Hallingen 7 — Flerbostadshus i Osmo

| direkt anslutning till etapp 4 i den férdjupade strukturplanen pagar detaljplanearbete med fastigheten
Hallangen 7. Befintlig byggnad med fasad mot Birkavagen ska sta kvar och fastigheten kompletteras med
flerbostadshus i form av hyresratter med majlighet till verksamheter i bottenvaning, markerade med blatt i
Figur 12. Utformningen pa byggnaden ar preliminar och en tidig idéskiss.

{
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8

5:2
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Figur 12. Byggnader under detaljplanearbete inom fastighet Halldngen 7 i blatt.

Diskussion har skett med projektgruppen for Hallangen 7 vad galler Birkavagen och dess utformning. Aven
Nyblevagens utformning har tagit hansyn till detta pagaende planarbete.

2.2.4 Osmo entré

Ett omrade strax norr om Sara Carolinas torg i Osmo ska prévas fér byggnation av cirka 160 hyresrétter och
minst tva butikslokaler i bottenvaning mot torget. En forstudie som dven omfattar torget ar under framtagande.
Forslaget forvantas bidra till forbattrad trygghet pa torget som idag fungerar som omstigningsplats mellan buss
och pendeltag.
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3 Trafikanalys

For att sakerstalla att framtida trafikmangder kan inrymmas inom féreslagen vagstruktur samt som underlag till
bullerutredning gors en alstringsberakning for tillkommande bostéader for etapp 1, 2, 3, 4 och Ny skola.
Trafikalstring fordelas ut pa vagnatet. En upprakning av trafiken fram till ar 2040 gérs inte pa de mindre lokala
vagarna eftersom det da skulle riskera en dubbelrakning av trafik. Trafikupprakning kan senare bli aktuellt att
gbra pa vag 225 da den paverkas av utveckling ur ett storre perspektiv. For varje tillkommande etapp for
Utveckling av centrala och sédra Osmo bér en trafikalstring genomféras och férdelas ut pa det lokala
vagnatet.

https://norconsult365-my.sharepoint.com/personal/sofia_lindgren_norconsult_com/documents/ésmol/trafikutredning 2023-03-28 | Sida 21 av 52
utveckling av centrala och sédra 6smo.docx



Utveckling av centrala och sdédra Osmo <
Trafikutredning NOI’COI’\SUIt ’.’
Uppdragsnr.: 108 40 40 Version: 1.0

3.1 Trafikmangder nulage

Nynashamns kommun har uppmétta trafikmangder (arsdygnstrafik, ADT) fran ar 2012, se Figur 13. Eftersom
det saknas en beraknad matpunkt pa Nyblevagen direkt 6ster om planerad fértatning, exploatering och
centrumutveckling har en bedémning av trafikmangd i punkt A gjorts, se Figur 13.

~’

|

ADT fordon/dygn

Figur 13. Métpunkter och métvérden ADT fran ar 2012, Nyndshamns kommun.

Eftersom en viss bostadsutveckling har skett inom orten sedan dess har trafiken réknats upp pa Nyblevagen
och pa anslutande vagar mot vag 225, se Tabell 2. Upprakningstal for omradet har utgatt fran Trafikverkets
upprakningstal (2020) fér Stockholms 1an men eftersom detta férvantas leda till en éverskattning av den lokala
trafiken i Osmo har trafikupprakningstalen halverats.

Tabell 2. ADT fordon/dygn uppréknat for stérre végar som ansluter mot vég 225.

. 2012 2023
eEiE Nelpie fordon/dygn fordon/dygn
203 2250 2470
Nyblevagen 204 | 4 080 4 480
208 | 4170 4 580
A 3220 3 540
Maria Barkmans vag 202 2340 2 560
209 3430 3770
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3.2 Justering av framtidsscenario

Vanstaskolan kommer att rivas och ersattas med en ny skola i sydvéstra delen av Osmo, se Figur 14.
Eftersom befintlig skola ligger inom etapp 3 behdver den beréknade alstringen fran befintlig skola dras bort
fran framtidsscenariot for ar 2040.

Vanstaskolan har i dagslaget 670 elever samt sérskola for 20 elever. Det antas att 460 elever (67%) av dessa
utgors av lag/mellanstadie och 230 elever (33%) av hdogstadie. Detta ger en trafikalstring pa 650 fordon/dygn
(ADT) inklusive nyttotrafik enligt Trafikverkets alstringsverktyg. Antagen trafikférdelning fran alstring fran
befintlig skola baseras pa att boende i nordéstra delen av orten passerar Vanstaskolan pa vag till arbetet for
att Iamna barn, se Tabell 3.

Tabell 3. Trafikalstring (ADT, inkl. nyttotrafik) och férdelning frén Vanstaskolan.

Gata Matpunkt  Trafikfordelning for dﬁr?l-tl;ygn
203 30% 200
Nyblevagen 204 65% 420
208 65% 420
A 70% 460
. i 202 5% 190
Maria Barkmans vag 209 15% 100

3.3 Tillkommande trafik

Tillkommande trafik fran etapp 1, 2, 3, 4 och Ny skola har berdknats med Trafikverkets alstringsverktyg.
Verktyget baseras pa resvaneundersokningar dar de ingaende variablerna ger en uppskattning om antal resor
och fardmedelsval pa aggregerad niva.

For etapp 1, 3 och 4 planeras 450-750 nya bostader i form av flerfamiljshus, radhus, stadsradhus, kedjehus
och parhus. Foér etapp 2 planeras 200-300 nya bostader. Antagen férdelning av dessa kan ses i Tabell 4
nedan. For trafikalstring antas att maximalt antal bostader enligt detaljplan byggs ut.

Tabell 4. Antagen férdelning av tillkommande trafik.

' Bostadstyp Férdelning Min Max |
Lagenhet 70% 460 740
Radhus/parhus 30% 190 310
Villor 0% 0 0
Totalt 650 1050

For etapp 1, 3 och 4 planeras bostader, narbutik, handel kring torget i form av restauranger och mindre
butiker, samhallsservice sa som aldreboende och eventuell dvrig vard samt forskola.

Planforslaget innebar att Priskrossaren (500 kvm BTA) inte kommer att vara kvar. Forutsattningar skapas for
en ny, storre ICA-butik (200 kvm BTA utékning av verksamhet). Det beddéms aven att ytterligare mindre butiker
kan tillkomma kring torget (200 kvm BTA). Sammantaget bedéms férandrat handelsutbud inte ge en stor
okning av BTA-ytorna. En stor del av befintliga restaurangers och butikers verksamheter kan fortsatta i nya
lokaler inom detaljplanen. De verksamheter som férvantas tillkommande beddms utgdras av totalt 200 kvm
BTA restaurang.
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| sydvastra delen av Osmo planeras en ny skola om totalt 900 elever samt sarskola (18 elever) och
traningsskola (18 elever). Se Tabell 5 fér sammanstallining av indata till trafikalstringen. Den nya skolan
kommer att bli storre &n den befintliga Vanstaskolan som kommer att rivas. Férdelningen av arskurserna
beddms fa en stérre andel barn i hdgstadiet an Vanstaskolan. Den storsta delen av skolans 6kning har darfor
lagts inom hogstadie medan antal elever inom lag/mellanstadie endast har justerats uppat till 500 elever fran
460 i dagslaget.

Tabell 5. Sammanstélining av indata till trafikalstringsverktyget samt beréknad alstring ADT (inkl. nyttotrafik)

Typ Trafikalstring
Bostéder Bostadsenheter Boende ADT fordon/dygn procent
ﬁ Lagenhet 740 1320 1310 30%
Parhus 310 780 1260 29%
2570 59%
Verksamheter BTA Anstillda
Y Restaurang 200 3 40 1%
40 1%
Anlaggningar BTA Antal
Samhallsservice 4 600 115 anstallda 660 15%
@ (aldreboende, 6vrig vard)
Forskola 1600 101 elever 300 7%
ﬁ Lag-/mellanstadie 11300 500 elever 600 14%
Hogstadie/gymnasium 436 elever 180 4%
1740 40%
Totalt 4 340 100%

Den planerade exploateringen i etapp 1, 2, 3 och 4 samt Ny skola beréknas generera en ADT pa totalt 3 900
fordon/dygn. Adderas &ven nyttotrafik (renhallningsfordon, besdkstrafik, leveranser) fas en total ADT péa 4 300
fordon/dygn. Den alstrade trafiken antas férdelas ut pa vagnatet med en tyngdpunkt dsterut’, se Figur 14.

1 Samma trafikférdelning som i tidigare trafikutredning (Norconsult, 2021).
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Figur 14. Trafikalstring och férdelning frén etapp 1, 2, 3 och 4 samt Ny skola.
Trafikalstring (ADT inklusive nyttotrafik) per bostad som blir enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg:

e 1,8 fordonsrorelser per lagenhet
e 4,0 fordonsrorelser per radhus/parhus
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3.4 Trafikprognos ar 2040

For att ta fram en fullstandig trafikprognos for ar 2040 summeras uppmatta/uppskattade trafikmangder fran ar
2012, antagen trafikékning till ar 2023 och trafikalstring fran aktuella detaljplaner inklusive justering av
framtidsscenario pa grund av flytt och utékning av befintlig skola. Samtliga redovisade trafiksiffror avser

fordon/dygn ADT inklusive nyttotrafik.
2040

De prognosticerade trafikmangderna pa Nyblevagen ar 2040 varierar mellan 3 100-7 300 fordon/dygn med de
storsta vardena Osterut. P& Maria Barkmans vag uppgar trafikmangden narmast vag 225 till cirka 4 300
fordon, se Figur 15.

Nulage
2012

/

i Mé&tpunkt

ADT fordon/dygn

Figur 15. Trafikmédngder 2040 baserat pa upprékning och trafikalstring fran féreslagna detaljplaner.
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Trafikbkningen jamfort med ar 2023 ar storst i punkt A och uppgar till 85%, se Tabell 6. Eftersom pagaende
och planerade detaljplaner omfattas av en utbyggnad av 1050 bostader och tillhérande skola, service och
handel &r denna dkning rimlig. Osmo har idag cirka 4 000 invanare och med tillkommande bostader dkar
antalet invanare med 2 100 personer.

Tabell 6. Uppskattade trafikméngder ADT (inkl. nyttotrafik) fér &r 2040 inklusive ny planerad bebyggelse.

.. 2040 Trafikokning jamfort

o Matpunkt fordon/dygn med 2023
203 3100 27%
Nyblevagen 204 7 300 63%
208 7 400 62%
A 6 600 85%
Maria Barkmans vag 202 2700 6%
209 4 300 15%
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3.5 Trafikprognos Etapp 1 ar 2040

For att berakna de lokala trafikmangderna inom kvartersstrukturen har en mer detaljerad alstring for respektive
kvarter, beddmd genomfartstrafik, samt férdelning av alstring fran nulaget tagits fram. Kvartersindelning och
nummersattning pa respektive kvartersgata kan ses i Figur 16.

S he

. “ =
Vol
kn:,‘l( ﬂn‘ 2% e

Figur 16. Kvarter och véagstréackor fér berékning av lokala trafikméngder.

3.5.1 Trafikalstring fran detaljplan

Uppskattad mangd genomfartstrafik har baserats pa évergripande alstring for etapp 1, 2, 3, 4 och Ny skola.

For berékning av trafikalstring for kvarter P och de 200 boendeparkeringsplatser i parkeringsanlaggningen har
1,8 fordonsrorelser per p-plats antagits. For etapp 3 har uppskattats att 120 bostader (radhus/parhus)
anvander sig av Breddalsvagens forlangning samt fortsatta fardvagar inom kvartersstrukturen. Trafikalstringen
for etapp 3 baseras pa 4,0 fordonsrorelser/bostad.

Tabell 7. Alstrad trafik inom etapp 1 som berér de lokala kvartersgatorna.

Omrade Markanvdndning ADT inkl. nyttotrafik
0 Iférskola 300
Aldreboende 660
| Markparkering 30
R1 Radhus 20
Q Radhus 20
P P-anlaggning 200 boendeparkeringar 360
P-anlaggning alstring ICA 720
Etapp 3 |120 bostader 480
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De beraknade och uppskattade trafikmangderna har sedan férdelats i en matris fér etapp 1, se Tabell 8.

Tabell 8. Férdelning av trafik % fréan respektive delomréde till respektive végstrécka (1-10)

Genomfarts- O M I R1 Q P Etapp 3

trafik
1 2,5% 15% 15% 1% 5% 5% 5% 5%
2 2% 15% 15% 1% 5% 100% 5% 5%
3 2% 20% 20% 2% 5% 10% 5% 10%
4 2% 20% 20% 4% 5% 10% 5% 10%
5 2% 5% 5% 1% 2,5% 2,5% 2% 0%
6 0,5% 0% 0% 0% 90% 15% 0% 0%
7 0,5% 5% 5% 1% 0% 70% 10% 5%
8 0,5% 60% 60% 2% 0% 0% 0% 0%
9 2,5% 10% 10% 90% 0% 5% 0% 80%
10 [2,5% 5% 5% 95% 2,50% 2,50% 3% 90%

En kombination av trafikférdelning och trafikalstring for lokalgatorna i etapp 1 ger en trafikférdelning pa
respektive delstracka enligt Tabell 9.

Tabell 9. Férdelning av trafik ADT (fordon/dygn inklusive nyttotrafik) fr&n respektive delomréade till respektive végstracka

(1-10).
Genomfarts- O M I R1 Q P Etapp 3
trafik
1 109 45 45 0,3 0,8 1,2 17,8 24
2 87 45 45 0,3 0,8 24 17,8 24
3 87 60 60 0,5 0,8 2,4 17,8 47,9
4 87 60 60 1,1 0,8 2,4 17,8 47,9
5 87 15 15 0,3 0,4 0,6 7,1 0
6 22 0 0 0 14,4 3,6 0 0
7 22 15 15 0,3 0 16,8 35,6 24
8 22 179 179 0,5 0 0 0 0
9 109 30 30 24,0 0 1,2 0 383,4
10 109 15 15 254 0,4 0,6 10,7 431,3
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3.5.2 Omfordelning av befintlig trafik

Befintliga trafikmangder som far nya resvagar har inkluderats for att ta med resor fran befintliga invanare som
hittar nya resvagar vid genomférandet av dessa detaljplaner. Den omférdelade trafiken fran befintliga invanare
forvantas framst belasta Nyblevagen och Breddalsvagens forlangning men aven i viss man gatorna inom
kvartersstrukturen.

En omférdelning av befintliga trafikrorelser sker i och med den nya kvartersstrukturen och nya fardvagar som
Oppnas upp fér motorfordon. Baserat pa BTA for befintliga verksamheter och alstring for narbutik,
detaljhandel, restaurang och samhaéllsservice fas en alstring for ADT pa cirka 500 fordon/dygn inklusive
nyttotrafik. De &ndrade trafikrérelserna fran befintliga trafikmangder for nulaget (2023) har fordelats om pa
Nyblevagen och det nya lokal vagnatet, se Tabell 10.

Tabell 10. Omférdelning av befintlig trafik fran nuldge.

Genomfartstrafik Genomfartstrafik Torget
Ost-vast norr-séder

% ADT % ADT % ADT
1 5% 124 0% 0 20% 100
2 5% 124 0% 0 20% 100
3 5% 124 0% 0 20% 100
4 5% 124 0% 0 20% 100
5 5% 124 0% 0 5% 25
6 0% 0 0% 0 0% 0
7 0% 0 0% 0 15% 75
8 0% 0 0% 0 0% 0
9 2% 49 5% 56 25% 125
10 0% 0 5% 56 20% 100
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3.5.3 Resultat for etapp 1 ar 2040

En summering av férdelning av tillkommande trafik och omférdelning av befintlig trafik ger nya trafikmangder
pa lokalgatorna inom kvartersstrukturen pa mellan 50 och 800 fordon/dygn inklusive nyttotrafik, se Tabell 11.

Tabell 11. Totaltrafik, ADT inklusive nyttotrafik, per delstrécka inom kvartersstrukturen (summerat Tabell 9 och Tabell 10).

Fordelning av Omfordelning av Totalt
tillkommande trafik befintlig trafik
1 242 224 465
2 243 224 467
3 275 224 499
4 276 224 500
5 125 149 274
6 40 0 40
7 128 75 203
8 380 0 380
9 577 231 807
10 607 156 763

Trafikmangderna for respektive delstracka kan ses i Figur 17. | dessa siffror ingar fordelning av tillkommande
trafik fran detaljplan 1,2 3 och 4 samt Ny skola samt &ven andrade trafikrorelser fran befintliga trafikmangder
for nulaget (2023).

Figur 17. Uppskattade trafikméngder (ADT inklusive nyttotrafik) inom kvarterstrukturen for etapp 1.
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3.6 Majlighet till normativ planering

Eftersom Trafikverkets upprakningstal och alstringsverktyg ar prognosinriktade blir beraknade trafikmangder
hogre éan vad som ar hallbart ur ett langsiktigt perspektiv. En viss justering av trafikalstringen fram till ar 2023
har gjorts for att inte Overskatta trafikmangderna. Eftersom pagaende och kommande detaljplaner ar sa
omfattande gors ingen generell trafikupprakning till ar 2040. Majoriteten av den tillkommande trafiken
forutsatts utgoras av dessa detaljplaner och genomfartstrafiken bedéms vara begransad.

Daremot finns en mojlighet att 6ka andelen hallbara resor inom trafikalstringen. | Trafikverkets altsringsverktyg
har ingen justering av de uppskattade trafiken gjorts med hansyn till hur kommunen arbetar med kollektivtrafik,
gangtrafik, cykeltrafik, biltrafik och mobilitetsatgarder utan standardvarden har anvants genomgaende i
berakningarna. Skulle maxvarden for hur kommunen arbetar med dessa fragor inkluderas i alstringen fas en
total trafikalstring pa 2 400 fordon/dygn fér etapp 1, 2, 3 och 4 samt Ny skola. Jamfért med normalvardet for
alstringen pa 4 300 fordon/dygn &r det en minskning pa 45%.

Ett alternativ till prognosstyrd planering &r malstyrd eller normativ planering. En sadan planering innebar pa att
kommunen satter upp mal for hur de 6nskar att kommunen ska utvecklas och darefter genomfér atgarder for
att na malen. Kommunens Hallbarhetsprogram (Nyndshamns kommun, 2022) (Nynashamns kommun, 2022)
antaget av Kommunstyrelseférvaltningen har inom héllbarhetsmalet Transporter specificerat delmalet 1.4:

"Kommunen skapar férutséttningar for ett hallbart resande i hela Nyndshamns kommun
och ar 2030 har andelen resor med kollektivtrafik, cykel och géng &kat till 56 procent av
fardmedelsférdelningen’.

For att arbeta normativt och planera fér en 6kad andel hallbara resor behdver atgarder for detta genomsyra
planeringen pa alla plan. En 6kad andel hallbara resor leder till minskad klimatpaverkan men aven till hdgre
trafiksékerhet och minskat buller. Atgarder fér att méjliggéra och uppmuntra till fler resor till fots, med cykel
och kollektivtrafik kan dessutom vara kostnadseffektivt. Detta eftersom det kan minska behovet av storre
infrastrukturatgarder for att hantera en 6kad mangd motorfordonstrafik.
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4 Overgripande trafikstruktur

Nedan beskrivs den féreslagna trafikstrukturen ur ett dvergripande perspektiv.

4.1 Gatunat

For planforslaget foreslas att begrepp fran Nynashamns tekniska handbok anvands for struktur av ny
gatuhierarki dar gatornas funktioner ar det centrala. Bredder kan komma att franga typsektioner i Teknisk
Handbok for att passa platsen. Funktioner sdsom leveranser och sarskild avfallshantering eller narhet till
rekreationsomraden ar aspekter som kan paverka funktioner och darmed eventuellt breddbehovet.

Stadsgata har funktionen att vara stadens huvudstrak. Stadsgatan anvands till stérsta delen av andra an
boende och verksamhetsidkare utmed gatan. Métande buss ar dimensionerande fér kdrbanan. Byggnader
med boende och verksamheter finns pa gatans bada sidor och i direkt anslutning till gaturummet samt ett
flertal entréer vander sig ut mot gatan. Gang- och cykelbana finns pa bada sidor och en skiljeremsa
(mobleringszon) bestaende av till exempel tradrad och andra funktioner ligger mellan kérbana samt gang- och
cykelbana. Beroende pa gatans trafikmangder kan langsgaende parkering anlaggas i skiljeremsan.

Kopplingsgata har funktionen att binda samman stadsgator och anvands som genomfart. En stor del av
trafiken ar andra boende och transporter till verksamheter langs gatan. Métande lastbilstrafik och personbil ar
dimensionerande for kérbanan. Byggnader med boende och verksamheter finns pa gatans bada sidor och i
direkt anslutning till gaturummet samt ett flertal entréer vander sig ut mot gatan. Gemensam gang- och
cykelbana finns pa ena sidan av gatan och endast gangbana pa den andra sidan. Skilieremsa
(mdbleringszon) bestaende av till exempel tradrad och andra funktioner ligger mellan kérbana samt gang- och
cykelbanan dar langsgaende parkeringsplatser kan anldggas om trafikmangderna tillater.

Bostadsgata forekommer i bostadsomraden dar mindre verksamheter kan férekomma. Det ar évervdgande
boende pa bada sidor gatan i flerfamiljshus och smaskaliga verksamheter. Genomfartstrafik forekommer till
viss del och parkerings ska ske pa respektive fastighet alternativt friliggande parkeringsyta. Gangbanor finns
I&ngs minst en av gatans sidor och métande personbil och cykel ar enligt Teknisk Handbok dimensionerande.

Kvartersgata anvands endast av boende och besdkare utmed gatan och har en kortare funktion an
bostadsgata (under 150 meter). Generellt férekommer inte genomfartstrafik och gaende och cyklister fardas i
blandtrafik.

Nyblevagen har den viktigaste funktionen genom Osmo i form av huvudstrék (se Figur 18), bade fér
persontrafik med bil, gdng och cykel samt leveranser. Férlangningen av Breddalsvagen stracker sig genom
exploateringsomradet och innebar en ny koppling genom centrum mellan sédra och norra Osmo som inte
funnits tidigare. Gatan foreslas som en har kallad lokal stadsgata, eftersom gatan blir som en ryggrad i det nya
omradet och funktionen blir en typ av huvudstrak fér omradet. Dock bor genomfartstrafik begransas och
planen ar att en park férlaggs pa ena sidan.

Tvars stadsgatorna foreslas kopplingsgator for att knyta ihop trafiknatet. For Birkavagen galler
kopplingsfunktionen framst for gdende och cyklister, medan funktioner f6r motorfordon snarare ar som
bostadsgata. Ytterligare bostadsgator féreslas vara de kortare gator som finns inom strukturen. De kortare
gatorna langre fran centrum, i exploateringsomradets norra del, féreslas ha funktionen kvartersgata. Se
illustration éver gatuhierarki i Figur 18.
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Figur 18. Féreslagen gatuhierarki och inspel till kopplingar utanfér detaljplanegrénser.

Norconsult 4%

Utanfor planomradet finns alternativ for hur exempelvis férlangningen av Breddalsvagen ska ansluta. Tre
alternativ &r under utredning; nuvarande kraftledingsstrak (A), Breddalsvdgen genom breddning (B) och strax

vaster om Viksangens idrottsplats (C).
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Séderut, i kommande etapper, bor befintliga strak som anvands i dagslaget tas hansyn till. Exempelvis galler
det de stigar som trampats upp sdderut fran Nyblevagen, utan direkt koppling till befintliga passager.

4.2 Gang- och cykelnat

For gadende och cyklister ar Nyblevagen sarskilt viktig i ett storre sammanhang for koppling till och fran
pendeltagstationen. Det galler boende i orter vaster om Osmo och séder om Nyblevagen i kommande
detaljplaner vilket innebar att Nyblevagen har en regional funktion. Nyblevagen utgdr aven en viktig koppling
for boende i sydvastra Osmo.

Birkavagen utgér en viktig lokal koppling fran Osmos vastra och centrala delar. For att uppmuntra till gang och
cykel som fardmedel till pendeltaget, aven for barn och unga, bér Birkavagen utformas pa sadant satt att
oskyddade trafikanter prioriteras. Med en sadan utformning sanks generellt hastigheten och
genomfartstrafiken minskar. Birkavagen har en huvudkopplingsfunktion f6r gaende och cyklister.

Aven Breddalsvagens férlangning innebar en huvudkoppling i gang- och cykelstréket eftersom det ar en
ryggrad genom det nya centrumet och gynnar boende i bade befintlig och planerad miljo.

Ett antal sammankopplande gator fungerar som lokala kopplingar som bedéms vara av intresse for
allmanheten som ror sig i bade 6st-vastlig och nord-sydlig riktning. For kommande detaljplaneetapper ansluts
fler gator till och genom Osmos nya centrum och skapar stérre finmaskighet for gang och cykel.

Plangrans etapp 1
Regional koppling
Huvudkoppling
Lokal kopplin

Figur 19. Féreslagna nivaer av gang- och cykelnét utifran identifierade malpunkter.
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Pa Nyblevagen foreslas att cykeltrafik separeras fran motorfordon. Pa 6vriga gator férvantas trafikmangder
och hastigheter vara lagre och cyklister féreslas cykla i blandtrafik. Utformningar som undersoks ar separerad
gang- och cykelvéag alternativt nagon form av cykelgata.

Nyblevagen har en viktig funktion som regional cykelkoppling eftersom det ingér i strak for hallbart resande i
kombination med pendeltagstationen i dstra Osmo.

4.3 Kollektivtrafik

Tillgang till kollektivtrafik &r en viktig forutsattning for hallbart resande. Narhet till pendeltagstation gér Osmo till
en attraktiv ort aven for pendlare. Busstrafiken lokalt behdver dock ocksa vara anvandbar, sarskilt for planerad
exploatering med mer tatbefolkade omraden, for att 6ka hallbart resande.

4.3.1 Hallplatser

Hallplatserna som berérs vid etapp 1 ar Osmo centrum och Osmo Industriomrade.

Vid Osmo centrum prioriteras trafiksékerhet och tillgang till kollektivtrafik. Narheten till torg och
servicefunktioner ger forutsattningar for att mycket folk ror sig i omradet. For att halla nere hastigheten och
gora det sakrare foreslas enkel stopphallplats. Hallplatstypen ar enkel att angéra och bekvam for staende
resenarer samt medfor stopp for bakomvarande trafik. Det bedoms inte ge en férdel med dubbla
hallplatslagen i detta lage eftersom det samtidigt skulle blockera stora delar av strackan langs Osmo centrum.

Vid Osmo IP &r hallplatslagena placerade relativt nara Maria Barkmans vag och kapaciteten fér motortrafik bor
tas hansyn till. Enligt RiGata-Buss bor hallplatsen inte vara utformad som stopphallplats med hansyn till att
intilliggande hallplats Osmo centrum féreslas bli utformad sé&. Hallplatstypen féreslas darmed vara fickhallplats
och utdkas till normal bredd (Region Stockholm, 2021) jamfért med i dagslaget. Hallplatstypen ar mindre
bekvam for resenarer i och med sidoforflyttningen men har férdelen att stérningen for trafik pa kérbanan blir
liten. For att mojliggdra tidsreglering (Region Stockholm, 2023) och eventuella stopp av skolresebussar
foreslas att denna hallplats har dubbla hallplatslagen.

4.3.2 Vandslinga for busslinjer

For att fortsatt mojliggdéra vandning for bussar aven efter detaljplanernas exploatering har flera alternativ for en
ny lésning av bussvandplats utretts. Det som foreslas ar:

e Cirkulationsplats i korsning med Maria Barkmans vag, och
o Tillfallig vandplats pa kommande kvarter.

For information om ytterligare utredda alternativ se Appendix C.

En cirkulationsplats vid dagens korsning med Maria Barkmans vag och Hugins vag innebar en naturlig
placering och forbattring av befintlig korsningspunkt. Till skillnad fran en vandslinga, likt dagens utformning,
innebar en cirkulationsplats flera funktioner. Utdver vandning for busslinjerna ger en cirkulationsplats i detta
lage hastighetsdampande effekt for trafik i nordsydlig riktning samt en entrépunkt for bade det nya omradet
och Osmo i stort. Dartill kan det utgéra en lamplig korsningsldsning fér att hantera tillkommande trafik som
alstras av exploateringen. Det finns &ven gott om plats till forfogande for att sékerstélla goda
vandningsmojligheter for busstrafik. Denna I6sning féresprakas ut ett évergripande trafikperspektiv och
illustreras i Figur 20 nedan.
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Figur 20. Alternativ fér vandméjlighet fér buss genom cirkulationsplats i korsning med Maria Barkmans vég.

Under utbyggnation av etapp 1 kan en tillfallig I16sning vara att placera en vandslinga, likt dagens I6sning, pa
planerad kvartersmark. Det kan ske genom tillféllig markanvandning med etappvis férlangning beroende pa
tillgdnglighet och behov.

Forslagsvis sker placering pa kvarter Q for att inte ockupera kvarter i direkt narhet till centrum, se Figur 21.
Det innebar att ingen jungfrulig mark? tas i ansprak for anlaggning av vandplatsen. Vandplatsen kan anlaggas
pa denna plats innan byggnation av parkeringsanlaggning pabdrjas. Gang- och cykelbanan bor ledas langs
utsidan av vandslingan med hansyn till de samre siktférhallanden som uppstar for en busschauffér i och med
vinkeln pa inkdrningsstrackan.

Dock utgér vandslingan bara en funktion for busstrafik vilket gor att det kan vara svart att, med tanke pa den
laga turtdtheten, motivera den omvag som vandslingan innebar fér gaende och cyklister samt den mark som
kravs for att anlagga en bussvandslinga. Losningen ar aven tillfallig vilket innebar att en annan I6sning kravs
vid fardigstallande av det kvarter som tagits i ansprak.

2 Oexploaterad mark
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Figur 21. Férslag pa tillféllig vdndslinga fér buss pa kvartersmark.

Befintlig vandslinga har dock funktionen med tidsreglering. Eftersom busstrafiken ofta delar utrymme i
gatunatet med andra trafikslag som paverkar bussens framkomlighet pa ett eller annat satt, behdver
busstrafiken planeras med en tidsbuffert for att busstrafikforsorjningen ska kunna bli palitlig for resenaren
(Region Stockholm, 2023). Tidsreglering kan vara alltifran nagra minuter som det oftast ar fér genomgéaende
linjer till dver en timme, som det kan vara for vandande linjer dar féraren har en kombinerad paus eller rast.
Tidsreglering kan inte kombineras med en cirkulationsplats och behéver darmed I6sas pa annat satt.
Reglering kan delvis ske vid Sara Carolinas torg (Osmo station) dar plats finns vid erséattningstrafik som har
tva egna platser. Dartill foreslas utrymme fér exempelvis reglering genom att vid Osmo IP anlédgga dubbla
hallplatslagen.

4.4 Leveranser och avfallshantering

Leveranser och avfallshantering féreslas att I6sas generellt via stadsgator och kopplingsgator fér kvarteren
med flerbostadshus. Bostadsgator och kvartersgator bor endast trafikeras av avfallsfordon dar nédvandigt.

Narmare centrum kan framkomlighet for avfalls- och leveransfordon vara dimensionerande och innebara
justering av Teknisk Handboks typsektioner. Vid detaljplaneskedet ar det viktigt att sakerstalla
framkomligheten for leveranser och avfallsfordon pa de gator dar detta kravs. Det kan gélla krav pa bade
utrymme och bérighet. Se féljande handlingar for riktlinjer:

o Avfallsplanen fér en samling kommuner i s6dra delen av Stockholmsregionen (SRV; Nyndshamns
kommun; et al., 2021).
o Avfallsforeskrifter for Nynashamns kommun (Nyndshamns kommun, 2021).

Ytterligare utredning behdver genomféras fér detaljplanering av avfallshantering i etappens sydvastra del dar
radhus planeras.
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5 Trafikforslag

Nedan redovisas utformningsprinciper och trafikférslag for Nyblevagen, Breddalsvagens forlangning och
Birkavagen.

5.1 Nyblevagen

Nyblevagen foreslas utvecklas till en stadsgata som stomme genom Osmo. Gatan ska ha en tillrackligt god
framkomlighet for att kunna hantera genomfartstrafik med malpunkter Iangre bort men samtidigt bidra till att en
god bebyggd milj fér det nya centrumet. Aven gang- och cykeltrafikanter ska fa en god framkomlighet pa
Nyblevagen och darmed ska standarden for dessa trafikslag vara hdg.

5.1.1 Sektioner

Nyblevagens koérbana behdver en bredd pa 7 meter for kollektivtrafikens framkomlighet.

Nynashamn Tekniska Handbok redovisar ingen separerad gang- och cykelbana. Det beddoms dock att en
separerad gang- och cykelbana ar lampligt for atminstone en sida av Nyblevagen for att uppna bra
framkomlighet fér cyklister fran exploateringen i sédra Osmo samt samhaéllen véasterut. Fler malpunkter finns
langs Nyblevagens norra sida sdsom centrum. Aven Nyblevagens befintliga bro éver tdgsparen i ster har
gang- och cykelbanan langs norra sidan. Bredden 5 meter utgar fran Stockholmsregionens rekommendationer
(Region Stockholm, 2021) och ligger mellan "lagre standard” och "hogre standard” (4,3 respektive 5,3 meter).
Cyklister med genomfart pa strackan eller hogre hastighet kommer sannolikt soka sig till den separerade
gang- och cykelbanan.

Tekniska Handbok redovisar en tradrad pa 3 meter i stadsgata. Omradet ar en mobleringszon som aven kan
komma att innehalla funktioner fér exempelvis dagvattenhantering, angéring och avfallshantering. Raden av
tréd ger ett enhetligt och stadsmassigt intryck samtidigt som det ger god visuell ledning for saval bil- och
bussforare som cyklister. Eftersom Nyblevagen ar en lang gata ges utrymme for att anpassa mdébleringszoner
och skapa olika typer av rumsliga intryck langs strackan. En lagom variation bedéms vara fordelaktigt ur
trafiksakerhetsperspektiv da bilister uppfattar att vagen ar av stadskaraktar nara centrum och i mansklig skala.

Nordost om det planerade centrala torget och busshallplatsen Osmo centrum bedéms endast gangbana
behdvas langs sddra sidan. Inga stérre malpunkter finns pa sddra sidan pa denna del av Nyblevagen och det
fa antalet villafastigheter som finns i dagslaget behdver en trafiksaker koppling till det centrala torget med
serviceutbud, busshallplatsen i centrum och pendeltagstationen. Gangbanan behdver vara minst 2 meter bred
for att vara framkomlig.
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Figur 22. Nyblevégens féreslagna sektion &sterut fran centrum.

Sydvast om det planerade torget bér bade gaende och cyklister kunna ta sig i bada riktningar langs sodra
sidan for att ge bra forutsattningar for koppling till bostader och verksamheter. Langs sddra sidan behévs
darmed en gang- och cykelbana. Teknisk handboks bredd 3,7 meter fér gemensam gang- och cykelbana
anses lamplig.
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Figur 23. Nyblevéagens féreslagna sektion sydvéast om centrum.

De forslagna sektionerna visar principen fér vagen och vid enstaka omraden kan sektionerna behéva justeras
under projektering. Exempelvis kan avsteg behdva géras om befintliga fastigheter begransar sektionsbredden
pa Nyblevagen. Inom etapp 1 forvantas sektionen kunna genomféras utmed hela Nyblevagen.

5.1.2 Plan

Busshallplatsernas lokalisering ar Iampliga vad galler avstand till varandra och hallplatsernas
upptagningsomrade tacker storre delen av tatorten, se avsnitt 2.1.3 Kollektivtrafik. Hallplatserna pa
Nyblevagen beddms darmed vara placerade lampligt i forhallande till befintlig och planerad bebyggelse.
Justering av placering bér dock goras av hallplatsen i centrum for att ansluta direkt till det nya torget men
samtidigt tillgodose in- och utfart fran fastigheten séder om centrum (idag drivmedelsstation).
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Figur 24. Féreslagen planskiss for Nyblevégen.

Den nordodstra delen av Nyblevagen ar under utredning och vid arbete med sektionen har olika alternativ
utretts. Alternativen redovisas vid kommande detaljplaneetapper.

5.2 Breddalsvagen

Breddalsvagen foreslas forlangas fram till Nyblevagen med anslutning vid torget. Vagen har en uppsamlande
funktion for olika trafikslag fran den nya bebyggelsen i omradet. Generellt planeras cykel i blandtrafik langs
Breddalsvagen och gangbana pa bada sidor. Nar cykling sker i blandtrafik bor hastigheten inte éverstiga 30
km/h och med hansyn till den raka strackningen som Breddalsvagens férlangning har i forslaget behéver
hastighetsdampande atgarder genomféras. Det kan exempelvis handla om en utformning som direkt
uppmanar till laga hastigheter i form av en smal gatusektion alternativt punktatgarder i form av avsmalningar,
forhdjda passager eller gupp.

Det kan bli aktuellt med gangfartsomrade i anslutning till torg och handel nara Nyblevagen, vilket behdver
utredas vidare. Den fysiska utformningen av ett gangfartomrade ar av stor vikt for att bilda ett gaturum dar
oskyddade trafikanter kanner sig bekvama att ta plats. Ett gadngfartsomrade kan vara en bra 16sning dar det
finns manga malpunkter pa bada sidor om vagen och dar gaende ror sig mer fritt dver omradet.
Gangfartsomradet bor knytas ihop med torgytorna for att moéjliggéra dessa rorelsemonster for gaende. Ett
gangfartsomrade bor utféras med en beldggning som uppmuntrar till laga hastigheter for fordonstrafiken samt
kan mdbleras med till exempel sittmébler, parkering for cykel och plantering.

5.3 Birkavagen

Lokalt inom Osmo &r Birkavagen en viktig gang- och cykelférbindelse till och fran pendeltagstationen,
exempelvis fran det véastra villaomradet och ny bostadsexploatering norr om Osmo centrum. Fokus bér ligga
pa bra framkomlighet och trafiksakerhet fér gaende och cyklister. Motortrafikens framkomlighet boér inte
framjas for att undvika att Birkavagen blir en smitvag. Det kan delvis géras genom mindre utrymme i sektionen
(sa lange avfalls- och driftfordon kan komma fram) samt hastighetsdampande atgarder pa stracka. Det kan
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uppnas genom exempelvis en bred, separerad gang- och cykelbana trots smal kérbana eller nagon typ av
cykelgata.
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6 Mobilitet och parkering

En egen utredning for detta tas fram i kommande arbete med de olika etapperna.

6.1 P-tal

Osmo ingér i parkeringsnormens indelning for zon 1 (Nyndshamns kommun, 2021). Fér att klassas inom zon 1
galler ett avstand pa hogst 1 200 meter fran pendeltagstation. Zonindelningen galler fér bade cykel- och
bilparkering. Generellt sett beddms efterfragan pa cykelparkeringsplatser vara storst i zon 1 medan efterfragan
pa bilparkeringsplatser bedéms vara storst i zon 3.

For bostader och specifikt flerbostadshus i aktuell zon galler cykelparkeringstal 2 platser per bostad alternativ
20 per 1 000 m2 BTA. Bilparkeringstalet ar 0,78 platser per bostad. For enbostadshus (villor, radhus och
gruppsmahus) sker parkering generellt pa egen tomt men bilparkering kan ske i gemensam
parkeringsanlaggning. Tabell 12 redovisar en sammanstallning av aktuella parkeringstal som norm utan
mobilitetsatgarder.

Tabell 12. Parkeringstal.

Typ av bostad/verksamhet Cykelparkeringstal Bilparkeringstal
Flerbostadshus 2/bostad, eller 0,78/bostad
ﬁ 20/1 000 m2 BTA
Vardbostader och dldreboenden 1/bostad, eller 0,61/bostad
10/1 000 m2 BTA
m Kontor 30/1 000 m2 BTA 10/1 000 m2 BTA
Butiker och handel 20/1 000 m? BTA 15/1 000 m? BTA
ﬁ Foérskola och grundskola ak 3 0,4/anstalld, eller 0,3-0,6/anstalld, eller
20-30/1 000 m? BTA 9/1 000 m2 BTA

Besoksparkering ar inrdknad i normen men vid utformning ska dessa platser (1 per 1 000 m? BTA) sarskiljas
fran resterande. Avlamningsplatser daremot ingar inte i normen men bor finnas vid grundskolor och forskolor.

6.2 Parkering inom detaljplan

Parkering bor generellt I6sas inom varje kvarter, alternativt om nagra kvarter kan samnyttja en gemensam
parkeringsanlaggning. | en ort som Osmo som ligger pa landsbygden finns ett stérre behov av bil &n inne i
storre stader varpa boende bor ha relativt bra tillganglighet till parkeringsanlaggningarna. Forutsattningar med
hég grundvattenniva medfér, inom vissa kvarter, svarigheter att anldgga parkeringsgarage under bostadshus.
Darfor finns behov av en gemensam anldggning som placeras dar ratt markforutsattningar finns. Det galler
sarskilt kvarter M, P och Q.

Det planeras att dessa tre kvarter (M, P och Q) kan nyttja en gemensam anlaggning for parkeringsbehovet
och anlaggningen bor darfor laggas inom nagon eller flera av dessa tre kvarter. Infart till en
parkeringsanlaggning bor ligga nara Nyblevagen men inte pa denna, for att inte behdva korsa gang- och
cykelbanan samtidigt som mandvrering till infarten ska ske.

Kantstensparkering féreslas pa del av Breddalsvagens foérlangning, dock inte langs parken. Vid torget
planeras ett mindre antal angéringsplatser for narbutiken.

Cykelparkering I6ses enligt parkeringsnorm for respektive fastighet. For besoksintensiva verksamheter
foreslas parkeringsplatser for cykel i ndra anslutning till entréer.
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6.3 Hallbart resande

Flexibla parkeringstal innebar att parkeringstalen kan sankas mot att byggaktéren/exploatoren erbjuder
mobilitetsatgarder som kan minska efterfragan pa parkering och forenkla resor pa annat satt an med bil
(Nynashamns kommun, 2021). Detta for att de boende efterfragar flexibilitet eller tillganglighet till vissa
malpunkter och inte per definition bilparkering. Mobilitetsatgarder som kan vara intressanta att utreda for
Osmo ar:

e Introduktionspaket for nyinflyttade: gratis kollektivtrafikkort, rabatt pa cykelservice
e Informationsatgarder: Realtidsskarmar for kollektivtrafik, cykelkartor

e Gratis eller rabatterad bilpool, elcykelpool och lastcykelpool

o Aterkommande mobilitetsaktiviteter: cykelservice, aktiviteter, tavlingar

e Extra god cykelparkering och yta for cykelservice

Aven samnyttjande kan anvandas som en l6sning for att sénka p-talet, se avsnitt nedan.

6.4 Samnyttjande av p-platser

Parkeringsplatser tar stor yta i ansprak och en bil nyttjas under en kort tid av dygnet. | Sverige finns en
uppskattning pa tre till fem parkeringsplatser per bil (Trafikutredningsbyran, 2019) och detta leder till ett
ineffektivt nyttjande av attraktiv mark.

Samnyttjande av parkeringsplatser innebar en majlighet att samsas om platser nar nyttjandet varierar under
dygnet och veckan. Det ar fordelaktigt med manga parkeringsplatser pa en stérre, samlad yta som har
varierad malgrupp. Samnyttjandetabeller beskriver vilken beldggning olika malgrupper anvander
parkeringsplats under olika tider under dygnet och vecka.

Potentialen till samnyttjande ar stdérst nar bade boende, besdkare och verksamma for flera olika arbetsplatser
samsas om samma platser. For att en samlad parkeringsanlaggning ska fungera effektivt och soktrafik
undvikas ska belaggningen ligga pa mellan 85-90%.
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7 Slutsats

Detaljplanen fér etapp 1 for Utveckling av centrala och sédra Osmo utgér en stor del av centrum och dess
naromrade i orten. Malsattningen ar att skapa ett attraktivt centrum och bebyggelse med service, férskola,
aldreboende och flerbostadshus. De centrala langsiktiga trafikfragorna i planarbetet har varit att bibehalla eller
forbattra framkomlighet och sadkerheten fér gaende och cyklister, starka och fortydliga strak och mojliggéra en
Okad andel hallbara fardslag.

71 Fortatning

Foreslagen fortatning och stadsutveckling i form av tatare kvartersstruktur narmast centrum och tradgardsstad
med lagre exploateringsgrad norr har méjlighet att starka orten. Med fler boende samt utdkning av
verksamheter och service blir bade centrum och kringliggande bostadsomraden mer attraktivt. Verksamheter
far ett storre kundunderlag och de lokala malpunkterna blir fler.

Den tata staden skapar ocksa storre mojlighet foér gaende och cyklister att ta plats i gaturummet. Korta gator
och byggnader med fasader som méter gatan leder till Iagre hastigheter for motorfordon och sakrarare
trafikmiljoer for oskyddade trafikanter.

For en utdkad och effektiv kollektivirafik ar fortatning en grundférutsattning for ett 6kat resandeunderlag.
Fortatning av bade bostader och verksamheter ar aven en forutsattning for effektivt nyttjande av
parkeringsplatser i form av samnyttjande. Potentialen till att samnyttja parkeringsplatser for bostader,
verksamheter och service ar stor nar de som har behov av parkeringsplats varierar under dygnet och veckan.
Samnyttjande av parkering skapar en effektiv markanvandning och kan i férlangningen tiliskapa fler ytor for
ytterligare byggnation av bostéder och/eller handel alternativt tillvaratagande av befintliga gronomraden. Detta
bor utredas vidare under ett kommande planarbete.

7.2 Attraktiva stadsrum

For att skapa ett attraktivt centrum for bade boende och verksamheter foreslas Nyblevagen utvecklas till en
stadsgata som ansluter till torget och centrum. En stadsmassig utformning med tradrader, parkeringsfickor,
kollektivtrafik och gott om utrymme fér gaende och cyklister. Funktionen som genomfart kvarstar men gréna
varden samt storre utrymme fér gaende och cyklister tillkommer. Trafikforslaget for Nyblevagen som har tagits
fram har tagit hansyn till bade aktuell detaljplan samt andra pagaende och kommande detaljplaner.

Den nya kopplingen som ar tilltdnkt i nordsydlig riktning, férlangningen av Breddalsvagen, utgor en viktig lank
for framfér allt nytillkomna bostéader och verksamheter men @ven boende i Osmos norra delar. Ovriga gator
inom strukturen har mer lokal funktion men skapar en genhet foér gaende och cyklister i samtliga riktningar.

Nyblevagen och Breddalsvagen leder till naturliga métesplatser vid parken, torget samt i gaturummet med
kvartersstrukturen och verksamheter. Den varierade gatustrukturen och med fler personer som ror sig till fots
och med cykel skapas mer levande stadsrum. Detta mojliggor en forbattring av bade den upplevda och
faktiska tryggheten och sakerheten for oskyddade trafikanter.

Tillkommande boende i orten starker bade befintlig handel och service och majliggoér ytterligare utveckling av
ett levande centrum och attraktiva stadsrum.
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7.3 En okad andel hallbara resor

Parkering for bil ska vara fortsatt tillganglig men inte det mest naturliga valet eftersom synligheten for de
hallbara fardslagen okar. Framkomligheten, tryggheten och genheten fér gang och cykel 6kar med
detaljplanens genomférande. Nyblevagen utgdr en fortsatt viktig regional koppling for cyklister i och med
kopplingen till Osmo station.

Sammantaget leder atgarder enligt detaljplan till mer attraktiva och sakra trafikmiljéer for ortens nuvarande
och kommande invanare. Trafikférslaget och gatustrukturen ar mer anpassade till miljder dar oskyddade
trafikanter kan rora sig. Genom att lata oskyddade trafikanter ta plats i gaturummet ékar méjligheten for en
storre andel hallbara resor.

74 Fortsatt utredningsarbete

| den méan som varit méjligt har ett helhetsgrepp tagits for trafikfrigor men kommande utredningsarbete for
bade aktuell och kommande detaljplaner omfattas bland annat av:

o Avfallshantering
o Trafikférslag
o Trafikférslag Breddalsvagen
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Appendix A AVS vag 225 mellan vag 73 och Lévstalund

Denna atgardsvalsstudie (TRV 2014:142) innehaller utredningar och atgardsforslag pa en évergripande niva
for korsningen vid Maria Barkmans vag/Djursnasvagen samt korsningen vag 225/ Nyblevagen:

e Korsningen vid Maria Barkmans vag och Djursndsvagen
Mycket olycksdrabbad korsning till foljd av otydligt vagomrade som leder till chansningar och
tveksamheter for trafikanterna. Bussarna fran Osmo har i vissa fall problem att komma ut p& vag 225 i
korsningen vid rusningstrafik.

o Korsningen vag 225 och Nyblevagen
Trafiksakerheten ar lag for de oskyddade trafikanterna som har behov att korsa vag 225. Under
hégtrafik finns vissa problem med att komma ut pa vag 225.

Trafikverket har identifierat en rad atgarder fér gang- och cykelvég i och omkring Osmo centrum. Atgard GC-F
i Figur 25 nedan illustrerar planer pa att férlanga befintlig GC-vag fran Maria Barkmans vag langs Nyblevagen
fram till Osmo station. Fér boende i Osmos sydéstra delar underlattar denna GC serviceresor till centrum och

tillgangligheten till taget for arbetsresor.

For att 6ka sakerheten for oskyddade trafikanter i korsningen Nyblevagen/Vag 225 foreslar Trafikverket en
passage for gang- och cykeltrafikanter under vagen. Tunneln mojliggér gang- och cykelstrak fran Vansta langs
med vag 225 ned mot vag 73. Passagen underlattar ocksa sakra gang och cykelresor till Gryt, séder om
Osmo.

Eventuell utbyggnad av gang- och cykelnat i figuren nedan éppnar upp fér manga flera resor till fots och med
cykel frdn Vansta och orter vaster om Osmo langs med vag 225. Atgard G-E ar en 6000 meter lang separat
gang och cykelvag som leder till Porthus.

| Figur 19. Prioriterade delstrdckor féir gédng- och cykelvdg utmed wig 225. = . .y oy

S ey o = - r - - samerta’ SR

Figur 25. Prioriterade delstréckor fér gadng- och cykelvédg utmed vag 225. Kélla: Trafikverket
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Appendix B Fordjupad utredning problempunkter vag 225

Nyblevagen leder norrut in till Osmo och sdderut till en mindre grusvag med ett fatal bostader vid korsningen
med vag 225. Fran Nyblevagen ut pa vag 225 ar det stopplikt medan det endast ar vajningsplikt fran
grusvagen i sdder. Problemet med korsningen ar enligt Trafikverket dels kapaciteten, aven korsningens
storskaliga utformning gor det svart att ta sig ut fran Nyblevagen, framst 6sterut. Trafikflédena gar till storst del
i norddstlig riktning.

For att minska problematiken har nagra atgarder formulerats. Korsningen féreslas skalas ned i storlek och
utformas for hastighet upp till 50 km/h. Vid lagre hastigheter blir det enklare att ta sig ut pa vag 225 fran
Nyblevagen.

Trafikverkets foreslagna utformning visas i Figur 26. Korsningen skall smalnas av, vagrenen tas bort och
ersatts av klackar och refuger byggs i vagen mitt. Atgarden bedéms att 6ka trafiksékerheten och
framkomligheten i och med forbattrad visibilitet och hastighetsdampande atgarder.

Figur 26. Skiss éver ny utformning av korsningen vdg 225/Nyblevégen. Kélla: Trafikverket

Korsningen Maria Barkmans vag och vag 225 ar en fyrvagskorsning med separata vanstersvangfalt pa vag
225. Maria Barkmans véag leder norrut in till Osmo och séderut till Djurndsvagen och Vansta industriomrade. |
dagslaget rader inga stora kapacitetsproblem. Trafikverkets fordjupade utredning indikerar dock att pagaende
och tillkommande utbyggnadsplaner i Osmo kan skapa vissa kapacitetsproblem pa Maria Barkmans vag. Pa
vissa tider pa dygnet kan trafikanterna fa svarigheter att tag sig upp pa vag 225.

Precis som dar vag 225 korsar Nyblevagen foreslar Trafikverket att hastighetsdampande atgarder pa
inkommande fordon &r nédvandigt for att forbattra kapacitet och trafiksakerheten. Atgardsférslagets som
illustreras i bilden nedan tvingar bilister att sakta ned med hjalp av sidoférskjutning. En langre malad
sidoforskjutning och en bred mittrefug foreslas.
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For att klara forvantad trafikokning i och med utbyggnadsplaner féreslas Maria Barkmans vag att kompletteras
med ett ytterligare korfalt norrifran som leder in i vag 225, se Figur 27.

Figur 27. Skiss éver ny utformning av korsningen vdg 225/Maria Barkmans vag. Kélla: Trafikverket

Trafikverket bedomer att dessa atgarder bidrar till malet om férbattrad framkomlighet och trafiksakerhet. De
hastighetsdampande atgarderna skall enligt Trafikverket hoja bade kapaciteten i korsningen och reducera
olovliga omkérningar i korfaltet for vanstersvangande.

Pa langre sikt kan en cirkulationsplats évervéagas. Det bedoms ocksa relevant att undersdka risker for
eventuell kébildning for den féreslagna typen av korsningsatgard da vanstersvangskorfalten har begransad
kapacitet for kder i och med att dom ar relativt korta.
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Appendix C Alternativ for bussvandslinga
Flera alternativ for bussvandslinga har utretts. Tva forslag som utretts narmare men valts bort ar:

e Cirkulationsplats pa stracka, och
e Langre rundslinga pa befintligt vagnat via vag 225.

For att anldgga en vandmdjlighet ndrmare centrum har en cirkulationsplats vid kvarter Q utvarderats, se Figur
28. Det utgoér en hastighetsdampande atgard vilket ar positivt, sarskilt vid centrum. Argumentation for
placering vid kvarter Q ar att det blir en entré till mer centrala kvarter och funktioner. En cirkulationsplats i
detta lage kan ocksa fortydliga straket i nordsydlig riktning. Atgarden skulle behéva samordnas med
anslutning till kvarter Q norrut. Dock innebar storleken som kravs for att en buss ska kunna vanda att
placeringen ar nagorlunda bestamd med hansyn till fornlamningsomradet, hojdskillnader och exploatering
samt att kvarterets storlek paverkas. Placeringen anses darmed inte vara lampligt for detaljplanens utférande
med tanke pa utrymmesbehovet som kravs.

Figur 28. Alternativ fér vandméjlighet fér buss genom cirkulationsplats pa stréacka.
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Vidare finns det alternativ for vandning utan att bygga ut en ny vandmajlighet. Vandning kan géras genom en
nagot langre rundslinga via Maria Barkmans vag och vag 225, se Figur 29. Det férutsatter dock att
siktférhallandena forbattras i korsningen med vag 225 genom trafiksdkerhetshéjande atgarder och eventuellt
framkomlighetsatgarder fér busstrafik. Atgarden fungerar dock inte for alla linjer som trafikerar befintlig
vandplats (se Figur 9) och innebar darfor inte hela I6sningen.

g ke W

Figur 29. Alternativ fér vandméjlighet fér buss genom rundslinga via véag 225.

Alternativ for vandning som valts bort utan djupare utredning:
e Rundkdérning runt framtida kvarter
o Kraver utrymmesmassigt stora korsningar. Gar inte att kombinera med sméaskalighet.
e Sdodra sidan av Nyblevagen direkt dster om fornlamningsomrade
o Stor paverkan pa mark och risk for stor schaktning.
o Tar jungfrulig mark i ansprak som inte ska exploateras.
o Direkt anslutning till fornlamningsomrade, risk.
e Samordna med skolbuss kommande férskola/skola
o Direkt anslutning till fornlamningsomrade, risk.
o Langt vasterut — borde i stallet aka runt och vanda via Maria Barkmans vag.
o Ev.risk att samordna skolbuss med regionbuss.
e Vandslinga langst i vaster vid Maria Barkmans véag
o Stor paverkan pa mark och risk for stor schaktning.
o Tar jungfrulig mark i ansprak som inte ska exploateras.

Det bor noteras att eventuellt kan det utredas om nagon eller nagra av de busslinjer som anvander
vandslingan idag kan dras om fér att undvika vandning. Det foreslas aven ses 6ver om buss kan trafikera
forlangning av Breddalsvagen (vilket innebar stérre omlaggning men kan lésa vandningsbehovet).
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