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Datum Diarienummer

kommun 2021-06-09 2017/0413/214

Uppréttad av
Andreas Winander Schénning, Planarkitekt

Samrddsredogdrelsen innehdller en redovisning av de olika synpunkter som kommit in under
samradet samt kommunens kommentarer och stallningstagande.

Samrddet

Samrdd har skett under tiden 27 november 2018 till 13 januari 2019.

Handlingarna har skickats ut i brev 26 november 2018 enligt remisslista upprattad 11 november
2018 och fastighetsforteckning upprattad av lantmateriet 9 november 2018.

Under samrédstiden har planhandlingarna varit utstdllda pd miljé- och )
samhallsbyggnadsforvaltningen i namndhuset samt pd biblioteken i Nynashamn och Osmo.
Samradet har ocksd annonserats i Nyndshamnsposten 27 november 2018.

Samr&dsméte dgde rum torsdag 13 december 2018 p& Kvastvdgen 1 i Osmo. Under samrddsmétet
ndrvarade cirka 4 personer utéver representanter frdn kommunen.

P& samrddsmotet framfordes framst synpunkter kring drivmedelsstationens placering.

Detaljplanen handlaggs med standardférfarande (PBL 2010:900 i dess lydelse efter 1 januari 2015).

Forvaltningens bedémning &r att samrddsforslaget kan ligga till grund for det fortsatta planarbetet
for del av Vansta 3:1.

Stallningstagande

Efter samrddet har féljande éndringar gjorts i planhandlingarna:
Plankartan har kompletterats/andrats med:

Namn pa vagar

A-omradet har utgdtt

Beteckningen H med bestémmelsen "Handel” har inforts.

Delar av omrddet for "VAG” har &ndrats till "VAG:1” med bestdmmelsen "Genomfartsvag”.
Ytterligare "+"-mark har inforts for att begransa mdjlig placering av drivmedelsstationen
samtidigt som placering av skyltpylon medges pa dessa ytor. Begrdnsningen har inforts i
syfte att garantera tillrackliga sakerhetsavsténd till narliggande kontorsbyggnad.

Planbeskrivningen har kompletterats/andrats med:

¢ Dispositionen har andrats fér att tydligare beskriva utredda aspekter.

e Information om bland annat, tillganglighet, rekreation, kulturmiljé, sociala perspektiv,
vibrationer, ljusstérningar med mera har lagts till.

e Text kring riskhansyn har kompletterats for dka tydligheten.

e Dagvattenutredningen har reviderats och texter kring det har justerats i planbeskrivningen.

e Genomfdrandedelen har utékats med ytterligare text.

Version
1
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Totalt har 11 yttranden lamnats in under samradstiden. Varje yttrande som inneh6ll synpunkter
redovisas i sin helhet och f6ljs av en kommentar frén forvaltningen.

Nedan féljer en sammanstallning av vilka yttranden som kommit in.

Yttranden

Statliga organ ‘

Inkommit,
datum

Synpunkt

Synpunkt
tillgodosedd

Sidnummer

-

Sakdgare och berorda
bostadsrattsinnehavare,
hyresgaster och boende samt
berord hyresgéastforening

Svenska sekelhus AB

Ovriga myndigheter, foretag,
sammanslutningar och enskilda

Lansstyrelsen 2019-02-25 Ja Ja 4
Trafikverket 2018-12-11 Ja Nej 6
Lantmateriet 2019-01-04 Ja Ja 7
Kommunala och regionala organ ‘

Sédertérns Miljé- och 2019-01-17 Ja Nej 8
Halsoskyddsforbund

Fastighetsavdelningen, Nynashamns 2019-01-04 Ja Nej 13
kommun

SRV atervinning 2019-01-11 Nej - 13
Trafikforvaltningen 2019-01-14 Nej 14

2019-01-09

o

Osmo villadgareférening 2018-12-12 Ja Nej 17
Skanova 2019-01-03 Nej - 18
Ellevio 2019-01-11 Ja Ja 18




Lansstyrelsen

Sammanfattande bedémning

Lansstyrelsen bedémer att féreslagen utformning av planen medfor en risk for att
bebyggelsen blir olamplig med hansyn till manniskors halsa eller sékerhet eller till
risken for olyckor.

Lansstyrelsen anser att uteserveringens lamplighet och placering bor ingd i
kommunens fortsatta riskhanteringsarbete med planen om kommunen planeras att
ha uteservering. Om kommunen valjer att ga vidare med uteservering bor
kommunen arbeta vidare med att eventuellt reglera placering pa plankartan samt
beskriva hur riskerna beaktas.

Till nésta skede efterfragar Lansstyrelsen att kommunen ser Gver hur tillrdckliga
skyddsavstdnd ska uppratthallas till befintlig byggnad. Det behdver ocksd
sakerstallas till nsta skede att drivmedelsstationens pdverkan pd omgivningen &r
acceptabel.

Av riskutredningen framgér att den ska ta hansyn till planerad ny bebyggelse
inom Vansta industriomrdde och tillrdckliga skyddsavstédnd. Det behdvs till nasta
skede fortydligas pé vilka grunder de tillrackliga skyddsavstanden bedémts.

Om dessa problem kvarstdr vid ett antagande kan Lénsstyrelsen komma att ta upp
planen for prévning enligt 11 kap. 10 § PBL. Planen kan dd komma att upphavas
enligt 11 kap. 11 § PBL.

Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Lansstyrelsen har, i detta skede, féljande synpunkter pd de omrdden som
Lansstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL.

Hélsa och sékerhet

Drivmedelsstation

Lansstyrelsen anser att kommunen behdver géra en ndarmare utredning av
lampligheten med planerad verksamhetsbyggnad for butik/restaurang med
uteservering med hansyn till riskerna med drivmedelsstationen. Detta ar en
rekommendation som ocksd framgar i riskutredningen (Riskutredning
Drivmedelsstation, FSD, 2018-06-21). Markanvandningen som planeras ar
kvartersmark for drivmedelsforsaljning. Lansstyrelsen beddmer att den planerade
verksamheten inte sjélvklart ingdr i drivmedelsforsaljning och att kommunen
behtver se 6ver om en del av plankartan bor ha ytterligare ndgon
markanvandning, till exempel H, detaljhandel. Om skydds3dtgarder behdvs for
verksamhetsbyggnaden behover detta ocksa regleras i plankartan. I
planbeskrivningen framgdr att det kan bli aktuellt med uteservering inom
planomrddet. Lansstyrelsen rekommenderar att uteservering halls pd ett avstand
om 50 meter frén drivmedelsstation. Om kommunen planerar en uteservering
behGver uteserveringens lamplighet och placering bor ingd i kommunens fortsatta
riskhanteringsarbete med planen. Plankartan innehdller nu endast reglering av ett
avstand pd 25 meter mellan byggnad och lossningsplats for brandfarliga vatskor.
Detta anser Lansstyrelsen inte ar tillrackligt for att kunna bedéma att planens
utformning blir Idmplig med hansyn till risken fér olyckor.

Nar det galler pdverkan pa omgivningen, anser Lansstyrelsen att kommunen
behtver se 6ver hur tillrackliga skyddsavstdnd ska uppratthdllas till befintlig
byggnad pd planomrédets vastra sida. Avstandet fran byggnaden till kvartersmark
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for drivmedelstation ar endast cirka 10 meter och plankartan reglerar att det ska
vara 25 meter mellan lossningsplats och byggnad. Kommunen behdver dédrmed
komplettera planbestammelserna och sakerstélla pd plankartan att
drivmedelsstationens pdverkan pad omgivningen ar acceptabel.

Av riskutredningen framgar att utredningen ska ta hansyn till planerad ny
bebyggelse inom Vansta industriomrdde. Den tar aven upp risker med transporter
pa Djursnasvagen och paverkan pd intilliggande fastigheter. For bagge dessa fall
framgdr det i utredningen att 25 meter bedoms som tillrackliga skyddsavstand.
Lansstyrelsen kan inte se pd vilka grunder denna bedémning gjorts, vilket behéver
fortydligas till nasta skede. Om kommunen ska anvanda underlaget for framtida
planering och inte endast for aktuell plan, behdver grunderna tydliggoras for
bedémningen att 25 meters skyddsavstdnd ar tillrackligt.

Radgivande synpunkter

Plankartan innehdller anvéandningen park mellan drivmedelstationen och vag 225.
Lansstyrelsen bedémer att omrddet for park kan vara utsatt for forhéjd riskniva
fran drivmedelstationen och vag 225 dar det transporteras farligt gods. I det
fortsatta riskhanteringsarbetet bér kommunen inkludera detta omrade med syfte
att se om det behdver utformas eller regleras med sarskild hénsyn till narliggande
riskkallor. Lansstyrelsen ser att detta skulle kunna handla om att vissa delar av
parkmarken inte ska utformas sd den inbjuder till stadigvarande vistelse.

Behovsbedémning

Lansstyrelsen har yttrat sig om behovsbeddmningen den 10 oktober 2018. Av
yttrandet framgadr att Lénsstyrelsen delar kommunens bedémning att detaljplanen
inte kan antas medfora betydande miljopéverkan.



Forvaltningens kommentar
Uteserveringen har tagits bort frén forslaget.

Till befintliga byggnader rekommenderar riskutredningen som baserar sig p& myndigheten for
samhallsskydd och beredskaps handbok "Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pd
bensinstationer” att minst 25 meters avstand hélls. I plankartan har plusmark inforts for att
begrénsa drivmedelsstationen placering sd att den placeras minst 25 meter frén befintlig
byggnad.

Gallande planerad utbyggnad av Vansta industriomrdde avses utbyggnaden av Detaljplan 812,
Detaljplan for del av Vansta 3:1, utvidgning av Vansta industriomrdde. Narmaste fastighet ligger
cirka 40 meter fran den fastighet som avses bildas i och med denna detaljplan. I praktiken &r
ndrmaste plats som ndgon ny byggnad kan uppféras cirka 75 meter frédn drivmedelsstationen pa
grund av prickmark i Detaljplan 812. Den byggnad som kan uppftras pa det avstandet ska vara
av anvéndning bilservice eller industri. Avstdndet uppfyller de rekommenderade avstdnd som
myndigheten for samhallsskydd och beredskap rekommenderar i tidigare ndmnd handbok. Detta
har kompletterats i planbeskrivningen.

Ytterligare text gallande riskhansyn har ocksa lagts till i planbeskrivningen for att fértydliga pa
vilket satt samtliga riskavstdnd som myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap anger
uppnds i detaljplanen.

Ett H har lagts till pd plankartan for att medge handelsandamal for att méjliggéra en
verksamhet. Bestammelsen PARK finns i plankartan for att naturen i dessa delar kommer att
skotas ganska omfattande for att mdéjliggéra en trevligare narmiljé och ékad insyn kring
drivmedelsstationen. Den alternativa bestammelsen NATUR har inte bedémts som lamplig i
denna del d& sddan mark forutsatter att marken endast skéts i begransad omfattning. PARK —
marken i planen ar dock inte tankt att utformas for stadigvarande vistelse och darmed bedéms
ingen 6kad risknivd ske pd den ytan.

Trafikverket

Trafikverket vill framfora foljande.

Vag 225 &r idag trafikerad med tidvis hog intensitet. Andelen tung trafik férvantas 6ka i framtiden
efter det att Norviks hamn tagits i drift. Bristande framkomlighet och trafiksakerhet langs vag 225
har resulterat i att Trafikverket 2015 tillsammans med Botkyrka och Nyndshamns kommuner och
Trafikforvaltningen tog fram en dtgardsvalsstudie for vag 225 mellan véag 73 och Lovstalund.

Rtgérdsvalsstudien foresldr att korsningen vag 225 med Maria Barkmans vag / Djurénédsvéagen byggs
om till en cirkulationsplats. Den idag befintliga planskildheten for GC-vdg fran Vansta
foretagsomrade utgors av en s.k. koport. Denna forbindelse forslds byggas om till en mer fullvardig
korsning.

Detaljplanen sager sig ta hojd for de forslag som framforts i dtgardsvalsstudien, bl.a. planeras del av
Djurndsvégen och ett omréde langs vig 225 som allméant omréde for "VAG”. Trafikverket kan
konstatera att ndgon planering for dessa ombyggnader annu inte konkretiserats, varfor det i
dagsléget ar for tidigt att detaljplanera for dessa dtgarder. Trafikverket foreslér darfor att omrédet
for "VAG” utgdr ur detaljplanen i avvaktan p& nidrmare planeringsunderlag.
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Trafikverket saknar en studie av pdverkan av trafiken fran den planerade drivmedelsforsaljningen
mm pd anslutningen till vég 225 och vilka eventuella dtgarder som kan bli nédvéandiga att
genomf6ra under tiden innan dtgéardsvalsstudiens forslag genomforts.

Forvaltningens kommentar

Planomrddets granser har satts for att helt och hdllet ersatta de rester av en befintlig detaljplan
som finns for omrédet och som inte langre galler i ndgon annan del &n det aktuella
planomrédet.

Denna gransdragning medfor att planomrddets grans hamnar mycket nara den befintliga vag
225. For att inte aventyra mojligheterna att framéver bygga om vagen och korsningen har det
darfor reserverats ett omrade for vag i forslaget till detaljplan. Storleken p& vagomrédet &r
hamtat frdn den nu gallande detaljplanen och omfattar i det nya f6rslaget i stort sett ett lika
stort vdgomrade som i den géllande detaljplanen. Efter kontakt med Trafikverket har
planbestammelsen for det omrdde som avser vagomradde for vag 225 dndrats till “"Genomfart
vag”.

Antalet trafikrGrelser som drivmedelsstationen alstrar pd Djursndsvagen har bedémts till cirka
480 fordon/dygn. Korsningen mellan vag 225, Djursndsvagen och Maria Barkmans vag ar tankt
att byggas om och den kommande utformningen har tagit hansyn till bland annat den 6kade
trafikmdngden som féranleds av detaljplanen. Kommunen bedémer inte att ytterligare &tgarder
behdvs i skedet innan korsningen hunnit byggas om eftersom bland annat andra trafikalstrande
planer som utbyggnaden av Vansta industriomrdde samt bostadsbyggnation i Osmo tétort inte
planeras komma till stdnd forran ungefér samtidigt som korsningen byggs om.

Lantmateriet
Administrativ bestammelse a

I planbeskrivningen anges ett markreservat for dagvattenanlaggning. Lantmateriet anser att det inte
ar nédvandigt att lagga ut markreservat i allman plats for att mojliggora dtkomsten till marken i en
plan med kommunalt huvudmannaskap. Vid enskilt huvudmannaskap finns det ddremot situationer
da det kan vara lampligt. De funktioner som markreservat syftar till &r generellt sett alltid forenligt
med den allméanna platsen. Om kommunen anda véljer att ldgga ut omrddet som markreservat bor
omrédet avgransas med administrativa granser istallet for egenskapsgranser. Notera da att det blir
en delad administrativ- och egenskapsgrans mellan a-omrddet och omrédet som tilldter skylt.

Plankarta

Det saknas namn pé& befintliga vdgar i kartan, i planbeskrivningen refereras det bland annat till vag
225.

Markanvisningsavtal aktuellt men ndgot otydlig redovisning

Under delen Avtali planbeskrivhingen anges att ett markanvisningsavtal har tecknats och att det i
ett senare skede ska uppréttas ett markoverlatelse- och genomférandeavtal. Det anges att
exploatéren kommer fa bekosta en del 3tgdrder, pa ytterligare ndgra stéllen i planbeskrivningen gér
det att Iasa ytterligare dtgarder som exploatoren ska ansvara for.

Enligt 5 kap. 13 § 3 st. PBL ska kommunen, om avsikten ar att genomféra markanvisningar, redan i
samradsskedet redovisa avtalens huvudsakliga innehdll liksom konsekvenserna av att planen helt
eller delvis genomfors med stod av ett eller flera sddana avtal i planbeskrivningen. Lantmateriet
konstaterar att lagstiftaren har avsett att exploatorens samtliga dtaganden ska redovisas pé en
Oversiktlig nivd och men beddmer att handlingarna i dess nuvarande skick inte uppfyller lagens krav
pd redovisning och darfér beh6ver kompletteras.
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Anvand garna handboken “Lantmaterimyndighetens roll i planeringsprocessen, Handbok 5 kap. 15
och 22 a §§ PBL" som stdd ang. lagstiftningens krav nar ni kompletterar planhandlingarna.

Forvaltningens kommentar
Den administrativa bestammelsen a har utgétt dd behov av den saknas.

Plankartan har kompletterats med véagnamn.

Planbeskrivningen har kompletterats med en utférligare beskrivning av innehallet i
genomfdrandeavtalet som avses tecknas i samband med detaljplanens godkannande.

Sddertorns Miljo- och Halsoskyddsforbund

Behovsbedomning av miljopaverkan

1. Foérbundet delar kommunens och lansstyrelsens uppfattning om att en behovsbeddémning
enligt 6 § i férordningen om miljékonsekvensbeskrivningar (1998:905) ska goras i detta fall.
De nya reglerna om miljcbedémning av betydande miljopaverkan enligt 6 kap. miljbalken
galler inte, eftersom planuppdraget gavs fére forsta januari 2018.

2. Forbundet delar till stor del kommunens behovsbedémning. Dock inte om vatten, dag- och
spillvatten samt naturresurser (berg) och vattenresurser (grundvatten), som vi utvecklar
nedan. Darfor kan vi i nulaget inte utesluta att planen medfér betydande miljopdverkan.

Storningar och skyddsavstand

3. Forbundet har inget att invdnda mot foreslagna skyddsavstand. Utifrdn kant underlag
beddmer vi att platsen ar [amplig ur stdérningssynpunkt for drivmedelsstation med mera. Det
ar viktigt att omradet planeras pa ett sddant satt sa att risker for ménniskors hdlsa och for
miljén minimeras.

Risker att ta hansyn till

4, Férbundet har granskat nuvarande och foreslagna vattenskyddsféreskrifter for Berga-Alby
vattenskyddsomrdde och beddmer att planen inte pdverkar dessa, d& de endast beror
aktiviteter inom skyddszonerna. Alby-Berga &r ocks& grundvattenférekomst som har god
status och darmed inte far férsémras enligt VISS.

5. Det finns bostadsfastigheter som fors6ris med enskilt grundvatten inom 200 m frdn
planomradet och sedan ytterligare bostader nedstroms mot vattenskyddsomrddet. Darfor
finns en pdtaglig risk att brunnarna kan férorenas om inte reningen av bland annat metaller
och olja sker i tillrdcklig omfattning inom planomradet eller om ett oavsiktligt utslépp sker.

6. I dagvattenutredningar bor kommunen tilldmpa s&dana riktvarden som bidrar till att
forbattra Alvvikens miljokvalitetsnorm och inte riskerar att pdverka vattenskyddsomradet
negativt.

Riktvardena beh6ver vara utformade sa att de motsvarar de férvantade mangder
féroreningar som mark och vatten kan ta emot utan att riskera att pdverkas negativt.

Rening av vatten fran planomradet

7. Forbundet har granskat den utforliga dagvattenutredningen och instdmmer i att
anldaggningen ska klara motsvarande ett 10-arsregn, inom det invallade omrédet med
hardgjord yta, som beskrivs pd s. 19 m.fl.
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8. Inom planomrddet avses det finnas bland annat drivmedelsstation och fordonstvatt. Det
innebar utslapp till vatten av metaller och olja med mera. Féroreningar ska renas vid kallan.
En acceptabel rening maste ske innan vattnet slépps till dag- och/eller spillvattennétet fran
planomrddet. Retention i vattendraget &r inte en del av reningsmetoden for dessa amnen.

9. Vatten fran samtliga spillzoner, bdde tankplatser och péfyliningsplats ska renas minst via
slam- och oljeavskiljare klass 1 och sedan avledas till det kommunala spillvattennatet.
Nyinstallerade oljeavskiljare beh6ver klara Europanorm EN 858-1 och -2. Vatten frén
verksamhet med fordonstvatt ska renas minst via slam- och oljeavskiljare klass 1 samt
genomga efterféljande rening for att sedan avledas till det kommunala spillvattennatet.
Detta vatten bor inte avledas till dagvattnet och braddavlopp far inte forekomma.

10. Frén Gvriga hardgjorda ytor t.ex. parkeringsplatser behdvs rening av dagvattnet ske inom
planomrddet i sddan utstrackning sd att de inte paverkar mark och vatten negativt. Utifran
redovisade resultat anser férbundet att reningen av de metaller och olja som vanligen
uppkommer vid denna verksamhet inte renas i tillracklig omfattning med filterbrunn. Vi
anser att riktvardena frén Stockholms lan Riktvardesgruppen 2009, inte ar tillrackligt
anpassade for verksamhetens utslapp pé platsen (tab. 6.3, dagvattenutredningen).
Forbundet bedomer att foreslagen reningsteknik inte &r basta teknikval da flera
branschtypiska metaller samt partiklar har en for 1dg reningsgrad.

11. Sammantaget anser férbundet att dagvattenutredningen behdver kompletteras med nya
berékningar som forutsatter att dagvatten fran spillzonerna renas pa platsen for att sedan
ledas till det kommunala néatet. Samt att dagvatten fran 6vriga hdrdgjorda ytor bor renas
med basta majliga teknik inom planomradet. Dessutom behdver rapporten kompletteras
med uppgifter fran den geologiska rapporten. Exempelvis sa kan inte perkolation av
dagvatten ske i tillrécklig utstrackning i lera eftersom den har mycket 1ag
infiltrationsmdjlighet.

Buller

12. Naturvardsverkets allm@nna rad om buller frdn byggplatser (NFS 2004:15) géller och ska
beaktas i genomférandefasen. Detta bor std i planbeskrivningen.

Sprangning

13. Infor att sprangning och losshéllning av berg ska ske anser férbundet att analys bor utféras
av bergets sulfid- och metallinnehdll samt buffringsférmdga. Vid sprangning mm.
Uppkommer ofta lanshallningsvatten som ocksé da ska renas lokalt.

Bakgrund

Nyndshamns kommun har remitterat forslaget till detaljplan for samrdd och kommunen ska ha vart
svar den 18 januari 2019.

Arendebeskrivning

Planuppdraget beslutades den 7 december 2017. Syftet med planen ar att anlagga en
drivmedelsstation, biltvatt och en butik med mdjlighet till férsaljning av livsmedel och snabbmat.
Drivmedelsstationen anldggs som en automatstation. Det ska dven vara méjligt att tanka ndgot
miljébransle pa stationen eller ladda elbil. Planen ges flexibilitet gallande exempelvis placering av
byggnader och utformning av byggnader.

Bedomning

Storningar och skyddsavstand
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Forbundet har inget att invéanda mot de skyddsavstand exempelvis till bostédder som beskrivs i
riskutredning och planprogrammet. Skolan som finns p& andra sidan Vansta industriomrdde bedéms
ocksa ligga pa tillrdckligt avstdnd for att inte bli stérd av stationen. Sammantaget innebar det att vi
anser att platsen ar lamplig fér en drivmedelsstation m.m. utifrdn de uppgifter som finns i
samradsforslaget. Det &r viktigt att omradet planeras pa ett sddant satt s att risker minimeras.

Risker att ta hansyn till

Det finns bostdder i omradet fran planomrddet och mot vattenskyddsomradet som har sin
dricksvattenf6rsorining fran enskilda brunnar med grundvatten. Det narmaste huset ar Gryt 4:13
ligger ca 100 m fr&n planomrddet. Aven inom vattenskyddsomrédet férsorjs ménga bostdder med
grundvatten. Jordarterna varierar och bestdr av lera, moran samt berg i dagen i hela omradet mot
Alvvikssjon.

Dagvattenutredningen beskriver att allt vatten ska renas inom planomradet och sedan ledas till
vattendraget inom avrinningsomrédet. Detta leder vidare genom Berga-Alby vattenskyddsomrdde
och vidare mot Alvvikssjén och mynnar i Nynasviken. Planomrédet ligger ca 700-800 m fr&n yttre
gransen for Berga-Alby vattenskyddsomrdde. Alby-Berga &r ocksd grundvattenférekomsten
SE653837-162142 som enligt VISS har god status och darmed inte far forsamras.

Alvvikssjon &r en vattenférekomst som har miljékvalitetsnorm (MKN) dér god ekologisk status som
ska uppnads senast 2027, god kemisk status ar gallande. Vattenkvalitén i vattendraget far inte
forsamras ytterligare utan maste forbattras, enligt icke-forsamringskravet, enligt 4 kap. 2 §
vattenforvaltningsforordningen for alla vatten med MKN. Det innebdr att icke-férsamringskravet ska
tas i beaktande. Europeisk rattspraxis (Weser-domen) innebdr att kravet géller pd kvalitetsfaktor
nivd, exempelvis naringsémnen.

Rening av vatten fran planomradet

Forbundet tycker att dagvattenutredningen ar utférlig vilket ar positivt for att ge en tydlig bild redan
i samradsskedet. Vi tolkar utredningen pa sd satt att reningen av bland annat olja, metaller och
partiklar sker i slam- och oljeavskiljare samt i ndgon typ av filterbrunn med absorbent. Sen leds allt
vatten fran planomrddet via fordréjningsmagasin och provtagning-/avstangnings-brunn och slapps i
vattendraget.

En acceptabel rening maste ske innan dagvatten slapps ut i vattendraget. Inget nyttiggérande av
olja och metaller sker i vattendraget, darfor ar det inte rimligt att anta att viss retention ar en del av
reningen for dessa amnen. Tvartom &r metaller och olja fororeningar som ska renas vid vatten fran
samtliga spillzoner fran drivmedelsstationen ska renas via slam- och oljeavskiljare. Férbundet erfar
frén tillsynen att det innebar att spillzonens vatten behdver ledas till det kommunala spillvattennatet.
Vatten fran fordonstvétt sd behGver renas minst renas via slam- och oljeavskiljare samt ha
efterfoljande kompletterande rening innan det ledas till spillvattennéatet. Braddavlopp far inte
forekomma. Dessa krav har sedan lénge varit branschkrav.

Frdn Gvriga hdrdgjorda ytor inom planomrédet t.ex. parkeringsplatser behdvs rening av dagvattnet
ske i sddan utstrackning s& att det inte pdverkar vattendraget negativt. Utifran redovisade resultat
anser forbundet att reningen av de metaller- och oljeféroreningar som vanligen uppkommer vid
denna verksamhet inte renas i tillracklig utstrackning med filterbrunn. I dagvattenutredningens
tabell 6.3 redovisas reningsresultat for bly ar (35%), zink (40%), partiklar (10%) och olja (30%). Vi
bedomer darfor att basta teknikval inte gjorts, d& flera branschtypiska metaller samt partiklar har en
for 1dg reningsgrad. Brunnarna forutsatter ocksa regelbunden skotsel flera géngen per &r.
Forbundets erfarenhet fran tillsyn visar pd att dessa fungerar daligt, vilket innebar att filterbrunnar
inte ar tillrackligt robust teknik for att fa ut forvantad reningseffekt. For att rena olja i fri form
(vanligt) ar Iamplig teknik slam- och oljeavskiljare for vidare rening. Likasd beh6ver partiklar,
metaller som zink och koppar samt fosfor ha ytterligare rening utéver ndgon form av brunnsfilter,
enligt WRS rapport. Férbundet anser att riktvérdena fran Stockholms lan Riktvardesgruppen 2009,
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inte ar tillrackligt anpassade for verksamhetens utslapp pé platsen (tab. 6.3, dagvatten-
utredningen), dessa haller dessutom p3 att revideras.

Forbundets bedémning utgdr frén Riktlinjer for oljeavskiljare samt tvatt av fordon i Nyndshamns
kommun, 2005 (revideras), Stockholm vatten- och avfalls Riktlinjer for utsléapp av avlopp frén
fordonstvattar, 2018-11-08, PM — Féroreningar i dagvatten fran parkeringsplatsen, WRS, rapport nr
2015-0752-B fran 2015 och Miljéférvaltningens riktlinjer och riktvérden for avloppsvattenutslapp till
dagvatten och recipienter, fran Goteborg stad 2013.

Sprangning

Det &r sannolikt att sprangning och hantering av jord- och bergmassor kommer att ske for att
uppfylla planens syfte. Utifran forbundets erfarenheter vill vi uppméarksamma er pd eventuella risker
fér halsan och miljon som kan férekomma vid hantering av berg.

Sulfidférande bergart kan orsaka negativ pdverkan i omgivande miljé frdn moment med bland annat
sprangning, lagring av losshallet material, krossning samt vid utlaggning och anvdndning av
krossmassorna. Risker med oldagenhet for miljon kan uppstd bdde pé platser for respektive hantering
samt dar materialet slutligen anvands.

Fororenat omrdde

Forbundet har inga uppgifter om férorenade omraden inom eller i anslutning till planomrédet.

Information

Av PM-Geoteknik framgdr det att grundvattenrér installerats men inga matningar har skett.
Forbundet rekommenderar att mata och kontrollera bade grundvattennivé och kvalitet avseende
féroreningar. Det ar lampligt att kontrollera grundvattnet fére exploatering och senare for att veta
statusen och kunna kontrollera ev. pdverkan. Likasd ar det lampligt att kontrollera vattenkvalitén i
vattendraget pd motsvarande satt.

Avlopp fran bilverkstad, garage 6ver 50 m? och fordonstvattanlaggningar ska alltid ha slam- och
oljeavskiljare.

De foreslagna verksamheterna &r troligtvis anmalningspliktiga.

Forvaltningens kommentar
Nedan beméts synpunkterna punkt for punkt.

1. Synpunkten medfdr ingen férandring av forslaget.
2. Se svar inom respektive omrdde nedan.

3. Synpunkten medfér ingen forandring av forslaget.
4. Synpunkten medfor ingen férandring av forslaget.
5

Rening av vatten som riskerar att férorenas ska renas via oljeavskiljare, se reviderad
dagvattenutredning samt planbeskrivning for utférligare beskrivning.

6. Dagvattenutredningen utgdr frén riktvarden fran Riktvérdesgruppen Stockholm.
Samtliga amnen for vilka riktvarden finns underskrids med foreslagen rening.
Bedomningen ar att detta inte kommer leda till ndgon forsamring av recipientens
ekologiska eller kemiska status.




7.
8.

10.

11.

12.

13.

Synpunkten medfér ingen férandring av forslaget.

Samtligt vatten som riskerar att vara férorenat ska renas enligt beskrivning i
dagvattenutredningen. En komplettering av dagvattenutredningen har gjorts som
medfér ytterligare rening av dagvattnet genom att ett biofilter anldggs efter det tekniska
filtret.

Dagvatten fran spillzoner och lossningsplats for tankbil kan innehdlla
petroleumprodukter och bér inte avledas till spillvattennatet. Petroleumprodukter
riskerar att stéra och férsamra biologiska reningsprocesser i reningsverket och innebar
ocksd enligt Nynashamns kommuns VA-avdelning en explosionsrisk om det kommer in i
nedstréms liggande pumpstation. Aven Nyndshamns kommuns dagvattenpolicy anger
att dagvatten inte ska ledas till spillvattenledning om dagvattenledningar finns. Darfér
foreslas en l6sning med avledande av dagvatten fran spillzoner och lossningsplats for
tankbil till oljeavskiljare och sedan till dagvattensystemet inom fastigheten och vidare ut
i diket bibehdlls. Oljeavskiljaren bor forses med fordamningsskydd och oljelarm.
Oljeavskiljare ska uppfylla Europanorm EN 858-1 och -2.

En komplettering av dagvattenutredningen har gjorts som innefattar nya berdkningar av
fororeningsbelastning och som jamfors mot nollalternativet. Berakningen visar att
halterna av flertalet parametrar efter rening ar hdgre an nollalternativets halter,
daribland kvicksilver. Det bedéms inte vara mdjligt att med tillgangliga reningsmetoder
rena vattnet till den grad som motsvarar dagvattenavrinning frdn skogsmark
(nollalternativet). Vid en jamforelse med uppmétta halter i Alvviken och mot
beddmningsgrunderna enligt VISS &r det dock bara halten av koppar som riskerar att
leda till 6kad halt i recipienten. D& kvalitetsfaktorn koppar idag med god marginal
uppndr god status bedéms den férhojda halt av koppar och den dkade belastningen om
ca 6 g/8r frén exploateringen inte innebdra ndgon risk for att Alvvikens MKN &ventyras.
Fosforhalten i utgdende dagvatten ar lagre an uppmatt halt men hogre &n klassgransen
méttlig/god status. En viss efterpolering av fosforhalten kan forvantas under vattnets
vdg till recipienten, inte minst i det 6ppna dike som I6per inom fastigheten. Om en 30 %
ytterligare rening (reningseffekt for fosfor hos 6ppet dike enligt Stormtac) sjunker
halten till 16,2 pg/L vilket &r under klassgransen. Utifrdn resonemanget ovan bedéms
planférslaget kunna genomforas utan att MKN for Alvviken dventyras.

Dagvattenutredningen har kompletterats med nya berakningar och féréndrad rening.
Detaljplaneomrddet utgérs i huvudsak av en skogsbekladd hojd, utifrén SGU:s
jordartskarta och de foton fran omrddet som redovisas i dagvattenutredningen bedéms
jordlagren har i huvudsak utgdras av en sandig moran med inslag av berg i dagen. I
norra delen av omradet, vid befintlig gc-bana och vid uppstroms énde av diket utgérs
jordlagren av ca 1 m fyllning p& ca 4-10 m lera som Gverlagrar en friktionsjord av okand
maktighet. Friktionsjorden &r sannolikt avsatt direkt p& berg. I kompletteringen av
dagvattenutredningen drar Golder slutsatsen att jordlagren inom stora delar av omradet
utgdrs av sandig moran och att infiltration av dagvatten ar maijlig. Hur stor
infiltrationskapaciteten ar mdste bestdammas med faltforsok.

Synpunkten medfor ingen forandring av forslaget. Hanvisning till Naturvardsverkets
allmédnna r&d om buller frén byggplatser finns redan i planbeskrivningen.

Analys av bergets sulfid- och metallinnehdll ska gbras infor byggnation i nésta skede.
Detta har kompletterats i planbeskrivningen.
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Fastighetsavdelningen, Nyndshamns kommun

Vi 6nskar pdpeka att detaljplanen for drivmedelsforsaljning pa Vansta 3:1 ar nara till Férskolan
Skogsnibble, cirka 220 meter och néra till Osmo idrottsplats, cirka 70 meter. Vi férvéntar oss i och
med bygget av Norvik hamn en 6kning av farligt gods och tung trafik pd vag 225. En bensinmack
kan dven medféra att dessa uppehaller sig inom omradet langre an vid endast genomfart. Det
medfdr en 6kning i risken for brand och farliga utslédpp som vi anser olampligt i narhet till plats dar
barn uppehdller sig.

Vidare finns risk for 6kning i trafiken in p& industriomrddet och in p& detaljplanens omrade som
kommer att korsa gang- och cykelvdgen (vilken gar vidare ut pd kvastvagen(bilvag)) denna kan
forvantas trafikeras av personer som endast bescker den en gang eller ytterst sallan. Har ndgon
tanke givits till sikten vid denna infart. Macken ska placeras hdgt vilken kan skymma sikten.

Bullernivéerna riskerar att 6ka till foljd av verksamheten som planeras for i detaljplanen.
Bensinmackar kan vara 6ppna under kvallstid vilket gor detta ett mycket intressant punkt for
idrottsplatsen men dven for forskolan. Dessutom finns risk for buller vid laddningsstationerna. Vidare
finns osakerhet kring hur detta pdverkas om den planerade utformningen dndras. Detaljplanen ar
mycket stor och kan tilldta en massa omflyttning inom sig.

Infarten fran 225 norrut mot Maria Barkmans vag kan pdverkas negativt av avfarten mot Vansta
industriomrdde pd grund av den 6kade av svangningen in till macken. Detta pdverkar tillfarten till
béde forskola och idrottsomradet.

Forvaltningens kommentar
For att bedéma vilken risk som kan uppstd i samband med drivmedelsstationen har en
riskanalys upprattats.

Riskanalysen behandlar bland annat risker gentemot den narmaste bostadsbebyggelsen d
bostadsbebyggelse tillhér den typ av bebyggelse med hdgst rekommenderat skyddsavstand.

Det rekommenderade avstdndet till bostader &r enligt boverkets skrift “Battre plats for arbete”
minst 100 meter dar 50 meter motiveras av riskhdnsyn medan det resterande beror péd buller,
lukt, ljusstdrningar och luftféroreningar. Kontor och liknande verksamheter har kortare
rekommenderade minsta avstdnd. Idrottsplatsen och forskolan bor betraktas som att de minst
bor vara lokaliserade lika 1dngt fr&n drivmedelsstationen som bostader. Forskolan ligger 6ver
200 meter frdn den tilltdnkta drivmedelsstationen och idrottsplatsen ligger i sin ndrmaste punkt
cirka 110 meter frdn den tankta drivmedelsstationen. Avstadndet 70 meter ar enbart till
planomrddets grans, dock medges inte att drivmedelsstationen byggs i anslutning till den
gransen i den punkten.

Antalet trafikrGrelser som drivmedelsstationen alstrar pd Djursndsvagen har bedémts till cirka
480 fordon/dygn. Korsningen mellan vdg 225, Djursnasvagen och Maria Barkmans vag ar tankt
att byggas om enligt separat arende hos Trafikverket. Den kommande utformningen har tagit
hansyn till bland annat den 6kade trafikmdngden som féranleds av detaljplanen.

SRV atervinning

SRV atervinning har tagit del av samrdd avseende detaljplan for Vansta 3:1.

Vér granskning fokuserar p& beskrivna lésningar avseende kallsortering samt SRVs majlighet till
héamtning av kéllsorterat avfall med sd liten interaktion med verksamheten som méjligt.



14(19)

I detaljplanen beskrivs att en sopgdrd kommer att anlaggas. Denna bor kunna tillgodose
uppkommet behov av sophantering.

Enligt beskrivningen av samt illustration dver kvartersmarkens anvandning bér hamtning av avfallet
kunna ske utan nagra pdtagliga storningar.

SRV ser positivt p& méjligheten att kunna delta i den fortsatta processen.

Forvaltningens kommentar

Rundkérning med storre fordon kommer vara méjlig inom kvartersmarken vilket aven behovs fér
mojligheterna att fylla p& drivmedel. Detta majliggor att dven sophamtning kan ske pa ett enkelt
satt.

Trafikférvaltningen
Trafikforvaltningen har inga synpunkter p& foreslagen plan.

Forvaltningens kommentar
Yttrandet medfdr ingen justering av handlingarna.

Svenska sekelhus AB

Foreslagen detaljplan placerar drivmedelsforsaljningen nara intill vart LSS-boende, vilket &r precis pa
gransen for skyddsavstdndet och kraver att stor noggrannhet hélls vid byggnation for att inte ndgot
ska placeras for nara bostaden. Boende vid gruppbostaden utgérs unga manniskor som kan
paverkas negativt av for mycket intryck och rérelse runt omkring.

Vidare finns forskola pé cirka 220 m avstand och idrottsanlaggning pa cirka 70 m avstand. Vi
upplever att det blir valdigt nara till flera kdnsliga boende- och verksamhetsdelar. Utdver
byggnaderna for deras verksamhet ar vi aven oroliga for placering av drivmedelslager. Var placeras
dessa? Kan dessa placeras under mark sd vet vi inte hur nara de kommer till 6vriga byggnationer.
Uppgiften framkommer inte pd plankarta eller i skrift om "Férutsattningar och forslag”. Det star pa
plankartan att det ar lossningsplatsen for brandfarliga vatskor som ska laggas 25 meter fran
byggnad hur pdverkar det lagerhalliningens placering?

Kan vi forvdnta oss okade ljud fran verksamhet inom detaljplaneomrddet? Bensinmackar kan vara
Oppna under kvalls- och nattetid vilket utgér en betydande risk for ljudstérning fér boenden vid
gruppbostaden.

Sopgard, tvatthall och bilpool finns med pa ritningen "Illustration p& kvartersmarkens anvandning”
kommer dessa ocksd vara byggnader? Byggnadsareabegrénsning saknas som kvadratmeter i
underlagen vi fatt. Procent av fastighetsarea ar 25% och fastigheten Vansta 3:1 ar mycket storre an
detaljplaneomradet. Ska det styckas av sd att det I6ser sig s&? Hur stort ar omradet och vad blir det
for byggnadsarea?

Vidare ar sopgérd ndgot som later som om det blir 6ppet medans soprum som omnamns i texten
(sida 10, Teknisk f6érsorjning) verkar som ndgot inbyggt som foreslas i sodra delen. Detta skapar en
osdkerhet for oss, om de planerar en sopstation pd platsen och att vi kan férvanta oss 6kad
nedskrapning som brukar ske kring dessa sa fort ndgot kranglar. Medfor ndgon av dessa att de kan
uppféra sopupplag pé platsen?

Tvatthallar behéver omhanderta till exempel olja frén biltvattning - ar detta ndgot som behdver tas
med i planen eller ar det en bygglovsfrdga?



I och med att ytan i detaljplanen &r sd stor undrar vi vad som hdnder om de far for sig att vanda pa
upplégget sd att drivmedelstationen hamnar i sddra delen och butiken i norra? Klarar det alla
sakerhetsavstdnd och hur péverkar det bullernivder?

Vi har dven undrat 6ver omradet langs med vag 225 det stér i texten (Sida 10, Storningar) att
verksamheten maste placeras minst 40 meter fran vdgen och att det sékerstalls bland annat genom
prickmark i plankartan. Darfér undras om detta har glémts eller om “Vag” och "Park” medfér att det
inte f&r bebyggas med byggnad (undantaget pylon/skylt)? Aven éver “Natur” mark kan man d8
undra om det stammer att den inte far bebyggas med byggnad.

Kan infarten hantera trafikdkningen i befintlig utformning?
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Forvaltningens kommentar

Placeringen av drivmedelsstationen far enbart ske inom det omrdde som i plankartan &r
markerat med “G”. Narmaste del av planen som medger drivmedelsstation ar placerat cirka 110
meter frén ert hus och cirka 100 meter frén er fastighetsgrans.

Forskolan ligger mer an dubbelt s& 13ngt bort frédn drivmedelsstationen &n vad boverkets
riktvarden i skriften “Battre plats for arbete” rekommenderar och som ocks3 anges i
riskutredning som tillhér detaljplanen.

Idrottsplatsen ligger drygt 110 meter fran drivmedelsstationens narmaste maéjliga placering, 70
meter ar enbart avsténdet till plangransen. S3 nara far dock ingen drivmedelsstation uppforas.

Lagring av drivmedel ar tankt att ske i underjordiska cisterner. Den exakta lésningen fér detta
bestams inte inom ramen for detaljplanen men placeringen maste ske inom det omrdde som
betecknas med "G” i plankartan. Lagringen kommer alltsd ocksd ske minst 100 meter frén er
fastighet.

Det rekommenderade skyddsavstdndet pd 100 meter frén drivmedelsstationen bestdr i 50 meter
for riskhansyn och ytterligare 50 meter for buller, lukt, ljusstérningar och luftféroreningar.

Sophuset och tvatthallen kommer ocksd uppféras som byggnader. De maste ocksd placeras
inom omrddet markerat med "G” och dess bruttoarea raknas in i bestammelsen el. Nar
detaljplanen vinner laga kraft ska kvartersmarken (den mark som markeras med "G") styckas av
till en egen fastighet pa det satt som anges i fastighetskonsekvenskartan pd s.34 i
planbeskrivningen. Den nya tomten blir dd knappt 5600 kvadratmeter och bestémmelsen "e1”
utgdr fran den nya tomtens storlek. Sopgdrden &r inte tankt att vara allman 3tervinningsstation
utan blir som ett komplement till verksamheten, detta kan begrénsa nedskrépningen runt
denna.

Allt spillvatten som kan riskera att vara férorenat maste renas genom oljeavskiljare och
ytterligare rening innan det far slappas ut i dagvattennatet.

Hela tomten for drivmedelsstationen &r mer &n 100 meter frédn ndgon bostad. Oavsett var
drivmedelsstationen placeras pd tomten uppndr den alltsd det rekommenderade
skyddsavstdndet till bostader.

Prickmarken som avses i planbeskrivningen togs bort vid en justering av plankartan da den inte
langre var nodvandig. Planbeskrivningen har justerats for att inte ge felaktig information. P&
marken betecknad som “NATUR” far inga byggnader uppforas och dessutom ska naturen i
huvudsak f& véxa fritt (med enbart normal skogsskatsel). Marken betecknad "PARK” tilldter
endast byggnation som kan anses tillhéra parkmiljo, d.v.s inte drivmedelsstationen. Anledningen
till att "PARK"” anvadnds ar foér att marken ar tankt att skétas mer aktivt med enbart lagre
buskage och enstaka trad i syfte att méjliggéra insyn mellan drivmedelsstationen och vag 225.

Drivmedelsstationen medfor trafikrorelser. Antalet trafikrorelser som drivmedelsstationen alstrar
pd Djursnasvagen har bedémts till cirka 480 fordon/dygn. Korsningen mellan vdag 225,
Djursnasvagen och Maria Barkmans vag ar tankt att byggas om enligt separat arende hos
Trafikverket. Den kommande utformningen har tagit hansyn till bland annat den 6kade
trafikmangden som féranleds av detaljplanen.
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Osmo villadggareforening

Osmo Villadggarférening bejakar behovet av en drivmedelsanldggning i Osmo och vill hdrmed teckna
samré&d avseende nyproduktion av ny drivmedelsanléggning vid OSMO industriomr&de med féljande
reservationer:

Nuvarande forslag till anldggningsplats

Utbyggnaden avser uppta vardefull industrimark ca 100 m frdn narmaste bostadsbebyggelse som i
foreliggande Risk och sdrbarhetsanalys (RSA), risken ansetts vara obetydlig. D3 den avses uppforas
sdder om befintlig vag 225.

Efter fardigstallandet av hamnen i NORVIK, beraknas vag 225 far en utokad belastning med
tusentals transporter per ar. I vilket fall intill dess att tvarférbindelse Haninge — Huddinge stér klart.
Aven efter att tvarforbindelsen &r klar finns det en risk for en fortsatt trafikdkning pd vég 225 d
den dven fortsattningsvis kommer att vara den kortaste vagen sdderut.

En del av dessa transportfordon kan komma att ta en paus inom eller omkring
drivmedelsanlaggningen for att tanka, dta och/eller vila. Detta kan medféra att omkringliggande
vagar runt tankstationen kommer att utnyttjas som uppstéllinings-/parkeringsplatser pé ett satt som
idag inte kan forutses.

Forslag till anldggningsplats for detaljplanering

Osmo Villadgarférening vill uppmana kommunen att verka for att minska den tunga trafiken p8 vég
225 och dd inte leda in ytterligare trafik pd vagen. Vi foresldr darfor att drivmedelsanldaggningen
placeras p& kommunégd mark norr/séder om OSMO-korset runt vég 73, detta oaktat nuvarande
argument om sarskild vattentakt, vilket numera tekniskt kan hanteras. Det torde daven vara
fordelaktigt ur naringslivssynpunkt med ett stérre kundunderlag for den blivande
drivmedelsanldggningen.

Detta forslag stodjer och utvecklingen av OSMO som en landsortsnod med méjligheter till miljgsmart
industri for framtida utveckling av orten.

Forvaltningens kommentar

Den foreslagna platsen fér drivmedelsstationen finns foreslagen ibland annat strukturplanen for
Osmo. Platsen anses lamplig pd grund av bland annat dess nérhet till vdg 225 och dess
placering i anslutning till befintligt industriomrdde. En sddan placering minimerar behovet av
trafik pd mindre vagar och skapar dessutom inte nya bullrande eller stérande platser utdver de
som redan existerar. I det har fallet har exploatdren ansdkt om markanvisning samtidigt som
ansokan om planbesked inkom och kommunen tar d& stéllning till om dndamaélet kan vara
lampligt pa platsen. Kommunen scker i det laget inte efter andra maéjliga placeringar utan
sddant sokande kan exempelvis ske i mer Gversiktliga planer.

Detaljplanen hindrar inte att drivmedelsstationer kan komma att etableras narmare vag 73.

Antalet trafikrorelser som drivmedelsstationen alstrar pd Djursnasvdgen har bedémts till cirka
480 fordon/dygn. Korsningen mellan vag 225, Djursndsvagen och Maria Barkmans vag ar tankt
att byggas om enligt separat drende hos Trafikverket. Den kommande utformningen har tagit
hansyn till bland annat den 6kade trafikmangden som féranleds av detaljplanen.
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Skanova

Skanovas teleanlaggningar/rattigheter anses inte beréras av rubricerat tillagg. Vi har darfor inget att
invénda.

Forvaltningens kommentar
Yttrandet medfor ingen justering av handlingarna

Ellevio
Ellevio AB har erhdllit rubricerat forslag for yttrande och vi har féljande synpunkter.

Tillganglig effekt i befintligt elndt ar begransad. Kontakt i tidigt skede med byggherre om
effektuppgifter ar darfor viktigt. Om begérd effekt leder till 3tgard i natstation kan ledtid pdverka
kundens tidplan.

Kontakta oss dven for ledningssamordning.

Rtgérd i Ellevios befintliga anlidggningar utfors efter bestélining till Ellevio samt bekostas av
bestéllare.

Forvaltningens kommentar
Kommunen noterar att den tillgangliga effekten i elndtet &r begransad och har kontaktat Ellevio
angdende detta. Yttrandet bedéms inte medféra ndgra andringar av planhandlingarna.
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Tidplan infér granskning

Detaljplanen omarbetas eventuellt efter de synpunkter som kommit in och ett reviderat férslag stalls
sedan ut for granskning. Vid granskningen far dterigen sakégare och andra ber6rda maéjlighet att
lamna synpunkter. Granskning berdknas ske kvartal 3 2021.

Medverkande
Tjanstepersoner vid Nyndashamns kommuns planenhet och andra berérda enheter och avdelningar
har medverkat i upprattandet av denna handling.

Nynashamns kommun
Miljé och samhallsbyggnadsfdrvaltningen

2021-06-09

Andreas Winander Schénning

Planarkitekt
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