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Samradsredogdrelsen innehadller en redovisning av de olika synpunkter som kommit in under
samrédet samt kommunens kommentarer och stallningstaganden.

Samradet

Samrad har skett under tiden 7 — 28 oktober 2022.

Handlingarna har skickats ut i brev enligt remisslista upprattad 6 oktober 2023 och
fastighetsforteckning upprattad av Lantmateriet 31 mars 2021.

Under samrddstiden har planhandlingarna varit utstéllda pd samhalisbyggnadsférvaltningen i
kommunhuset samt pd biblioteken i Nynashamn och Osmo. Samrédet har ocksd annonserats i
Nynashamnsposten 7 oktober 2022.

Samrddsméte dgde rum 20 oktober 2022 pd Vanstaskolan i Osmo. Under samr@dsmétet nérvarade
cirka 10 personer utover representanter frdn kommunen.

P& samrddsmoétet framférdes framst synpunkter kring hur Sittesta by paverkas av gang- och
cykeltrafik genom byn. Forslag pd géng- och cykelvdg via Muskbvagen / Rv 255 till Osmo
framfordes. Frégor stalldes rorande brons funktion och utformning.

Detaljplanen handlaggs med standardférfarande (PBL 2010:900 i dess lydelse efter 1 januari 2015).

Stallningstagande

Efter samrddet har detaljplanen har éndrats sa att gadng- och cykelbron utgatt ur planen, da
kommunens bedémning &r att nyttan av bron skulle vara begrdnsad. Motivet till att bron utgatt ar
att den inte kommer att fylla ndgon storre funktion for Kallberga, eftersom den koppling som bron
skulle erbjuda via Sittesta inte bedéms nyttjas av allmdnheten i ndgon storre utstrackning. Vid
infarten till Kéllberga &r en cirkulationsplats byggd, med 6vergdngsstélle som sékerstaller en fullgod
och trafiksdker passage for oskyddade trafikanter 6ver Muskdvagen.

Kopplingen genom Sittesta och mot Osmo &r betydligt langre &n den via Muskdvégen, samt innebar
att gdende och cyklister ror sig i blandtrafik. Kommunen har efter samrddet I&tit utreda
méjligheterna till ett gdng- och cykelstrék via Muskdvagen, mot Osmo, d& denna koppling &r
betydligt mer gen an den via Sittesta, samt att &ven cykeltrafiken bedéms kunna separeras fran
biltrafiken pd denna strackan. En dialog har pdborjats med Trafikverket. Den prelimindra
bedémningen ar att med foreslagna forbattringsdtgarder, kan en géng- och cykelvag langs
Muskdvagen och mot Osmo utgéra ett trafiksdkert och mer attraktivt alternativ till det tidigare
aktuella gang- och cykelstrdket genom Sittesta.

Kommunen gor bedémningen att under forutsattning att de 6vergripande gang- och cykelstrdken till
och fran Kallberga kommer till stdnd, kommer inte nagra trafiksakerhetshtjande dtgarder att vidtas
genom Sittesta. Mdjligheten att passera genom Sittesta fér de som foredrar det kvarstar.



Plankartan har kompletterats/andrats enligt féljande:

Allmén plats
Gang- och cykelbron har utgdtt ur detaljplanen.

En gdngvag mojliggors langs planomradets norra grans frdn den allmanna parkeringen for
att kunna angora till den héllplats som byggs vid Muskévagen. Gangvagen ansluter dven till
Svartings gata, langs fastighetsgransen mellan Sittesta 2:54 och 2:55. Bestammelsen
"fordrojning” har utgdtt, dd dagvattenhanteringen i denna del kan klaras genom att
tillrackligt stora ytor reserveras for andamalet.

Benamningen pé gadng- och cykelvagen fram till dtervinningsstationen har andrats till
GCVAG2, gangvég, och har gjorts ndgot smalare.

Naturomrdde har uttkats ndgot av plantekniska skal och slacker nu ut naturmark i tidigare
detaljplan.

Bestéammelse har inforts att byggnader inte far uppféras inom parkeringen.
Kvartersmark

Hojdbestammelse for dtervinningsstationen E2 har utgdtt. Placering har justerats s att ett
sammanhangande omrdde bildats for dtervinningsstationen och transformatorstationen E1.

Anvandningen inom omradet for idrottshallen har andrats frén SR, idrottshall, till R
bestksanlaggningar for att battre motsvara den foreslagna anvandningen av byggnaden
samt erbjuda mer flexibilitet.

Placeringsbestdammelse inom R har utgdtt och ersatts med prickmark léngs Svartings gata.
Placeringsbestdmmelse inom R har redigerats och kompletterats med prickmark langs
Svartings gata.

Bestammelse inom R om fordrojning av dagvatten har tagits bort (b1), dd bestammelsen
var otydlig, samt att fordr6jning andd maste ske pa kvartersmark.

Bestammelser har inforts pd grund av att Muskévagen ar transportled for farligt gods.
Bestédmmelse inom R om skydd mot stérningar har tillkommit: m1, entré ska vara vand bort
frdn Muskdvagen samt friskluftsintag ska riktas bort frdn Muskévagen. Prickmarken mot
MuskGvagen har uttkats sa att 30 meter byggnadsfritt avstdnd uppnds mot vagen.

Anvandningen inom omradet i 6ster har andrats sa att H, handel och Z, icke storande
verksamheter har utgdtt. Kvarstdende anvandning C, centrum tacker in handelsandamalet.
Verksamheter Z har utgdtt dd anvandningen inte bedéms som lamplig med hansyn till
omrdadets lage och funktion.

Utbredning av omrdde for allm@nna underjordiska ledningar, (u2) har justerats.

Utnyttjandegrad (e1 och e2) har omformulerats till att beskrivas som procent av
fastighetsarea i stallet for kvadratmeter, for att uppnd samstammighet med formuleringarna
i intilliggande detaljplan, Dp 864.

Planbeskrivningen har kompletterats/andrats med:

De forandringar som gjorts i detaljplanen, da bron utgétt har f6ljts upp i planbeskrivningen.

Beskrivning av foreslaget géng- och cykelvagnat i planomrddets omgivningar har
uppdaterats.

Andrade planbestammelser pd plankartan har féljts upp i planbeskrivningen.

3(19)



4(19)

I 6vrigt har redaktionella &ndringar gjorts i planbeskrivningen i syfte att fortydliga och forbattra
texten, i enlighet med inkomna synpunkter, samt en allm&n éversyn av text och bild. Vissa rattelser
har gjorts. Kompletterande illustrationer och foton har lagts till. Dessa andringar har inte ndgon
avgorande betydelse for innehdllet i planen och redovisas darfor inte.

Utredningar:

Utredningar som specifikt berdr g&ng- och cykelbron har utgdtt ur detaljplanen. Ovriga utredningar
som fortfarande ar relevanta i aktuella delar, har inte uppdaterats och har bedémts att i befintligt
skick vara tillampliga for planen.

Yttranden under samrddet:

Totalt har 19 yttranden lamnats in under samradstiden. Lénsstyrelsens redovisas i sin helhet. En del
av ovriga yttranden ar redovisade i férkortad form. Sammanstallning av inkomna yttranden:

Yttranden Inkommit, Synpunkt Synpunkt Sidnummer
tillgodosedd

Myndigheter, organisationer, féoreningar, kommunala namnder med flera

Lansstyrelsen 2022-11-11 Ja Ja 5

Trafikverket 2022-11-11 Ja Ja 7

Region Stockholm, trafikforvaltningen 2022-10-31 Ja Ja 8

Barn- och utbildningsnamnden, BUN 2022-10-31 Ja Ja 9

Lantmateriet 2022-10-27 Ja Ja 9

Sittesta Norra vagsamfallighet 2022-10-27 Ja Ja 10

Statens Geotekniska Institut, SGI 2022-10-26 Ja Ja 11

Ellevio 2022-10-26 Ja Ja 12

Fortydligande av yttrande 2022-12-14

Osmo Fdreningsr&d/ Osmo villadgarforening | 2022-10-25 Ja Ja 12

Skanova 2022-10-18 Ja Ja 13

PRO 2022-10-11 Ja Ja 13

Sodertdrns miljo- och halsoskyddsférbund, 2022-10-28 Nej -

SMOHF

Svenska kraftnat 2022-10-17 Nej -

Vattenfall Eldistribution 2022-10-13 Nej -

Sodertdrns brandforsvarsforbund 2022-10-10 Nej -

Forsvarsmakten 2022-12-21 Ja Ja 14

Privatperson 1 2022-10-26 Ja Ja 14

Privatperson 2 2022-10-25 Ja Ja 17

Privatperson 3 2022-10-26 Ja Ja 19




Myndigheter, organisationer, foreningar, kommunala namnder med flera

Lansstyrelsen

Bakgrund

Lansstyrelsen har tagit emot rubricerad detaljplan for samrdd. Planforslaget syftar till att mojliggora
for en idrottshall samt en gdng- och cykelbro 6ver Muskbvagen. Lansstyrelsen lamnar synpunkter pd
forslaget utifran innehallet i 5 kap. 14 § plan- och bygglagen (2010:900), PBL.

Lansstyrelsens bedémning
Lansstyrelsen bedomer utifrdn ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL att planforslaget behéver
bearbetas vad gaéller frégor som ror sékerhet avseende farligt gods och risken for ras och skred.

Kommunen behéver bedéma risker forknippade med transporter av farligt gods pd Muskévagen.
Vidare lamnar Lansstyrelsen rddgivande synpunkter kopplade till miljokvalitetsnormer for vatten,
risken for éversvamning och samhallsskydd och beredskap.

Ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Hélsa och sdkerhet

Transporter med farligt gods
Kommunen har inte tydligt visat eller motiverat att platsen for idrottshallen ar Idmplig med hansyn
till den narliggande vagen, som anvands for transport av explosiva amnen till/fr&n Muskobasen.

Vid bedémningen av planens lamplighet med hansyn till risken for olyckor s3 behéver kommunen
beakta méjlig persontathet i idrottshallen och att det &r barn som vistas inom planomrédet. Risken
kan exempelvis redovisas med en individ- och samhallsrisk fér planomradet, tillsammans med en
tydlig beskrivning av konsekvenserna vid en olycka for personer inom idrottshallen. Om dtgarder
kravs for att uppnd en tolerabel risk, behéver kommunen reglera dtgarderna pa plankartan. Vid
korta avstdnd lagger Lansstyrelsen storre vikt vid eventuella konsekvenser av en olycka med farligt
gods, dn sannolikheten for att en sddan olycka ska intraffa. For mer vagledning se faktabladet
Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods, Lansstyrelsen
Stockholm (Fakta 2016:4).

Geotekniska risker

Kommunen behdver fore planens antagande sakerstalla markens lamplighet med hansyn till risken
for ras och skred. De geotekniska riskerna ska aven bedémas utifran ett framtida férandrat klimat.
For vidare information om stabilitetsbedomning hanvisar Lansstyrelsen till yttrandet fran Statens
Geotekniska institut (SGI), daterat 2022-10-26, dnr 5.1-2210-0963.

R&d om tillampning av 2 kap. PBL

Miljokvalitetsnormer for vatten

Dagvatten frdn planomrédet infiltreras till stor del utanfér planomradet. Kommunen behéver
komplettera planhandlingarna med en beskrivning av nédvéandiga dtgérder nedstroms.
Planbeskrivningen bdr beskriva vad som kravs i form av rening och férdrdjning, for att folja
miljokvalitetsnormerna for vatten i Alvviken respektive Nynidsviken. Kommunen behéver sikerstélla
att dtgarder utanfor planomradet kommer till sténd.

Oversvémningsrisk

I planbeskrivningen star att kommunens dagvattensystem ska klara ett skyfall. Enligt
dagvattenutredningen (Marktema 2022-05-25) kommer dock regnvatten kraftigare &n ett 10-rsregn
inte kunna avledas tillrackligt snabbt via det planerade dagvattensystemet inom planomradet. I
dagvattenutredningen presenteras i stallet en avvattningsplan for skyfall med sekundéra
avrinningsvagar. Vidare anger utredningen att en befintlig 1dgpunkt kommer byggas bort.
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Kommunen behdver i planbeskrivningen redogoéra for hur ett skyfall hanteras och sakerstalla att
planforslaget inte medfor negativa konsekvenser vid ett hundradrsregn med klimatfaktor for
omkringliggande planerad bebyggelse och infrastruktur. Om &tgarder utanfor planomradet &r
nddvandiga behdver dven dessa beskrivas och sakerstallas.

Inom planomradet finns en transformatorstation och en avfallsanlaggning. Lansstyrelsen
rekommenderar kommunen att detaljstudera hur ett skyfall pdverkar anldggningarna och vid behov
vidta dtgarder for att skydda dem fran skyfall. Om kommunen bedémer anlaggningarna som
samhallsviktiga kan en hdgre skydds-nivé vara befogad. Fér mer information, se faktabladet
Rekommendationer fér hantering av 6versvamning till féljd av skyfall, Lansstyrelsen Stockholm
(Fakta 2018:5).

Beredskapshansyn i samhdllsplaneringen

Muskoévagen ar den enda storre vagen for transporter till Férsvarsmaktens verksamhet pd Musko.
Forsvarsmaktens anlaggning utgdr en viktig verksamhet ur ett totalférsvarsperspektiv. Kommunen
beh6ver samrdda med Forsvarsmakten kring hur detaljplanen paverkar totalfrsvarets intressen. For
mer information, se vagledningen Totalférsvarets intressen i samhallsplaneringen, MSB1646 (2021).

Formaliafragor
Plankartan har tvd anvandningsbestémmelser som bada reglerar idrottshall. Regleringen dr onddig
alternativt forvirrande.

Undersdkning om betydande miljopdverkan
Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att detaljplanens genomférande inte kan férvantas
medfora betydande miljépaverkan.
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Forvaltningens kommentar

En riskutredning har gjorts med anledning av idrottshallens narhet till Muskévagen,
(Brandskyddslaget 2023-02-26). Utredningen visar att risknivdn ar acceptabel, samt att med
anledning av att 150 barn kan vistas i anslutning till idrottshallen, &r det motiverat med
sakerhetshojande dtgarder. Dessa éar att utrymningsvagar och friskluftsintag ska vara vanda bort
frdn Muskdévagen, samt att minsta avstand mellan Muskdvagen och fasad ska vara 30 meter.
Idrottshallens baksida planeras for parkering och angdringsyta. Resterande krav har beskrivits i
planbeskrivningen, samt sakerstéllts med planbestammelser i detaljplanen.

De geotekniska riskerna som ar kopplade till gdng- och cykelbron har utgatt, dd bron inte ldngre &r
aktuell. Tidigare utférda geotekniska utredningar bedéms som tillréckliga for planomradet i Gvrigt.

En dagvattenutredning har gjorts (Marktema 2022-12-22). Utredningen visar att
fororeningsbelastningen okar lokalt efter exploatering. Genom att 6vriga omrdden som &r mindre
fororenade, ingdr i den dvergripande dagvattenhanteringen for utvecklingen av Kallberga, s&
kompenserar dessa delar sannolikt for den hogre fororeningsbelastningen i planomradet. P3 sd vis
beddms det sammanvagt kunna bli en férbattring gallande féroreningsbelastningen mot recipienten
Alvviken jamfort med innan utvecklingen av Kallberga. Planbeskrivningen har uppdaterats med
dessa uppgifter.

Skyfallshanteringen ingdr i samma utredning, dér topografi och sekundéra avrinningsvagar
analyserats. Utredningen visar att ett avskiljande dike rekommenderas inom naturomrddet i vaster,
for att minska risk for Gversvamning vid transformatorstationen och dtervinningsstationen.
Problematiken har uppmarksammats i planbeskrivningen och olika tekniska I6sningar ar méjliga i
plankartan utmed GC-banan vid naturmarken i vaster. Exempelvis kan héjdsattning eller olika typer
av magasin kan vara alternativ till ett dike.




Kommunen har varit i kontakt med Forsvarsmakten for att samrdda kring totalférsvarets intressen.
Detta redovisas under rubrik Férsvarsmakten.

Planbestémmelsen for idrottshallen har éndrats till R, besdoksanlaggningar. Bestammelsen avspeglar
battre den dnskade och planerade anvandningen av byggnaden och 6ppnar for ett mer flexibelt
nyttjande.
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Trafikverket
Trafikverket &r vaghdllare for vag 539, Muskévagen, och vill framféra foljande.

Avtal

Trafikverket beh6ver granska och godkdnna byggprojekthandlingar for gdng- och cykelbron Gver
Muskévagen (vag 539) for att sdkerstélla genomférbarhet och eventuell pdverkan pd Trafikverkets
anlaggning. Kommunen redogor i planbeskrivningen fér att avtal gallande bevakningsuppdrag for
planering och genomférande av projektet &r upprattat mellan Trafikverket Region Stockholm och
Nynashamns kommun (TRV 2021/84722). Avtalet ska foljas upp med ett genomférandeavtal innan
byggstart av géng- och cykelbro. Genomférandeavtalet ska reglera byggnadstekniska detaljer,
garantitider, trafikféring under byggnadstiden med mera.

Rtgérden kraver tillstand enligt 43 § Vaglagen (1971:948). Motiv samt kriterier for avsteg, avseende
gang- och cykelbro, ska uppfyllas och verifieras av kommunen i en underlagsrapport till
Trafikverkets infér beslut om avsteg.

For de arbeten som utférs inom Trafikverkets vagomrade kravs tilldten TA-plan, vilken ansoks om
efter genomférandeavtal ar tecknat. Arbete under byggtiden regleras i genomférandeavtalet. Vid
lansering av bron maste trafiken pd vag 539 sténgas av nattetid. Det behdver i god tid planeras hur
trafiken ska hanteras samt hur réaddningstjanst och forsvar ndr Musko.

Brokonstruktion

Kommunen har inom ramen for detaljplanen tagit fram “PM Byggnadsverk, Forstudie GC-bro
Kallberga”. Trafikverket noterar att hanvisningarna till VGU i kapitel 4. Kravanalys inte ar korrekta.
Ratt version for Krav Brobyggande ar TRVINFRA-00227, samt fér Krav VGU &r den senaste
versionen TRV Publikation 2022:001.

I kapitel 4.1 Krav GC-bro anges att ” Sakerhetszon i sidled till Muskévagen ska vara minst 4 m mot
Muskoévagen (VGU, tolkning av framtida vagkategori). Eventuellt kan kraven skarpas till 7 m.”
Trafikverket gér bedémningen att sdkerhetszon fér denna vagkategori ska vara 7 meter utifran
dagens hastighetsbegransning. Om hastigheten sanks till 50 km/h enligt forslag i planbeskrivningen
sd blir sdkerhetszon 3 meter. Det finns dock inget beslut om en hastighetssankning i dagslaget.

Dagvatten

Det framgadr i dagvattenutredningens skyfallsanalys att omradet runt Musk6végen redan idag &r
anstrangt vid kraftiga nederbérdsmangder. Det &r av vikt att den planerade exploateringen inte
innebér ytterligare belastningar p& dagvattenflédena kring Muskovagen. Trafikverkets
dagvattenanldggningar ar inte dimensionerade for att ta emot vatten frdn tillkommande
exploateringar och flodet till dessa vagdiken fér inte 6ka pa grund av den planerade exploateringen.

Vidare framgdr tva alternativ for omhéndertagande av dagvatten inom omrddet. Alternativ 2 innebar
att dagvatten inte tilldts rinna grasdiken vid Muskoévagen. For detta alternativ framgar dock att det
vid kraftigare nederbord an 10-3rsregn sd8 kommer det bradda till vagdiken vid Muskovagen.

Geoteknik
I kommande projektering efterfrédgar Trafikverket att kommunen mer detaljerat redogor for hur
gdng- och cykelbron ska grundléggas, da detta inte framgdr av remitterade handlingar. Kommunen



bor aven utreda eventuella geotekniska risker fér Trafikverkets vaganlaggning vid anlaggning av
bron. Den geotekniska riskutredningen ska inkludera dtgéardsforslag for att eliminera dessa risker.
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Forvaltningens kommentar

Frdgor och beskrivningar som ar kopplade till ansvarsférhdllandet mellan kommunen och
Trafikverket, med avseende pa géng- och cykelbron utgdr i sin helhet ur planen, eftersom bron
utgdtt ur detaljplanen.

Tillampliga delar ur dagvattenutredningen beskrivs i planbeskrivningen. Som utgangspunkt géller
Alternativ 2, med férandringen att bron inte langre ingdr, vilket innebér en betydligt lagre belastning
pd dagvattenanldaggningen, an med bro. De ytor som &r tillgangliga for dagvattenhantering ar
jamforbara med broalternativet och darfor beddmts som tillrackliga. Den nya situationen utan bron
ar dessutom i det ndarmaste identisk med markanvandningen i Dp 864, varfor dven tidigare
dagvattenutredningar &r tillampliga.

Beskrivning av de geotekniska forhdllandena till foljd av bron &r inte langre aktuell, d& bron utgdtt ur
detaljplanen.

Region Stockholm, trafikférvaltningen

Ur ett RUFS-perspektiv &r regionen positiv till gdng- och cykelbron. Kallberga &r inte prioriterat som
regional bebyggelse i RUFS, men Osmo &r prioriterad som landsbygdsnod och som s8dan ska den
bl.a. fungera som nod for service och bytespunkt fér kollektivtrafik for den omgivande landsbygden.
Ur det perspektivet &r det bra att stirka kopplingen mellan Kallberga och Osmo.

Regionen ser ocksd positivt pd att befintlig bykarna och skola i Kallberga kompletteras med
idrottshall och méjlighet for kommersiell och offentlig service.

Forvaltningens kommentar

Efter samrddet har detaljplanen har éndrats sa att gang- och cykelbron utgatt ur planen, da
kommunens bedémning ar att nyttan av bron ar begransad. Den prelimindra bedémningen ar att
med foreslagna forbattringsdtgarder, kan en gdng- och cykelvég ldngs Muskdvagen och mot Osmo
utgora ett trafiksakert och genare alternativ till det tidigare aktuella gédng- och cykelstrdket genom
Sittesta.

Barn- och utbildningsnamnden, BUN )
Forvaltningen ser positivt pd sékra transportvégar mellan Kallberga och Osmo tatort. I 6vrigt har
férvaltningen inget att erinra.

Forvaltningens kommentar

Detaljplanen har dndrats s& att gdng- och cykelbron inte langre ingdr, dd kommunens bedémning ar
att nyttan av bron skulle vara begransad. Sakra transportvagar kommer att kunna uppnds dven utan
en gang- och cykelbro.
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Lantmateriet

Delar av planen som skulle kunna férbattras
Grundkarta

Angivelse om koordinatsystem i plan resp. hojd saknas.

Otydlighet kring anvéndningsbestammelser

P& plankartan finns inom det roda omradet beteckningarna R och S. Bland planbestémmelserna
anges att anvandningen &r idrottshall fér bdda beteckningarna. I planbeskrivningen anges att
beteckningen R ska reglera endast idrott. P& plankartan saknas denna reglering.

Gemensamhetsanidggningar

I planbeskrivningen pd sida 49 framgar att den del av Kallbergavdgen som gar genom planomrédet
omfattas av en gemensamhetsanlaggning. Det framgér aven att gemensamhetsanlaggningen avses
att upphora alternativt omprévas. Lantmateriet vill uppmarksamma kommunen pd att den aktuella
gemensamhetsanldaggningen redan har omprévats i lantmateriarende AB193096.

Redovisning av hur befintliga planer pdverkas

I planbeskrivningen finns pa sidan 14 en redovisning av vilka befintliga detaljplaner som finns inom
planomrddet. For att underlatta forstdelsen for de som inte ar insatta i hur systemet med
detaljplaner fungerar bor det dven framgd vad som sker med gallande detaljplaner. For en befintlig
detaljplan dér endast en del av omrddet berdrs av ett planforslag kan detta till exempel beskrivas
genom en text i stil med "Om foreslagen detaljplan antas och far laga kraft upphér tidigare
detaljplan att galla inom planomradet, men fortsatter att galla som tidigare utanfoér det nu aktuella
planomradet.”

Handldggning enligt vilken lagstiftning?

Lantmateriet vill pdpeka att kommunen bor fortydliga vilken version av plan- och bygglagen (med
hanvisning till SFS-nummer) som anvands vid handlaggningen av detaljplanen, se urklipp frdn sida
55 i planbeskrivningen " Planen handlaggas med standardférfarande enligt PBL:900".

Ovrig information

Exploateringsavtal och 6 kap. 41 & PBL
Lantmateriet ska under samradsskedet sarskilt ge rdd om tillampningen av 6 kap. 40-42 §§ PBL, se
5 kap. 15 § PBL.

Av planbeskrivningen framgdr att exploattren ska bekosta byggnation inom kvartersmark. Eftersom
planférslaget innebar att idrottshall for en skola ska byggas och genomférandet ska géras med stéd
av ett exploateringsavtal vill Lantméteriet pdminna om att exploateringsavtal enligt 6 kap. 41 § plan-
och bygglagen inte far innehdlla dtaganden for en byggherre att bekosta byggnadsverk for
utbildning som kommunen har en skyldighet att tillhandahalla. Det finns inga hinder mot att
exploatdren bygger ett byggnadsverk foér utbildning som kommunen har en skyldighet att
tillhandahalla, men d& ska de fa tillgodogora sig vardet av byggnationen.

Forvaltningens kommentar

Grundkartan uppdateras med koordinat- och hdjdsystem, samt kompletteras med koordinatkryss
och med en mer fullstédndig teckenforklaring.

Planbestémmelsen for idrottshallen har éndrats till R, besdksanlaggningar. Bestammelsen avspeglar
battre den dnskade och planerade anvéndningen av byggnaden och ar férenlig med anvandningen
skolidrott.
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Planbeskrivningen uppdateras med att gemensamhetsanlaggning for del av Kallbergavagen har
omprdévats.

Planbeskrivningen uppdateras angdende paverkan pa géllande planer. Slarvfel rattas.
Plankartan har uppdaterats gallande vilken lagstiftning som nyttjas.

Planbeskrivningen uppdateras med uppgifter om ersattning kontra exploateringsavtal.

Sittesta Norra vagsamfallighet

Véagforeningen ar som utgdngspunkt positivt installda till att man i planeringen for Kallberga tar
hansyn till och kommer med forslag till hur géng- och cykeltrafik ar tankt att anlaggas pa en
overgripande niva.

I detaljplanen framgar det relativt tydligt vad kommunen har for strategi i denna frdga, hanvisningar
finns aven till Kommunens dversiktsplanering.

Det finns dock frdgor som kommunen bor l6sa innan kommunen hanvisar gdng- och cykeltrafik till
mark/véagar som kommunen eller exploatéren idag inte har radighet Gver.

I detaljplanen beskrivs den allmanna samhallsnyttan tydligt och det klargdrs att det finns stora
behov av en siker forbindelse mellan Osmo och Kéllberga. Kommunen har forbundit sig i avtal att
verka for sakra och hdllbara l6sningar for gdng- och cykeltrafikanter. Det ar i grunden positivt.
Ddremot sd hade mer kontinuerlig dialog i den processen med oss som vagférening och forvaltare
av den befintliga gemensamhetsanlaggningen varit 6nskvart, da vi ar en part som blir pdverkad av
planerna.

Gemensamhetsanlaggningen och vagforeningens syfte ar att forvalta och bibehdlla den vag som
forst och framst &r till formén for dess anslutna fastigheter och medlemmar.

Véagforeningens intresse av att som nu hanvisa all gang- och cykeltrafik genom Sittesta GA:3 kan
ifrdgasattas. Vagforeningen héller inte med om att den befintliga gemensamhetsanlaggningen
kommer att vara opdverkad eftersom ca 40% av gemensamhetsanléggningen kommer att nyttjas av
géng- och cykeltrafik mellan Osmo och Kéllberga. Har vill vagféreningen ocksd tydliggéra att den
enskilda vag som Kommunen avser hanvisa gang- och cykeltrafikanter till, ar en befintlig vag som av
naturen ar smal och belastas med alla typer av fordonstrafik, da folk bor och verkar inom omradet.

Véagforeningen har bland annat noterat att detaljplanen strécker sig éver omrdde som i dag forvaltas
av vagforeningen. Detta innebér att utrymmet som utgdngspunkt ska falla under kommunalt
huvudmannaskap. Vagforeningen ar av uppfattningen att kommunen saknar legal méjlighet, att mot
vagforeningens dnskan ansluta aktuell gdng-och cykelbro till av foreningen forvaltat vdagomrade.
Med detta sagt &r vagforeningen intresserade av fortsatt dialog i syfte att nd en konstruktiv I6sning
for bdde vagforeningen och kommunen i denna fréga.

Exempel pé fradgor som bor utredas vidare innan vagféreningen kan forhalla sig till de tilltankta
planerna ar féljande:

e Vem som ska bdra den ekonomiska risken framgent: Vilka krav kommer stéllas pd gdng-och
cykelbanan, vem ska t.ex. bekosta belysning?

e Ska vagféreningen std ansvarig for den massiva genomfartstrafik detta medfér pa
gemensamhetsanlaggningen?

e Hur planerar kommunen sékerstélla att adekvat trafiksakerhet uppnds?
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e Kommunens framtida radighet 6ver mark som omfattas av detaljplanen men som dessutom
omfattas av vagféreningens forvaltning?

Forvaltningens kommentar

Efter samrddet har detaljplanen har dndrats sd att géng- och cykelbron inte langre ingér, da
kommunens bedémning &r att nyttan av bron ar begransad. Kommunen har efter samradet paborjat
utredning av méjligheterna till ett g&ng- och cykelstr8k via Muskéviagen/ Rv 255 mot Osmo, d&
denna koppling ar betydligt mer gen &n den via Sittesta, samt att dven cykeltrafiken kan separeras
frén biltrafiken. Genom denna f6érdndring &r inte langre strdket genom Sittesta det prioriterade
alternativet. Det innebéar att kommunen inte langre har ndgot behov av att traffa en
overenskommelse med vagféreningen, rérande ekonomiska aspekter pa
gemensamhetsanlaggningens standard.

Trafikokningen till foljd av Kallbergaprojektet kommer sannolikt att pdverka véagsamfalligheten
Sittesta GA:3 i mycket ringa omfattning, dd flertalet gdende och cyklister kommer att vélja
Muskévagen/ Rv 255 mot Osmo i stéllet for via Sittesta by.

Planomrddet har minskats ned och innefattar inte langre ndgon géng- och cykelbro, eller ndgon del
av vagforeningens forvaltning.

Statens geotekniska institut, SGI

SGI:s synpunkter

Enligt SGU:s jordartskarta bestdr de ytliga jordlagren i detaljplaneomradet framst av glacial lera och
till viss del sandig moran och berg i dagen. Inga undersékningar har utférts inom
detaljplaneomrddet (bortsett fr&n tvd punkter langst i 6ster [4]). Oversiktliga undersdkningar
utférdes i naromrddet i samband med uppréattande av nu géllande detaljplan [3] och dér finns Gverst
en torrskorpelera foljt av ca 1 m I6s lera och 3 m halvfast sand p& moran. SGU:s jorddjupskarta
visar att jorddjupen lokalt inom aktuellt detaljplaneomrade kan vara upp till 20 m.

SGI staller sig frégande till vad foljande formulering géllande stabilitet (frdn planbeskrivningen)
innebdr: "Utredningen [2] bedémer att stabiliteten i naromradet ar 1&g vid pdverkan av nuvarande
forhallanden”.

Geotekniska aspekter sdsom sakerhetsfrdgor avseende skred, ras och erosion ska klarlaggas i
planskedet for hela planomradet for de forhdllanden som planen medger. SGI anser att en
beddmning av stabiliteten for planerade férhdllanden behéver genomforas.

En férsta stabilitetsbedémning bér goras baserat p8 undersékningar utférda inom planomrédet. Ar
de faktiska forhdllandena s&dana att det darefter inte klart och entydigt kan uteslutas risker for att
detaljplanens omrdde kan beroras, direkt eller indirekt, av skred eller ras ska stabilitetsutredning
utféras med lagst detaljerad utredningsniva enligt IEG Rapport 4:2010 alternativt IEG Rapport
6:2008 Rev 1. Detta géller generellt for planomradet samt specifikt stabiliteten i slanter i anslutning
till den planerade géng- och cykelbron (dvs dven pa motsatt sida om Muskdvagen). Har bor
geotekniska undersokningar genomféras, som underlag for stabilitetsberdkningar, vars resultat dven
kan nyttjas i detaljprojektering av bron i ett senare skede.

Vi vill dven pdpeka att texten i planbeskrivningen som beskriver vad undersokningspunkten inom
planomradet visar (Markteknisk undersokningsrapport Geoteknik, Cirkulationsplats Muskévagen,
Structor 2020-03-17), saknas (sid. 23, ovan figur utan figurnummer).
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Forvaltningens kommentar

Eftersom gdng- och cykelbron utgdr ur planforslaget, ar SGI s synpunkter kring stabiliteten for
brokonstruktionen inte langre relevanta, och synpunkterna bemdts darfor inte. Inom resterande del
av planomradet foreligger inte ndgon skredrisk, vilket styrks av de tidigare utférd geoteknisk
utredning infér Dp 864, samt utredningar infér utbyggnad av allman platsmark.

Den mening som SGI ar frdgande till &r felciterad och stryks darfor ur planbeskrivningen.

Ellevio lokalnat

Ellevi har tagit del av bifogad plankarta och har inget att anmérka pa kartan. Eftersom placering har
andrats sen ursprungsplacering vill Ellevio pdminna om att detta blir ett tillkommande arbete med
att forlanga befintliga kablar och kommer sdledes behdva lyftas.

Forvaltningens kommentar

Ellevios synpunkter har tillgodosetts tidigare i processen. Fragor av teknisk karaktar kommer att
hanteras i exploateringsskedet.

Osmo Fdreningsrdd/ Osmo villadgarférening

Yttrande
Vi bifaller rubricerat samrddsarende med féljande synpunkter:

1. Vi bedémer att planerad g8ngvig till Osmo tatort inte beskrivs i detalj vad avser évergdng éver
Nynasvagen och tillfarten till Kyrkvagen.

2. Det finns €j heller en idé om elever till skolan ska transporteras via Bjorkvagen till
pendeltagstation eller transporteras via Tallbackaskolan.

3. Vitror att elever kommer att gena denna I&nga omvag da de skall bes6ka den nya skolan vid
Osmo IP med tillhérande fritidscenter. Det innebar att eleverna kommer att transportera sig
medelst gdng/cykel pd V225

4, Vi forordar att man beténker en ny gang/cykelvag 6ver befintlig bro till anslutningsbussar, samt
fortsatter denna vag och ansluter till befintlig vag vid Nibble Hembygdsgard.

5. Vi tror man bor 6vervéga att tillféra en G/C-vdg mellan Nibble Hembygdsgdrd fram till den
positionen for den nya F-9 — skolan vid Osmo IP.

Forvaltningens kommentar

Efter samrddet har detaljplanen har éndrats sa att gadng- och cykelbron utgatt ur planen, da
kommunens bedémning &r att nyttan av bron skulle vara begransad. Kommunen har efter samrddet
pabérjat utredning av méjligheterna till ett gdng- och cykelstrdk via Muskévéagen, mot Osmo, dd
denna koppling ar betydligt mer gen an den via Sittesta, samt att det dven finns mdjlighet att
separera cykeltrafiken frén biltrafiken. Genom denna andring ar inte langre strdket genom Sittesta
det prioriterade alternativet.




Hur skolan planerar sina transporter av elever, ar inte primért en fradga for denna detaljplan.

En kompletterande géng- och cykelbro Gver vag 73 &r inte aktuell att bygga, da det skulle innebara
mycket stora insatser for att dstadkomma en trafikseparerad miljo. Frédgan ligger utanfér denna
detaljplan.

Gallande punkt fem noterar kommunen synpunkten.
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Skanova

Skanova har markférlagda teleanldggningar inom detaljplaneomradet. Skanova 6nskar att s3 langt
som mojligt behdlla befintliga teleanldaggningar i nuvarande lage for att undvika olégenheter och
kostnader som uppkommer i samband med flyttning.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att majliggora
exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar dtgarden dven bekostar den.

Om s& 6nskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pd plankartan.

Forvaltningens kommentar

Ingen kommentar.

PRO

Detaljplanen for Sittesta 2:55 innehadller forutom just brobyggandet aven detaljer om en storre
parkeringsplats samt en 3tervinningsstation. Nar det galler den sistnamnda har vi férhoppning pa att
marken just vid denna ar asfalterad for att platsen skall kunna anvandas av de med rullatorer och
rullstolar samt kunna hallas snygg.

Parkeringsplatsen for pendlare bor naturligtvis aven innehdlla platser for handikappfordon da de
med lattare handikapp aven utnyttjar kollektiva fardmedel. Samma sak med den vid idrottshallen
planerade parkeringen. Handikappade och aldre kan ocksa idrotta. Om inte dagtid sa pd kvallstid.

Gallande den géng- och cykelbro som skall byggas 6ver Muskdévagen och ansluta till Hastbron, som
ligger relativt 1angt bort, har vi forhoppningar att man tanker pa viloplatser for oss dldre och andra.
De patalade stigningarna bor vara sd att alla oavsett dlder, orkar ga upp fér dem. G&ngvagen och
cykelvégen bor vara sakert atskilda, sa att de gdende inte riskerar bli pdkérda av hastiga kommande
cyklar eller sparkcyklar.

PRO samorganisation har tron pd att detta omrddes stora bebyggelse inte bara &r till fér de unga
som idag flyttar in till Kallberga utan tror och hoppas att de bor kvar i omrddet néar de blir aldre.
Darfor saknar vi i samband med planerandet av centrum planer pa stérre samlingslokaler. Sociala
samlingspunkter &r viktiga i alla &ldrar och en idrottshall &r inte lédmplig fér annat &n idrott.

Forvaltningens kommentar

Efter samrddet har detaljplanen har éndrats s& att gdng- och cykelbron utgatt ur planen, da
kommunens beddémning &r att nyttan av bron skulle vara begransad. Synpunkter rérande brons
tillganglighet ar darfor inte langre relevanta.
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De regelverk som styr tillganglighet reglerar utformningen av dessa aspekter i samband med
utbyggnaden av Kallberga. Marken i anslutning till dtervinningstationen blir asfalterad och
pendlarparkeringen kommer att inrymma parkeringar for rorelsehindrade. Dessutom kommer en gen
koppling fér gdende att finnas fran den allmanna parkeringen, till den narliggande busshéllplatsen
vid Muskdvagen.

Tanken ar att idrottshallen kan anvandas for olika aktiviteter under kvallstid. Det ar aven mdgjligt att
inrymma andra former av lokaler, inom omrddet som &r betecknat centrum.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har synpunkter avseende géng- och cykelbrons paverkan pa Muskoévagens bredd
och fria héjd. Foérsvarsmakten dnskar fortsatt samverkan med kommunen avseende detaljerna kring
detta. Forsvarsmakten har framfort att Muskévagen maste ha samma framkomlighet som riksvag 73
nar det galler fri hojd, som ar 4,5 meter, och att vagens nuvarande bredd inte far minskas/
paverkas, t ex med pelare.

Forvaltningens kommentar

Efter samrddet har detaljplanen har dndrats s& att gédng- och cykelbron utgdtt ur planen. De krav
som Forsvarsmakten framfor rérande framkomlighet i anslutning till bron &r darfor inte langre
relevanta.

Sakagare, hyresgaster och boende

Privatperson 1

Tack for méjlighet att tycka till. Over lag &r det vilkommet att f& en gen och siker anslutning mellan
det regionala cykelstréket norrifrdn och Kallberga, vilket kommer att géra det enklare for oss som
bor norrut ldangs med Gamla Nynasvagen att ta oss till Kallberga. Utifrdn perspektivet att GC-bron
ska forbattra anslutningen mellan Osmo och Kéllberga finns det dock en hel del att anmérka pé.

Detaljplanen forutsatter felaktigt att den ténkta GC-anslutningen ger en tillréckligt attraktiv
cykelanslutning mellan Kallberga och Osmo.

En stor brist &r att planeringen av GC-anslutningen mellan Kallberga och Osmo (inklusive den
aktuella GC-bron) utgdr frén att cyklister kommer att finna det “attraktivt” att cykla kuperade
omvdgar for att komma till viktiga mélpunkter, i och med att man forutsatter att gdng- och
cykeltrafik kommer att vélja GC-bron och sedan Sittestavagen och “hastbron” i stallet for att ta
Muskdvagen/vag 225 direkt dver motorvagen.

Ska man till Osmo station &r den vdg som GC-bron leder till ca. 0,6 km langre &n att cykla direkt
Over motorvagsbron. Att i stallet cykla “bilvagen” innebar en strécka om cirka 1,4 km. Omvagen blir
alltsd 43% langre. Det &r klart langre an rekommendationen om max 25% (Trafikverkets GCM-
handbok). Vagen ar dessutom kuperad; forst ar det stigning i olika etapper upp till kyrkan, sedan ar
det nedférsbacke efter kyrkan, och stigning igen fram till Tallbacka, sedan nedférsbacke, och sedan
uppforsbacke igen till stationen. For ett fordon som drivs av muskelkraft gér héjdskillnader att en
stracka upplevs som markant léngre.

Angdende behovet av genhet sd ar det val belagt att cyklister varderar genhet véldigt hogt.
Trafikverkets GCM-handbok1 konstaterar exempelvis att “Cyklister drivs av muskelkraft och ar darfér
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kansliga for omvagar, nivaskillnader och omotiverade stopp.” och “Huvudnétet for cykel bor vara
minst lika gent som bilnitet. Omvégar pd mer &n 25 procent bor helst inte férekomma.” Aven den
regionala cykelplanen fér Stockholms lan konstaterar att “cyklister varderar forkortade restider
mycket hdgt, varfor gena och framkomliga cykellésningar ar av stor vikt"”.

Vagen dver “hastbron” innebar dessutom att man ska fardas pa en ej belyst grusvag. Det framgér
inte om kommunen kommer att garantera att snéréjning och halkbekampning utifrdn gdendes och
cyklandes villkor kommer att géras, men eftersom den skots av en samfallighet sd verkar det
osannolikt.

Allt som allt innebar den ldnga omvagen, de stora héjdskillnaderna, bristen pa belysning och
tveksamheter kring snérdjning/halkbekdampning att den ténkta GC-bron endast kommer att fylla en
funktion for en delmangd av cyklister och mélpunkter (kanske framst barn som ska till Tallbacka,
men dven vuxna som ska till/frdn det regionala cykelstréket norrut), och framst under den snéfria
delen av &ret. For vuxna trafikanter till/fr&n Osmo, dér potentialen att minska bilanvéndningen till
forman for cykel bor vara storst, kommer Muskévagen/vag 225 direkt Gver motorvagen vara ett
attraktivare val.

Detaljplanen verkar utgd frén att dessa trafikanter anda ska anvanda sig av vagen 6ver “hastbron”,
alternativt att de dnda inte kommer att valja att cykla. I stéllet bor detaljplanen (och fortsatt
trafikplanering relaterat till Kéllberga) ta hansyn till att den attraktivaste vagen mellan Kallberga och
Osmo fér m8nga cyklister kommer vara Muskévédgen/vag 225 direkt éver motorvégen, och att en
gen och saker anslutning dar kravs for att cykel ska kunna konkurrera med bilen och ddrmed minska
andelen biltrafik.

Att forsdka “uppmuntra” vuxna cyklister att ta en kuperad omvéag ar démt att misslyckas, och
kommer antingen att leda till att cyklister valjer blandtrafik langs med Muskdvagen, med
tillkommande trafiksdkerhetsproblem, eller att detaljplanens och mobilitetsstrategins malsattning om
att minska andelen biltrafik inte uppfylls nar vagen inte upplevs attraktiv nog utifran ett
cykelperspektiv.

En attraktiv anslutning till Osmo kréver cykelbana/-félt lings med Muskévégen.

For att uppfylla detaljplanens och trafik- och mobilitetsstrategins mélsattning om goda
forutsattningar for cykeltrafik och minskad biltrafik krévs en cykelbana/-falt fr8n Kallberga till Osmo
langs med Muskdvagen, vilket detaljplaneringen for omrédet kring GC-bron bor ta i beaktande.
Detta kravs ocksd for att knyta samman Kéllberga med en framtida cykelanslutning langs vag 225
till Sorunda.

Behovet av en GC-vag langs med Muskovagen har dven konstaterats av Tyréns i den BKA som
gjorts for andring av Vidbynas 1:3 med flera (dp 864)3. Avsaknaden av en sddan kommer markant
begransa majligheten att flytta trafikarbete frén bil till cykel och kommer att innebéra
trafiksakerhetsproblem nar Kallberga vaxer.

Tillgdnglighetsperspektivet brister och har inte ett "hela-resan-perspektiv”

I planeringen av den ténkta GC-férbindelsen har man missat behov utifran tillganglighet. Personer
som anvander exempelvis rullstolar, permobiler, armcyklar eller liknande maste smidigt kunna ta sig
mellan Osmo och Kéllberga. Fér dessa &r en ej belyst grusvig med bristande snéréjning/
halkbekdmpning foljd av flera upp- och nerférsbackar langt ifrdn optimalt. Trots att planerad GC-
anslutning darmed ar bristfallig, anges bron vara “sarskilt viktig” for “aldre och funktionshindrade”.
Utifrdn ett “hela-resan-perspektiv” stémmer det knappast. Tillgénglighet for dessa grupper kraver
sharare en battre anslutning direkt 6ver motorvagen langs med Muskdvagen.

Detaljplanen forsamrar mdjligheten att ta sig ut till Muskévagen jamfort med Dp864
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Det finns ett klart behov for gdende och cyklister att ta sig direkt 6ver motorvégen genom att
anvanda sig av Muskovagen/vag 225. Plankartan skiljer sig 3t fr&n den i Dp864, dar det i nordvastra
hornet finns en anslutning till Muskévagen (&tergiven i planbeskrivning s. 14 eller illustrationsplan s.
25). I Dp864 framstdr denna anslutning ut till Muskévagen som en viktig lank.

Det nordvastra hornet ar den genaste vagen ut pa Muskdvagen, och ar dven den genaste véagen till
busshallplatserna vid motorvagspdafarterna (ex. buss 861). I den nya foreslagna detaljplanen ar
denna anslutning avstangd, och leder endast till en dtervinningsstation och p-plats. Den féreslagna
detaljplanen stanger darmed av den genaste vagen for gdende till busshallplatserna vid
motorvagsoverfarten, samt for cyklister som ska dver motorvagen genom att anvénda Muskdvagen.
Ar tanken att man i stillet ska g8/cykla éver bron, och dérefter hdger tillbaka till cirkulationsplatsen?
Det framgdr inte frén planbeskrivningen. En sddan I&ng omvag kommer i vilket fall att leda till att
gdende och cyklister “genar” genom det nordvastra hornet i planomrddet ut pd Muskovagen.
Detaljplanen bor beakta vikten av att smidigt kunna ta sig ut pd Muskévagen.

Detaljplanen beskriver prioriteringen i kommunens trafik- och mobilitetsstrategi felaktigt

Detaljplanen har ett allvarligt sakfel. Den anger att det i kommunens trafik- och mobilitetsstrategi
anges att “Hogsta prioritet i planen &r att dtgarda brister pd gdng- och cykelvagar mellan och inom
tatorterna som kommunen ar vaghallare for." Det stammer inte. Hogsta prioritet &r enligt
mobilitetsstrategin (bilaga Gang- och cykelplan) att &tgarda “brister pd” géng- och cykelvdgar inom
tatorter dar kommunen ar vaghallare, samt “bristen pd” (alltsd avsaknaden av) géng- och
cykelvagar mellan tatorterna, naturligt nog ej avgransat till vem som &r vaghallare.

Kommentar kring kommunens fortsatta arbete for dkad andel cykiing

I det fortsatta arbetet med att prioritera gdng- och cykeltrafik hégre an biltrafik ar det av stor vikt
att kommunen beaktar genhet och restider (inkl. effekten av héjdskillnader) fér cyklister som en lika
viktig faktor for attraktiv cykling som sdkerhet. Fér att cykel ska kunna konkurrera med bil kravs att
cykelalternativet upplevs som smidigt — helst smidigare &n bilen. D& racker det inte att en strécka ar
trafiksaker, den maste dven vara gen, plan och helst belyst, vilket vagen éver GC-bron och
“hastbron” inte kommer att vara.

Forvaltningens kommentar

Efter samrddet har detaljplanen har dndrats s& att gdng- och cykelbron utgétt ur planen, da
kommunens bedémning &r att nyttan av bron &r begransad. Kommunen har efter pdborjat utredning
av mojligheterna till ett g&ng- och cykelstr8k via Muskévigen, mot Osmo, d& denna koppling &r
betydligt mer gen &n den via Sittesta, samt att det dven ar majligt att cykeltrafiken kan separeras
fran biltrafiken. Genom dessa atgérder, &r inte léangre strdket genom Sittesta det prioriterade
alternativet.

Fran planomrddet permanentas den servicevag som byggts vdster om planomradet, och som
ansluter till Muskdvagen. Férbindelsen innebdr att en gen koppling for gdende uppnas till
malpunkter vésterut mot Osmo.

Skrivning i planbeskrivningen rattas: Hogsta prioritet i gang- och cykelplanen ar att dtgarda brister
pd gang- och cykelvdgar mellan tatorterna, och inom tatorterna dar kommunen &r vaghallare.




17(19)

Privatperson 2

Tyvarr hade jag inte mojlighet narvara pd samrddsmatet 20 okt. Jag har darfor enbart
planbeskrivningen som grund for mina dsikter och jag kommer enbart att kommentera planerna pa
GC-bron, som direkt kan komma att beréra mig personligen. Darfor ar jag extra intresserad av hur
bron enligt planerna kommer att se ut, vara konstruerad mm men dar far jag tji. "For narmare
beskrivning av brokonstruktionen, se bilaga....(sid39). N&dgon s&dan bilaga &r inte bilagd
remisshandlingen.

Man planerar att bygga en GC-bro for att 6ka mobiliteten norr - sdder, 6ka mgjligheten till
rekreation och for att "skapa sékra och attraktiva gang- och cykelstrék...mot Osmo centrum
norrover..." Har namns malpunkten Tallbackaskolan.

Jag ifrdgasatter starkt behovet av den foreslagna GC-bron. Vilka erfarenheter har man av géngbron
over gamla Nynasvagen vid Lidatorp? Jag passerade manga ganger under den bron med bil, men
sdg aldrig en géngtrafikant pd den. Kommer den planerade bron att anvandas till den omfattning att
det forsvarar kostnaderna och intrdnget i naturen? Jag tror inte det.

Visst skulle en bro 6ka mobiliteten norr - soder men hur stort ar det behovet? Vill jag bestka ndgon
i Kéllberga kan jag aven framover korsa Muskévagen som nu. Trafikintensiteten pd Muskévagen
(3tminstone Gster om cirkulationsplatsen) Iar val inte bli storre efter att Kallberga fardigstéllts.
Dessutom antyds ju att hastighetsbegréansning ska inféras pd Muskovagen.

Argumentet att bygga GC-bron for att 6ka majligheten till rekreation anser jag inte vara héllbart.
Sittestavagen kantas av privata tomter med egna hem. Rekreationsmdjligheterna ar ytterst
begransade i omrddet runt Sittestavagen. Vill man komma till omrédet vaster om vag 73, till
exempel till Osmo kyrka, kan man enkelt ta sig dit frn Kéllberga, till vénster p& Muskdvagen och
sedan uppfoér gamla Nynasvégen. Betydligt battre och stérre méjligheter till rekreation finns i
skogsomréden Gster och nordost om Kallbergaomradet.

P& en informationstraff for ndgra &r sedan sades att Sittestavagen skulle forses med gatubelysning
for att barn pd ett sakrare satt skulle kunna ga strackan Kallberga - Tallbackaskolan. Nu namns bara
belysning inom planomradet. Av vikt ar att skola planeras byggas inom planomradet. Jag vet inte
vilka stadier det ar tankt att skolan ska ta emot, men det borde reducera antalet barn, som kommer
att ga i Tallbackaskolan. Det troliga fatalet barn, boende i Kallberga, som kommer att ga i
Tallbackaskolan ar sakert smarta och i likhet med oss vuxna lata av naturen. De marker snart att det
ar bekvamare och narmare att g8 p& Muskdvagen, forbi plantshopen, runt hembygdsgérden och
sedan upp till skolan i stéllet fér att anvanda sig av Sittestavagen. Den vagstrackan ar asfalterad till
storre delen. Endast sista biten, en gangvéag, ar grusad. Om barnen anda skulle hanvisas att ga eller
cykla via Sittestavagen ska beslutsfattare och mélsmén veta att

1. Vagen &r grusbelagd. Den blir ofta gropig eftersom det &r stor belastning pa vagen. Vid regn blir
vagen smetig + gropar blir vattenfyllda.

2. Det rader enligt géllande bestémmelser ingen hastighetsbegransning pd byvagen.
Véagforeningen har satt upp skyltar med vadjan att bilister ska reducera sin framfart, egentligen
galler max-hastigheten 70 km/ timme.

3. Véagen ar smal. Den nyttjas ganska ofta av tung trafik sdsom sopbil, slambil, olika
varuleveranser och inte minst hasttransporter. Vid méte med sddant fordon gor man sakrast i
att ga ner i diket. Tro mig, jag har egen erfarenhet av att méta sopbilen pa végen. D3 kénner
jag mig mycket liten.

Det kommer inte att skapas trafiksakerhet om barn, och dven vuxna, frén Kallberga ska anvénda
Sittestavagen. Ett orimligt ansvar for trafiksdkerheten kommer att Idggas pé den aktuella
vagsamfallighetsforeningen. Det skapas olycksrisker om inte:

A. Sittestavagen breddas



B. Sittestavdgen forses med belysning
C. Hastigheten begransas pé Sittestavagen

D. Underhéllet av och ansvaret for trafiksakerheten pa Sittestavagen dléggs annan an nuvarande
vagfdrening.

Ovanstdende torde inte vara intressant att genomfora. Darfor kommer jag med ett genomférbart
forslag:

Just nu pdgdr vagarbeten for fullt p& Muskovagen. Cirkulationsplats héller pa att fardigstéllas. MEN
man breddar ocksd Muskdvéagen frén blivande "rondellen" till Trafikplats Osmo. Det syns att dar ska
bli trottoar, kanske &ven cykelbana. Aven gatubelysning forbereds. Om detta skrivs ingenting i
samrddshandlingen. Antligen f8r vi Sittestabor den trottoarstump vi saknat. Det har varit forenat
med livsfara for oss att ga till och fran trafikplatsen. Sjalvklart far dven Kallbergaborna tillgang till
den nya trottoaren och i och med detta behdvs ingen GC-bro. Infér hastighetsbegransning pa
Muskovagen, markera dvergangsstallen eventuellt med farthinder, alternativt trafikljus, pd
strategiska stallen pd Muskovagen sd att fotgangare och cyklister kan korsa Muskévagen utan risk.
D& kan gdng- och cykeltrafikanter frdn Kallberga och Sittesta anvdanda den nygjorda trottoaren och
dérefter den befintliga vagstrackningen for att komma till Tallbackaskolan, Osmo Centrum mm.
Muskévagen kommer darmed bli ett trafiksakrare alternativ an Sittestavagen.

Slutligen: Skrota planerna p& en GC-bro. Enligt planen ska en trappkonstruktion inrymmas i
anslutning till det sddra brofastet. Men det namns inget om hur vi fran Sittesta ska ta oss ner fran
bron till Muskdvégen vid norra brofdstet. Dar ska tydligen ingen trappkonstruktion finnas! Bygg i
stallet for bro en enkel trappkonstruktion pd den aktuella vagslanten upp mot Sittestavagen sa att vi
Sittestabor kan ta oss ner till Muskévagen och att Kallbergabor, som har intresse av att besdka norra
delen av Sittesta pd ett enkelt satt kan ta sig upp till Sittestavagen.
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Forvaltningens kommentar

Efter samrddet har detaljplanen har éndrats sa att gadng- och cykelbron utgatt ur planen, da
kommunens bedémning &r att nyttan av bron ar begransad. Kommunen har efter samradet pabérjat
utredning av méjligheterna till ett géng- och cykelstr8k via Muskéviagen och mot Osmo, d8 denna
koppling ar betydligt mer gen &n den via Sittesta, samt att dven cykeltrafiken kan separeras fran
biltrafiken. Den preliminara bedémningen &r att med foreslagna forbattringsatgarder, kan en gang-
och cykelvdg ldngs Muskéviagen och mot Osmo utgéra ett trafiksdkert och genare alternativ till det
tidigare aktuella gédng- och cykelstrdket genom Sittesta. Med dessa dtgarder &r inte langre strdket
genom Sittesta det prioriterade alternativet.

Frdn planomrddet permanentas den servicevdag som byggts vaster om planomrédet, och som
ansluter till Muskévagen. Forbindelsen innebér att en gen koppling fér gdende uppnds till
malpunkter vasterut mot Osmo.

Privatperson 3

Jag ténker att det maste finnas trappor/ramp ner fran bron pa andra sidan Muskévagen (finns ej
utritat). S& man kommer ner direkt till trottoaren pa norra sidan. Dom flesta som ska Gver, ska
antagligen ta bussen mot Osmo/Nynés eller 861 mot Stockholm och har parkerat p& den stora
utfarts parkeringen. Annars kommer dom ju &ndd gd/springa 6ver vagen narmare trafikplatsen.

Forvaltningens kommentar



Efter samrddet har detaljplanen har dndrats sd att gdng- och cykelbron utgétt ur planen. Det
innebar att synpunkter som rér bron inte langre ar aktuella.

En gen koppling kommer att finnas frdn den allménna parkeringen till hallplatsen pd Muskévégens
sodra sida. De som ska ta bussen pd norra sidan av Muskovagen ar hanvisade till Gvergdngsstallet
vid cirkulationsplatsen/ infarten till Kallberga.
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Synpunkter som inte tillgodoses

For de som framfort synpunkter pd planforslaget, har den framsta invandningen varit att de
ifrdgasatt nyttan av géng- och cykelbron. I och med att bron utgdtt ur planen &r darmed samtliga
synpunkter tillgodosedda.

Tidplan infér granskning

Detaljplanen omarbetas efter de synpunkter som kommit in och ett reviderat forslag stélls darefter
ut fér granskning. Vid granskningen far aterigen sakdgare och andra berérda méjlighet att lamna
synpunkter. Granskning berdknas ske under det 4e kvartalet 2023.

Medverkande
Tjanstepersoner vid Nyndashamns kommuns planenhet och andra berérda enheter och avdelningar
har medverkat i upprattandet av denna handling.

Nynashamns kommun
Samhallsbyggnadsférvaltningen

2023-10-23

Fredrik Lantz
Planarkitekt



